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Sunda transporter
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Av akare. For akare.
Sedan 1961.

Kilafors grundades ar 1961 av Sveriges akare och det var tydligt vad vi ville astadkomma.
Tillsammans skulle vi ta fram de basta produkterna, anpassade for det harda nordiska klimatet och
se till att vi alla kunde dra nytta av varandras kunskap och erfarenhet.

Mycket har hdnt sedan 1961. Branschen har utvecklats, vi har utvecklats, men var grundidé ar
densamma: Vi ska finnas dar for dig och hjalpa dig att fa det basta ekipaget for dina utmaningar. Hos
oss har vi svetsare, ingenjorer, ekonomer, saljare och tekniker. Vissa har sjalva drivit akeri medan
andra har varit anstallda eller kanske haft en fordlder eller slakting som drivit det. Det gemensamma
ar att vi alla har bra koll pa akeribranschen och en stark drivkraft att hjdlpa dig att kunna vara ute pa
vdgen och kora dnnu fler mil — det enda vi ber dig om ar att ta med oss pa resan.

Lds mer pa kilafors.se

Kilafors

Av akare. For akare.

Nam et ipsa scientia potestas est*

Sadar ja, da var Riksdagsvalet 2018 6ver!
Det vi kan konstatera med facit i hand &r att vi
aldrig befunnit oss i en sddan svag parlamenta-
risk situation som nu, tja, férutom forra valet da
forstas.

Visst, 1958 var det &r som det var nyval férra
gangen, och det ter vil sig i skrivande stund inte
ut som ett alternativ.

Vi far helt enkelt avvakta och se om den nyval-
da talmannen Andreas Norlén far ihop nagon
ny regering. Jag ar i alla fall inte avundsjuk pa
hans rejala men viktiga utmaning.

| trafikutskottet har vi i alla fall fatt in den
gamla bekantingen Thomas Morell (SD).

Thomas ar, som de flesta utav er vet, en mycket
god kraft och en person som verkligen KAN
branschen.

Det kinns verkligen som att vi dar har “ratt
man pa ritt plats”

Tyvirr kommer inte Pia Nilsson (S) att fort-
sitta i trafikutskottet utan i stéllet gé over till
utbildningsutskottet.

Vi vill tacka Pia som vi lange haft ett mycket
bra samarbete med och 6nska henne lycka till
i framtiden. Hon &r en engagerad riksdagsle-
damot som verkligen virnat om &kerindringen.

Ar ni lika nordiga som jag nir det giller politik
kan ni gé in och kolla statusen pé regeringens
samt riksdagens hemsidor, www.regeringen.se
samt www.riksdagen.se

Vara vanner pa TYA (Transportfackens

Yrkes- & Arbetsmiljondmnd) har tagit fram en
rapport som visar pa att nairmare 50 000 yrkes-
forare kommer att saknas de narmaste tio aren.

Det marks, inte minst pa de samtal jag har med
er medlemmar, att ni skriver under pé detta.

Léget dr ndrmast akut oavsett vilket segment
inom transportnaringen vi pratar om. Det finns
ju ett antal olika forklaringar till bristen.

Det ar vl egentligen ingen enskild handelse
som vi kan peka ut, utan det 4r snarare ett antal
olika handelser som lett till detta. Att vuxenut-
bildningen via Arbetsformedlingen férsenades,
att vi tappade manga korglada pensionirer i och
med YKB:n, att vi inte fir ut tillrdckligt manga
elever fran transportgymnasierna, att forare

ledsnar och soker sig till andra branscher, att det
trots snart ar 2019 ar fysiskt och dven psykiskt
tufft att jobba i den hir branschen och sa vidare.
Listan kan tyvérr goras alltfor lang.

Det dr en 6desfraga for hela vir bransch vi
pratar om, och det &r ingen liten del vi pratar
om heller. Visste ni att dkerindringen omfattar
hela 4 % av BNP (bruttonationalprodukten)?

Det dr minsann inte illa pinkat, sa for oss inom
Sveriges Akeriforetag ar detta naturligtvis en
hogprioriterad fraga dér vi diskuterar 16sningen
med andra relevanta aktdrer inom transportsek-
torn.

Jag hoppas inom en snar framtid fa presentera
ett alternativ till en I6sning som en kommun i
Dalarna varit med och tagit fram, men 4n &r det
for tidigt att se vart det hela leder.

Bra i alla fall nar dven den offentliga sek-
torn “vaknar till liv” och inser att detta verkligen
ar ett stort problem &ven fér dem.

Till sist vill jag passa pa och tipsa om tvd med-
lemsmoten i host. Det forsta sker i Hudiksvall
den 24 oktober och det andra i Borldnge den
14 november - alla hélsas hjértligt vilkomna!
Minga spannande foreldsare pa plats, se mer
information i tidningen.

Lev val, kor lugnt och ha en fortsatt bra
host. Snart kommer halkan sa jag hoppas att
ni har bra dick pé era fordon dven om den nya
vinterddckslagen inte borjar gélla forrén den 1
juni(!) 2019.

* Kunskap dr makt dven i sig sjilvt

PATRICK
MAGNUSSON
Regionchef

Sveriges Akeriforetag,
Mitt och Gévleborg
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Sveriges
Akeriforetag
Gavleborg

Gavleborgs
Akeriservice AB

Kanalvagen 3
803 09 Gavle
Tfn: 010-510 54 14
Fax: 026-51 67 55

Reg.chef

Patrick Magnusson

e-post:
patrick.magnusson@akeri.se
mobil: 072-236 05 35

Gavleborgs

Akeriservice AB

Margareta Holmstrom, VD
E-post:
margareta.holmstrom@akeri.se
Tel: 0730-83 33 08

Branschforetradare
Margareta Holmstrom

Styrelse
Carina Jakobsson, Séderhamn,
ordf. Mobil: 070-642 95 90

Marika Hansson, Ockelbo, v ordf
Mobil: 070-433 33 88

Anders Andersson, Segersta
Mobil: 070-553 08 15
Kristina Hedlund, Gavle
Mobil: 070-851 02 84

Per Olsson, Jarvso
Mobil: 070-217 70 55

Patrick Magnusson, reg.chef
Mobil: 072-236 05 35

Suppleant
Lars Persson, Sandviken
Mobil: 070-265 09 11

Valberedning

Kjell Svensson, Sandviken
Mobil: 070-568 96 42
sammankallande

Andreas Persson, Delsbo
Mobil: 073-036 32 68
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En enda gé&ng under sitt snart 35-&riga yrkesférarliv hade
Kalle Hauser frén Tarnsjé blivit batfélld f6r ndgon form av

trafikforseelse.

Aret var 1984 och bétesbeloppet 1 000 kronor.
Fér ndgra veckor sedan var det dags igen.

Men bara néstan.

Tvé dagar senare kom polisen som utfardat béterna hem fill
Kalle, bad om ursakt, férklarade att boten blivit avskriven och

&tertog béteslappen.

Kalle blev forst botfdlld
- nagon dag senare friad

- Sedan var det inte mera med det, jag
visste att jag hela tiden haft ritt och nu fick
jag det ocksa bekriftat, sdger Kalle lugnt.

Kalle var pé vig mellan Skyttorp och Si-
ter med en timmertransport nir han blev
invinkad till en trafikkontroll pa riksvig 56
mellan Heby och Sala.

- Det var tunga gruppen i Uppsala som
svarade for kontrollen som dgde rum pa
bada sidor av riksvigen, forklarar Kalle.

Nir det blev dags for vagning visade sig
Kalles bil viga 27,6 ton och han fick veta
att det var lika med 1,6 tons 6vervikt. 26
ton var hogsta tillatna vikt.

- Jag visste att maxvikten for vissa treax-
liga fordon, bland annat det jag kor, hojdes
fran 26 till 28 ton i somras, siger Kalle.

Boteslapp pda 2 250 kronor
- Men jag fann det inte 16nt att borja tjafsa
emot. Jag var helt lugn och valde att aka
dérifran med forhoppningen att rittvisan
nog kommer att ha sin gang.
Pa sdtet bredvid Kalle l4g en boteslapp
pé sammanlagt 2 250 kronor. 750 kronor

“Jag funderar over

for den pastddda 6verlasten (1500 kr-50%)
samt 1 500 kronor for att han glomt bort
att aktivera buntspannaren.

- Kittingen var pa plats, men jag hade
den hidr gangen missat att slutgiltigt span-
na den.

Efter nagra dagar fick Kalle ett telefon-
samtal frén den polis som utfirdat boterna
som ville komma hem till Kalle och himta
béteslappen.

Arendet hade avskrivits
- Hen kom hem till mig en 16rdag och
forklarade att ett misstag begatts och att
arendet hade avskrivits. Och eftersom det
var de som gjort fel avskrevs dven béterna
for att jag missat det dar med buntspéan-
naren.

- Sjalvklart kdndes det bra att det i slut-
andan ordnade upp sig, men jag funderar
anda 6ver hur det kunde bli sé fel fran
borjan.

- Polisen borde ju veta exakt vad som
géller innan néagon blir botfalld.

Kalle har varit yrkesforare sedan 1974
och sina
64 ar
till trots
ser han

hur det kunde bli inget st

sa fel fran bérjan...”

pa sin
yrkes-
karriar.

- Min YKB-behorighet gar ut ndgon mé-
nad innan jag blir 67 sé jag far val se hur
jag kidnner mig da. Kanske slutar jag, eller
sd fornyar jag YKB:n och kor vidare ett tag
till. Men i sé fall kanske jag drar ner lite pa
antalet arbetstimmar.

Trivs alldeles fortraffligt
I dag kor Kalle morronskiftet pa en av A
Wallingstam Transport AB:s tva timmer-
bilar. Tidigare har han bland annat kort
spannmdl, flis och stubbar men éven en
del fjérr och langfirdsbuss pé Finland.

Det sistndmnda som extrajobb under
helger.

- Dir jag jobbar nu trivs jag alldeles
fortraffligt och det ar naturligtvis en av
anledningarna till att jag funderar pa att
fortsitta ytterligare nagot ar.

Tankarna pa att bli yrkeschauffor vicktes
i mycket unga ar. Kalle fortsatter:

- Jag satte tidigt upp fyra mal som jag
skulle uppna, jag skulle bli lastbilsférare,
tyngdlyftare, flygare — och ungkarl.

- De tre forsta har infriats. Forutom att
jag under manga ar arbetat som yrkesfo-
rare, sysslade jag med tyngdlyftning under
tiotalet ar och skaffade dven cert for bade
segel- och motorflygplan.

- Didremot sprack jag pa det dar med
ungkarlslivet vilket jag 4r evigt tacksam
over, avslutar Kalle, med en varm blick
mot hustrun Ulla-Karin pé andra sidan
koksbordet. u
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— Bra aft det ordnade upp sig men jag funderar &ndé& dver hur det kunde bli sé fel i bérjan, séger Kalle Hauser.

“Markligt att det inte stdl

— Vi ér absolut inte ute efter att bak-
tala polisen eller att skapa négon
konflikt.

— Men med tanke pé& de enorma
krav som stdlls p& &keribranschen att
kanna till lagar och regelverk ar det
andd mérkligt att det tydligen inte
stélls samma krav pd polisen...

Det siger Anders Wallingstam som driver
A Wallingstam Transport AB i Vasterfar-
nebo om Kalle Hausers béter — och av-
skrivningen av samma boter.

Akeriet, som ar helt inriktat pa timmer-
transporter, har fyra anstéllda som forfo-
gar Over tva bilar som kors i tvaskift.

- Vi har aldrig haft ndgra som helst
problem med polisen tidigare, fortsitter

Anders. Under de senaste fyra aren har vi
blivit stoppade hogst ett par-tre ganger och
det enda som pétalats dr en skarvad slang.
Andringen av maxvikten till 28 ton som
genomfordes i somras giller fordon som
har tre axlar:
v dir drivaxeln ar férsedd med dubbel-
monterade hjul och luftfjadring eller lik-
virdig fjadring eller
v om varje drivaxel ar forsedd med dub-
belmonterade hjul och vikten inte pé na-
gon axel 6verstiger 9,5 ton

Bra for konkurrenskraften
Okningen av maxvikten medfér bland
annat en mojlighet att transportera upp till
64 ton pa BK1-vigar (bérighetsklass 1). Sa
hir sade infrastrukturminister Tomas Ene-

s samma krav pd po

“Be den bottallde sjalv ringa polisen”

Tidningen har varit i kontakt med
Polismyndigheten i Uppsala fér en
kommentar till “Fallet Kalle Hauser”.

For att bland annat fa veta varfor Kalle
forst botfialldes och varfor boten sedan
avskrevs.

Vi ville dven veta om det dr vanligt att
utfirdade boter avskrivs och om det finns
risk for att andra, i likhet med Kalle Hau-

ser, blivit felaktigt botfallda men utan att
dessa boter sedan avskrivits.

Ulf Carnerius vid Trafiksektionen i Upp-
sala, (Uppsala lan utgor tillsammans med
Vastmanlands och Gévleborgs lan Region
Mitt) sager:

- Jag kdnner inte till det aktuella fallet,
men be den bétfillde att sjalv ringa polisen
for att fa svar pa sina fragor. Tror inte att
du &r ritt person att diskutera detta med.
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roth i samband med att regeringsbeslutet
klubbades:

- Andringen innebér att godstranspor-
terna kan effektiviseras. Det ér bra for
klimatet, jobben och konkurrenskraften i
akerindringen.

Vi har helt enkelt inget val
Anders Wallingstam konstaterar:

— Det hér har jag och sannolikt de flesta
av mina kollegor bra koll pa. Liksom allt
annat som i stort och smétt reglerar ni-
ringen.

- Det dr mycket information att ta in
men vi har helt enkelt inget val, att inte
veta vad som giller kan bli valdigt, valdigt
kostsamt...

— Darfor tycker jag att det ar markligt att
polisen kan gora ett sadant har misstag.

Nér det géller Kalle Hauser har Anders
Wallingstam idel lovord:

- Noggrann, plikttrogen, duktig chauf-
for — en skicklig yrkesman helt enkelt.
Han nirmar sig ju pensionséldern och vi
har sa smatt borjat diskutera hans framtid
hér hos oss. Vi har bland annat pratat om
fornyelse av olika delkurser inom YKB:n
och han har i varje fall inte sagt nej till att
delta.

- Drémmen vore att vi fick anvinda oss
av Kalles kompetens och erfarenhet under
ytterligare ett antal &r. Q



Regeringen vill ha fler
sakra uppstallningsplatser

Sakrare uppstallningsplatser behévs
for att minska risken for stéld av die-
sel och gods samt fér att &ka trygg-
heten f6r yrkeschaufférer som stan-
nar léngs vagen fér att vila.

Nu har regeringen gett Trafikverket i upp-
drag att se 6ver hur uppstéllningsplatser
ldngs storre vagar kan bli battre.

— Det hér ér en del av regeringens arbete
med att skapa ordning och reda pé vigar-
na. Sékrare uppstillningsplatser dr ocksé

Visst finns det ett stort behov av sékra uppstéllnings-

nagot som transportbranschen efterlyst.
Trafikverket far darfor nu i uppdrag att

se over vilka dtgarder som behovs for att
underlitta utbyggnaden av sikra uppstall-
ningsplatser, sdger infrastrukturminister
Tomas Eneroth.

Genomféra en éversyn
Trafikverket ska inom ramen f6r uppdra-
get genomfora en Gversyn av hur bristen
pé sdkra uppstallningsplatser for yrkestra-
fiken ldngs storre viagar kan bli battre.

e De ska bland annat analysera
kostnader och se over afférs-
modeller samt se 6ver och
kostnadsuppskatta atgarder
som bidrar till att hoja saker-
heten pa 6vriga rast- och upp-

Uppdraget stricker sig fram
till utgangen av Nationell in-
frastrukturplan for perioden
2018-2029 och Trafikverket
kommer att arligen redovisa

platser for yrkestrafiken. S& hér ser det exempelvis of-  till Naringsdepartementet hur

tast ut intill ICA:s lager p& Planerargatan i Borldnge.

utvecklingen fortskrider.

stallningsplatser efter vagnatet.

Patrick
Magnusson,
regionchef
SA Mitt och
Gavleborg,
ar nojd med
att reger-
ingen nu gett
Trafikverket
uppdraget:

- Mycket positivt att man fran regerings-
haéll varit Iyhord och lyssnat pa branschen
som under lang tid kravt forbattringar nar
det giller den hir fragan.

- Jag hoppas att Trafikverket tar detta pa
storsta allvar och dven later transportna-
ringen medverka i det kommande arbetet.

Patrick Magnusson vill dven rikta ett tack
till S-riksdagsledamoten Pia Nilsson:

~ Vi frn Sveriges Akeriforetag har haft
en mycket bra dialog med Pia, som suttit i
riksdagens trafikutskott,nir det bland an-
nat handlat om uppstéllningsplatser. Hon
har verkligen lyssnat till vara synpunkter
och jag ar 6vertygad om att detta har bi-
dragit till det positiva regringsbeslutet. U

Tomas Eneroth.

(—
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Anders Néaslund framfér tvé& av sina skénheter, t vé en Ford TT frén 1924 och t hé en T-Ford Touring 1923.

"Museimannen” Anders har
skapat en unik kulturskatt

For fyra &r sedan satte Anders Néslund punkt f6r en
35-8&rig gérning som enbilsdkare.

Men tro infe att pensiondrslivet blev ett liv helt utan
lastbilar.

Tvértom, i dag férfogar Anders éver en unik samling
med ett 20-tal fordon, varav hélften lastbilar.

Och kanner han fér det kan han mycket vél fitulera
sig sjalv museichef.

omger huset ér till bradden fyllda med fordon och andra
foremal som bekriftar Anders stora fritidsintresse.

Har finns forutom en minst sagt imponerande samling fordon,
foton, tidningar, skyltar, motorer, gamla fardskrivare, profilklader
fran olika akeriforetag, affischer - ja, det dr snarast svérare att
peka pé nagot som eventuellt skulle saknas.

- Jag flyttade hit till Sélgsjonés utanfér Hofors for snart 25 ar
sedan och samlingarna har ju véxt lite undan for undan, forklarar
Anders. Jag har bland annat byggt till ett stort garage, men borjar
dnda bli lite trangbodd. ..

S aval det r6da boningshuset som ett antal byggnader som

Fragar man Anders nir samlarintresset borjade kommer svaret
blixtsnabbt:

- 1951, samma &r som jag féddes! Det har varit mitt stora in-
tresse sa langt tillbaka jag kan minnas.

Redan som tiodring forfattade Anders ett brev till Scania Vabis
och bad om broschyrer och kundtidningen Mil.

- Min 6nskan uppfylldes och sedan har jag varit Scania trogen
genom alla ar. Nagot som inte enbart beror pa att de tillverkar bra
bilar, det hinger lika mycket ihop med personliga relationer med
séljare och verkstadspersonal.

Akarintresset med modersmijélken
Sannolikt fick Anders i sig en rejél dos akarintresse med moders-
mjo6lken. Hans morfar Fredrik Olsson startade ett hastédkeri i bor-
jan av forra seklet. Verksamheten utokades efterhand med andra
héstkrafter i form av droskor, bussar och lastbilar.

- Den sista bilen avvecklades for 6vrigt pa 1940-talet, sdger An-
ders. Morfar var dven mycket engagerad i “sin” néring och en av
initiativtagarna till Gavleborgs Lans Lasttrafikbilagareforbund, i
dag SA G'eivleborg- Reportaget fortsatter pa nasta uppslag &



Det &r inte alla museiféremal
" som far plats under tak.

Har finns &ven fordon av
lite mindre format.

L
#i
Scania-Vabis férsta turbomotor for
lastbilar. Frén 1961 och i nyskick.

“’Bra om man kan dela med

sig sa@ mycket information som
méjligt — bade i tal och skrift”

Aven Anders har pa olika sitt varit engagerad i dkeriféreningen.
- Jag har genom éren haft ett vil fungerande utbyte med den,
sdger han.

Den kanariegula Volvon, med modellbe-
teckningen LV 142 D, fr&n 1946 fanns bl a
pé plats vid Gévleutstéliningen samma ér.

- Under mina sex ar som anstélld hos Huld kérde jag i huvudsak
rundvirke och grus.

1979 blev Anders erbjuden att 6verta en av Per-Inge Hulds (Ed-

- I synnerhet med den tyvérr nu nedlagda skogssektionen som vins son) timmerbilar. Anders nappade vilket innebar starten pa
var ett bra forum for oss skogsakare med traffar och studieresor ett dkeriforetagande som varade fram till 2014 da den sista bilen
som vi hade stor nytta av. séldes.

Under skoltiden och pa lediga stunder arbetade Anders pa Gulf-
macken i Hofors och eftersom det var “ikarnas mack” kom han i
kontakt med en hel del dkeridgare. 1969 fick han jobb hos SKF:s
transportavdelning i Hofors. men aldrig fler 4n en at gdngen. Jag har haft en fast anstélld och

— En bra skola, dér fanns saval lastbilar som lastmaskiner och av och till nagon som hoppat in och kort extra. Visst hade jag vil
truckar. kunnat utoka rorelsen med ytterligare ndgon bil, men det har fun-
kat bra som det varit.

Anders Naslund sager sig ha sett en “otrolig utveckling” av bran-
schen under sina aktiva ar.

— Nir jag borjade hade vi usla déck, svagare motorer och inte
nagot som helst utrymme f6r misstag. Man blev straffad direkt och

8

Aldrig fler én en bil at gangen
- Under alla dr har jag kort timmer. Totalt har jag haft atta bilar,

Mest rundvirke och grus
Nagra ar senare fick Anders chansen att borja jobba hos Edvin
Huld i Torséker. Han fick tjanstledigt fran SKF, men atervande
aldrig dit.

S& har kunde det se ut p& en &keriéigares kontor l&ngt innan da-
torerna gjorde sitt intég.

En av de férsta fardskrivarna —
sjalvklart med bevarad original-
férpackning och bruksanvisning.

jag kan lugnt pasta att det kravdes mera av forarna da.

— I dag stills det helt andra krav, kor- och vilotider, rapportering
pa ett helt annat sitt, i stort sett noll flexibitet — och dessa datorer
som dr bland det virsta jag vet...

Mobilen kostade 23 000 kronor
Déremot blir Anders narmast lyrisk niar han kommer in pa mobil-
telefonens stora betydelse for effektivitet och tidsbesparing.

- Jag skaffade den forsta 1984 vilket innebar en stor forbéttring.
Men det var dyra grejer pa den tiden, mobilen kostade 23 000
kronor och samtalen holl samma hoga prisniva.

- Jag brukar jamféra mobilanvindandet da med kostnaden for
en extra anstélld pa drsbasis. Det var ocksa anledningen till att jag
hade en liten skylt pa instrumentbriddan med texten ”Ténk forst
och prata sedan”...

Under sina yrkesverksamma &r har Anders undan fér undan
samlat pa sig vad som i dag utgor ett unikt stycke akerihistoria.

ﬂ,::
110 000 kronr kostade brandbilen nér den képtes som ny
av Sandvikens Jarnverk 1951.

Undantaget som bekréftar re-
geln. Bilen, en Scania-Vabis frén

av Bilmetro Lastbilar.

1929, ags inte av Anders utan

En gasgenerator frén svun-
na tider.

Bland de mera utrymmeskrivande objekten finns ett tiotal lastbi-
lar, tre traktorer, tva lastmaskiner och tvd T-fordar.

Alla fordon, och manga av de 6vriga foremalen, ar forsedda med
en utforlig och detaljrik historik.

Det giller bland annat en kanariegul Volvo LV 142D fran 1946,
en Ferguson TEA 20 fran 1949, en Scania-Vabis Epa-traktor fran
1926, en Scania Vabis LS71 fran 1954 och Scanias forsta turbomo-
tor for lastbilar fran 1961. I nyskick for 6vrigt.

- Jag har en hel del besok, inte minst av grupper som i likhet
med mig &r intresserade av gangna tider. Och da ar det bra om
man kan dela med sig av sa mycket information som mojligt, bade
i tal och i skrift.

De som inte har tagit del av Anders’ kulturgérning pa hans hem-
maplan har kanske dnda fatt sig en bit av den smakfulla kakan.

- Chansen dr nog stor eftersom jag ofta ar ute pa triffar, rallyn
och i andra veteransammanhang med négon av mina 6gonstenar,
avslutar han. a
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Trafikverkets rapport
om snorojningen

vintern 2017-2018

Nu finns Trafikverkets rapport, utvér-
dering av snérdjning vintern 2017-
2018 tillganglig.

Rapporten lyfter fram férbattringar
géllande bland annat béttre kommu-
nikation, extra resurser och stillasté-
ende fordon p& vég.

Som en av fem externa aktorer har Sveri-
ges Akeriforetag deltagit i delar av arbetet
och fatt lamna branschens synpunkter och
atgardsforslag vilket ocksa ndmns i rap-
porten.

Trafikverket foreslar forbattringar inom
flera omréden, bland annat:

« Trafikverket behover forbittra sin kom-
munikation och dialog med branschen,
entreprendrerna och de som anviander
systemen.

« Behovet av forandrade regler for er-
sattning vid vadervarningar/svéra vider-
forhallanden ska utredas.

« Branschen signalerar att det finns pro-
blem med resurser. Prioritering och loka-
lisering av extra resurser kan forbattras.

« Implementera en reviderad vinter-
klassning for vigar med en ADT mellan
1500-2000 for hogre vintervaghallnings-
standard.

« Fortsatt dialog och okat samarbete
med branschen for systematiskt och ge-
mensamt férbattringsarbete.

« Oversyn av rutin gillande hantering
av fordon som hindrar vintervaghallning.

« Utveckling av metoder for att bedoma
friktion pa ett battre satt for battre upp-
f6ljning.

« Langsiktigt arbete med framtagande
av alternativ vinterersattningsmodell.

« Utveckla kompetenskraven géllande
vintervaghallning sé att kravstillningen
anpassas efter specifika behov for olika
roller.

Rapporten lyfter fram och sammanfat-
tar problemomraden som funnits lange.
Sveriges Akeriforetags dialog pagar stin-
digt med Trafikverket, bdde centralt och
regionalt.

Forhoppningen ér att denna rapport kan
prioritera upp arbetet ytterligare hos Tra-
fikverket och skapa bittre forutsittningar
for utforandet av vintervaghéllningen re-
dan till vintern 2018-2019. a

Magnus Lindblad leder DalaFrakts anléggnings- och entreprenérsverksamhet, i bak-
grunden DalaFrakt ABs och det nya dotterbolagets vd Mats Aspemo. Foto: DalaFrakt.

DalaFrakts nya dotterbo

ag

stérker anléggningsomradet

DalaFrakt har sjésatt ett nytt dot-
terbolag fér aft stérka verksamheten
inom entreprenadomrédet och dér-
med &ka kundnyttan.

— Vi gér det fér att signalera tydligt
mot marknaden vart stora kunnande
inom markentreprenader, Samtidigt
skapar vi férutséttningar fér att ytterli-
gare utveckla verksamheten.

Det sdger Mats Aspemo, vd inom moder-
bolaget DalaFrakt AB och det nya dotter-
bolaget DalaFrakt Entreprenad AB.

Pé senare tid har affirsomradet Anldgg-
ning och Milj6 vuxit stort inom DalaFrakt.
Det ar ett brett affirsomrade, som bland

annat erbjuder tjanster inom anldggning
av industritomter, husgrunder, rivningsar-
beten, vagunderhill, materialanskaffning
och avfallshantering. Utvecklingen har gatt
sa snabbt att det nu dr dags for DalaFrakt
att bilda det nya dotterbolaget.

En viktig anledning till den starka tillvéx-
ten dr att DalaFrakt rekryterat kompetens
och utvecklat verksamheten fran att endast
férmedla maskiner och bilar till att ocksa

erbjuda helhetslosningar inom markentre-
prenader.

Stora framtidsméjligheter
- Den utvecklingen skapar stora framtids-

mojligheter for DalaFrakt Entreprenad AB.

Vi marker att det finns en stor entusiasm
inom hela koncernen och bland véra kun-
der dé vi nu kan erbjuda helhetslosningar,
sdger Magnus Lindblad, som leder an-
ldggnings- och entreprenérsverksamheten
inom DalaFrakt.

Pa senare tid har hela DalaFrakt genom-
gétt en stor organisatorisk utvecklig. Flera
mycket kompetenta medarbetare har kom-
mit till koncernen. Mats Aspemo séger att
det ocksé haft en stor betydelse i beslutet
att skapa det nya dotterbolaget:

- Rekryteringen av nya duktiga medar-
betare har inneburit ett uppsving for verk-
samheten inom alla delar av DalaFrakt,
vilket gjorde det &nnu mer sjélvklart att
sjositta DalaFrakt Entreprenad AB.

— Det skapar bittre effektivitet inom hela
DalaFrakt, vilket blir till mer nytta for vira
kunder. a

FAKTA/DalaFrakt

Huvudkontor: Placerad i Leksand
Omsittning: Cirka 550 miljoner

Antal medleverantérer: 110

Antal medarbetare signerat DalaFrakt:
Cirka 400.

Verksamheter
Inom DalaFrakt Entreprenad AB: An-
liggning av industritomter, husgrunder,
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rivningsarbeten, vigunderhall, material-
anskaffning, avfallshantering eller snoroj-
ning. Entreprenader, radgivning, uthyr-
ning av maskiner och medarbetare.

Inom Skog och Industri: Erbjuder ett
kunskapspaket av tjanster som innehaller
olika transporter. Inom det har omréadet
finns ocksa DalaFrakts rundvirkestjéinster.

Stor brist p& yrkeschauftérer
— kan pdverka samhallet negativt

Transportbranschen behs-
ver 3 600 lastbilstérare
under de nérmaste sex
md&naderna, och hela
50 000 nya foérare de
kommande tio &ren visar
TYA:s é&rliga Trendindikator.
Men idag klarar inte
utbildningarna att férse
branschen med fillréckligt
md&nga utbildade férare.

- Det dr en utveckling som kan
fa negativa effekter pa samhal-
let, sdger Lasse Holm, projek-
tledare pd TYA.

Transportbranschen vixer
kraftigt i takt med att behovet
av transporter i samhillet 6kar.

Dirfor finns nu ett stort sug
efter utbildade lastbilsforare. I
en undersokning framtagen av
Transportfackens Yrkes- och
Arbetsmiljonamnd, TYA, up-
pger hela 51 procent av de
tillfragade dkeriforetagen att
de kommer att anstélla last-
bilsforare under det nirmaste
halvaret. Samtidigt ar bristen
pa chaufforer stor i landet.

Viktig pusselbit
- En fungerande transport-
sektor ér en viktig pusselbit i
sambhillet. Transporterna ar
avgorande for fungerande in-
dustri och handel, siger Lasse

FAKTA/TYAs Trendindikator 2018

Av de 1 131 dkeriforetag som

besvarade enkéten uppgav

51 procent att de kommer att

nyanstilla inom sex manader
Storst ar behovet i sydds-

tra Sverige dar 65 procent av

foretagen behover anstilla

Holm.

— Naér transportbranschen
haltar riskerar vi i slutdndan
en minskad produktivitet och
stagnerad ekonomi.

— Fortsatter det pa det har
sittet kommer det att fa kon-
sekvenser som marks dven for
vanliga konsumenter.

En framtidsbransch
Den som utbildar sig till last-
bilsforare ar ndrmast garante-
rad jobb och arbetstillfillena
finns 6ver hela landet.

— Transportbranschen ar en
framtidsbransch. Som nyutbil-
dad lastbilsforare har du idag
en arbetsmarknad som ér fan-
tastisk, fortsatter Lasse Holm.

For att uppméarksamma prob-
lemet gor TYA inom kort ett
utskick till alla utbildnings-
ansvariga lokalpolitiker, med
en uppmaning att 6ka antalet
utbildningsplatser pa savil
transportgymnasieprogram
som vuxenutbildningar.

— Vi skulle girna se ett par
extraplatser p4 gymnasiesko-
lans transportprogram. Det
skulle gora stor skillnad, bade
for dem som vill utbilda sig till
lastbilsférare och for lokalsam-
hallet. a

Sammanlagt behovs 3 600
nya foérare i Sverige det nar-
maste halvaret.

Sett 6ver hela aret efterfragas
over 7 000 lastbilsforare av
branschen. 50 000 forare be-
hovs de ndrmaste 10 aren.

TYAs pro-
iekileda-
re Lasse
Holm.

Vi sélier nya, renaverar och reparerar
kylare,
intercoolers

8 virmeelement

till alla fordon och maskiner.

Volvo BM e Caterpillar ® Komatsu
Volvo Penta ® Valmet ¢ Kalmar truck m. fl.

Stort sortiment av utbyteskylare

till entreprenad och industri

Snabb leverans och bra priser.
Entreprenad - Industri - Krossverk - Lasthil

BIL & KYLARSERVICE (0243-132 17
% FEBILKYLA.SE= #: Islingby ind.omr,

AC-center Borlange




Dramaiik
naigtainke

Klockan 02.53 natten mot fredagen
den 17 augusti fick Per Ludvigsson ett
av sina mest laddade telefonsamtal
ndgonsin.

Det var en av hans tankbilsférare
som ringde och berattade att hans
fordon stod helt dvertént pd riksvég
70 norr om Avesta.

- D4 hade jag precis innan ringt larmnum-
ret, berattar Henrik Hakansson, som var
pa viag fran Stockholm till Borlinge med
drygt 17 kubikmeter bensin i lasten.

Ekipaget befann sig i hojd med Gronval-
len nar Henrik horde en kraftig small.

- Det forsta som for genom huvudet var
“punktering” och att jag skulle bli forse-
nad, fortsitter Henrik.

Det skulle visa sig vara bra mycket allvar-
ligare &n sa.

- Sa fort jag kommit ur hytten sig att
jag det slog upp lagor vid ett av de hogra
bakhjulen. Jag rev &t mig brandslackaren
och forsokte sa gott det gick att sikta ge-
nom den kraftiga roken. Men branden var
explosionsartad sa det gjorde ingen som
helst nytta.

Tre brandbilar var, tillsammans med en
ambulans, snabbt pa plats men den kraf-
tiga branden gjorde situationen sa allvarlig
att forsoken att bekdmpa den avbrots.

- Dessutom finns det en vattentékt pa
platsen och det bidrog ocksa till att man lat

Tankbilsbranden fick ett explosionsartat férlopp. P& den inféllda bilden syns
bilens férare Henrik H8kansson och hans arbetsgivare Per Ludvigsson.

allt bransle brinna upp, séger Per
Ludvigsson.

Henrik Hakansson hade fatt i sig
sa mycket rok i sina slackningsfor-
sok att han fordes i ambulans till
Avesta lasarett.

- Jag fick syrgas bade i ambulan-
sen och pa lasarettet, men madde
sd pass bra att jag fick dka hem dagen efter.
Rent fysiskt dr jag helt aterstalld men jag
tianker ofta pa det som hiande och funderar
pa om jag handlade ritt eller om jag kunde
ha gjort pa ndgot annat stt.

- Sen har jag ocksa blivit lite smatt nojig,
kollar om allt verkar vara ok med bilen
innan jag kliver upp i hytten, lyssnar efter
misstankta ljud nér jag kér och sana dér
saker.

Per Ludvigsson inskjuter:

- Det enda vi vet sdkert dr att olyckan
inte pa nagot vis hade med dig att géra. Du
gjorde vad du kunde och skulle och ska
absolut inte lasta dig sjalv for nagot.

Overhettat hjullager
Exakt vad som orsakade branden har inte
gétt att faststélla, men Per Ludvigsson kon-
staterar:

- Det absolut mest troliga ér att den star-
tade i ett overhettat hjullager, det 4r den
slutsats men kan dra utifran handelsefor-
loppet och andra omsténdigheter.

Olyckan medférde att riksvagen spérra-

des av och kunde 6ppnas forst vid 07-tiden
morgonen efter.

- En kollega som satt fast i den langa
bilkon i samband med branden uppskat-
tade att lagorna var minst 50 meter hoga
vilket sédger en hel del om omfattningen,
sager Henrik

Ett &rs véintetid
Bilen som brann var en av Borlangefore-
taget Per Ludvigssons Akeris tva tankbilar
vars fordonspark dven rymmer fyra tim-
merbilar och tva fjarrbilar.

- Vintetiden pa en ny tankbil ar ungefar
ett &r och vi har den forsta tiden 16st det
hela genom att hyra in ett ekipage. I da-
garna har det dven blivit klart att vi forvar-
var en tankbil med slép fran en kollega i
Hilsingland som haller pa att avveckla sin
verksambhet.

MaserFrakts forsakring tdcker vardet
pé godset, i det hér fallet den uppbrunna
bensinen.

Fordonsskadorna, bilen star for &vrigt
pé en skrot i Fagersta, gar pa akeriets egen
forsakring.

nu transporterats till en skrot i Fagersta.

- Den innebér bland annat max tvd ma-
naders stillestandserséttning och jag tycker
att allt som ror olyckan ur forsdkringssyn-
punkt fungerat "som det ska”.

Henrik Héakansson hade jobbat som
lastbilsforare under drygt 15 &r nar han
i februari i ar bytte arbetsgivare och blev
tankbilschauffér hos Per Ludvigssons
Akeri.

- Jag hade bland annat kort fjérr och

Situationen bedémdes som s& allvarlig att férséken att bekémpa branden av-
bréts.

styckegods och kinde att jag ville prova pa
nagot nytt, siger han.

Traumatisk upplevelse
— Men inte trodde jag att det skulle bli sa
hér dramatiskt efter bara ett halvar. Det
hér dr det absolut vérsta jag varit med om,
en oerhort traumatisk upplevelse.
- Det kan vara latt att vénta lite for lange
med att borja kora igen nidr man varit med

om nagot liknande.

- Dirfor borjade jag jobba igen sa fort
det bara gick och jag kdnner nu att jag ar
pa vég at ratt hall nar det géller mitt ma-
ende.

Per Ludvigsson:

- Vi far vara glada att det gick s& bra
som det gjorde for dig, nu blev det "bara”
ma-teriella skador och sddant brukar alltid
ordna sig. a

DalaFrakt - din
samhillsbyggare
i Mellansverige

Vi kan erbjuda...
» Vagunderhall

* Mark- och anlaggningstjanster

* Fastighetsnara tjanster
* Gravning/dikning

Forum fér

héllbara transporter

* Slamsugning

* Avfallshantering

» Ovriga transporter

* Sand och grus fran takter

DALAFRAKT)

www.dalafrakt.se




MaserFrakt prioriterar den “viktigaste fragan

Den 1 september tillirdédde Martin
Johansson en ny tjénst som projekt-
ledare/rekrytering inom MaserFrakt-
koncernen.

Huvuduppgiften ér att hjélpa de
runt 350 delégarna att fylla de va-
kanser som redan dr eft faktum och
de som &r att viinta pd lite ldngre
sikt.

— Rekryteringsfr@gan &r branschens
viktigaste just nu och darfér har vi
inrattat den nya tjénsten, séger Arne
Helmersson, vd MaserFrakt AB.

Martin Johansson har en mangarig erfa-
renhet av akerindringen, forst som chauf-
for under 15 ar och de senaste dren som
transportledare inom MaserFrakt.

- Vilket jag kommer att ha nytta av i
mitt nya jobb, som till stor del kommer att
handla om uppsokande verksamhet, sdger

“’Rekryteringsfragan
ar branschens
viktigaste just nu...”

han. Det ar aldrig fel att kunna tala samma
sprak som de man umgas med..

Martin betonar att det inte i forsta hand
ror sig om att fa in nya deldgare i bolaget.

- Nej, huvudsparet ar att underlitta f6r
vara befintliga deldgare att vixa. Det dr vil
kant att manga redan i dag skulle kunna
utoka sin verksamhet — men att det stupar
pé svarigheten att hitta ratt kompetens.

Drygt 50 ars erfarenhet
Tillsammans har Arne Helmersson och
Martin Johansson over 50 ars erfarenhet av
entreprenad-/ékeribranschen. Och de ar
eniga om att rekryteringslaget aldrig varit
tuffare 4n vad det ér for tillfallet.

— For var del ar det inte bara pa trans-
portsidan det ar bekymmersamt, siger
Arne Helmersson. Vara deldgare forfogar
over cirka 800 bilar och lika manga maski-
ner och det dr minst lika besvirligt att hitta
maskin-
forare.

Martin
Johans-
son, som
aven
sitter i
TYAs

regionala utbildningsrad, har redan kom-
mit igdng med sitt missionerande for att
ridda, om inte vérlden sé i alla fall delar av
den bransch han verkar i.

Vid tidningen besok har han nyligen
besokt Fordons- och transportprogrammet
vid VBU (Visterbergslagens Utbildnings-
centrum) i Grangesberg.

- Jag triffade bade elever och personal
och bada kategorierna uppskattar att fa
information om hur det fungerar “ute pa
faltet”, sdger han.

Framover blir det aven en hel del delta-
gande vid Oppet Hus hos gymnasieskolor i
béde Dalarna och Gévleborg.

- Jag kommer éven att ha séllskap av
MaserFrakts regionala tjainstemén for
att besoken ska fa en si lokal prigel som
mojligt. Och det handlar inte enbart om
att marknadsfora yrket i allménhet utan
naturligtvis &ven om att informera om
vara delagare och vad de har for krav och
onskemal.

Redan i dag har MaserFrakt en hel del
samarbeten med olika utbildningsanord-
nare, bland annat nar det géller APL.

— Ett av de senaste exemplen ér att vi i va-
ras tog in ett antal transportelever i arskurs
2 for att de skulle fa kidnna pa terminalar-

Bilstjarnan- din auktoriserade aterforséaljare och service-
anlaggning for Mercedes-Benz lastbilar i Dalarna!

BK Andersson Insjon
Akeri AB

Mats Andersson, VD:
Vi har ett gott samarbete bade med
personalen pa verkstaden och forsélj-
ningen. Inget & omdjligt och de har en
hoég ambition vad de géller kundndjdhet”

Thomas Arthurssons

Akeri AB

Thomas Arthursson, VD:
"Bilstjarnan levererar i bade
kunnande och bra service.
Det har aldrig varit s& latt att
aga en lastbil som nu”

Tillganglighet ar viktigt for oss!

Vi har jour 24 timmar om dygnet, alla dagar pa aret!

Bilar hemma for
omgaende leverans!

I——

Varmt valkomna att ringa var
lastbilsséljare for mer info.

\ Mercedes-Benz

Trucks you can trust

Mercedes 24h jour
Tel: 020 - 78 44 78

Vid mindre braskande drende
ring var verkstad: 023 - 38 32 828

Kontakta:
Anna Jons

Séljare lastbil &
transportbil 023-78 31 05,
anna.jons@bilstjarnan.se

Ingarvsvagen 12 Falun  023-78 31 00 * Man-fr 8-20, I16r 11-15

www.bilstjarnan.se

Bllst/ama/#

People you can trust

bete, forklarar Martin Johansson. Nyttigt
att fa en lite bredare bild av yrket innan de
sjilva far sitta sig bakom ratten.

- Projektet, som ar ett samarbete mellan
Erikslundsgymnasiet, MaserFrakt, Dagab
och PostNord, har slagit mycket vl ut.

I samband med att Borldnge kommuns
jobbsatsning Dubbelt upp for en tid sedan
avslutades fanns Arne Helmersson och
Martin Johansson pa plats for att redogéra
for det egna kompetensbehovet.

- Vi kunde bland annat berdtta att vara
deldgare just nu behover ett 60-tal per-
soner pa olika befattningar, siger Arne
Helmersson.

Syftet med Dubbelt upp har varit att fa
in flera langtidsarbetslosa pa arbetsmark-
naden. Resultatet blev att naringslivet har
anstallt 195 personer och kommunen 175.

Martin Johansson befarar att manga unga
kanske inte har en riktigt rattvisande bild
av vad det i dag innebér att arbeta som
yrkesforare.

- Jag dr radd for att en del tror att det ser
ut som det gjorde for flera decennier sedan
med oregelbundna tider, langa dagar och
lite ledighet. Men det ér stor skillnad - och
det dr ocksa nagot som vi maste betona
nér vi traffar de unga.

Intressant och omvéxlande
- Jag kan ocksa, utifran egen erfarenhet,
beritta for de unga jag tréffar att foraryrke
ar ett fantastiskt intressant och omvéx-
lande arbete.

Arne Helmersson har dven en teori om
ett faktum som, atminstone pa margina-
len, kan ha bidragit till forarbristen:

- Jag vet att det fanns forare som bara
hade nagot ar kvar till pension och som
bestamde sig for att ga i fortid nér kravet
pa YKB kom.

— Nu édr det dags for dem som var forst ut
med YKB:n att férnya behorigheten och
samma sak kan mycket val handa igen.

MaserFrakt kommer dven att satsa en del
av krutet pd att forsoka fa in invandrare
som lastbils- och maskinférare.

— Vet att vissa foretag riktar sina blickar
utomlands for att rekrytera. Vi vill ta reda
pa om vi, efter nddvindig utbildning, kan
ta hjélp av personer som redan finns har
och har kommit en bit pa vag ndr det gil-
ler integrering.

I somras drabbades en del av Maser-
Frakts deldgare av ndgot som blivit allt
vanligare under senare tid.

- Namligen att man tvingades tack nej
till uppdrag och lita bilarna sta — just pa
grund av bristen pé forare, siger Martin
Johansson, som sjilv hoppade in bakom
ratten vid nagra tillfillen f6r att halla Sve-
rige rullande. a

Arne Helmersson, t v, och Martin Johansson.

Nu ar MaserFrakt &ter ETT bolag

2003 bildade MaserFrakt tvé driftbo-
lag; MaserFrakt Anlaggning AB och
MaserFrakt Distribution AB.

- Dé var vi ensamma bland landets LBC-
foretag med att “stycka upp” verksamheten
i flera bolag, ett for distribution, ett for
anldggning samt ett moderbolag, sidger
Arne Helmersson.

I bérjan av september i ar, 15 ar senare,

skedde en atergang till det gamla.

D4 infusionerades anlaggnings- och
distributionsbolaget samt nytillskottet
GMT in i MaserFrakt AB vilket innebar
att all verksamhet nu bedrivs i ett enda
bolag.

— Fusionen har ingen inverkan pa verk-
samheterna utan de fortsétter som affrs-
omréden i moderbolaget, avslutar Arne
Helmersson. Q



jalten Lars-Goran
raddade livet pa
tvaariga Sened

Séndagen den 10 juni 2018.

Ett datum f6r evigt inetsat i Lars-Géran Séderqvists medvetande.
Dagen som skulle bli den mest dramatiska i hans 50-&riga yrkesférar-

liv.

Dagen dé& han genom sitt r&édiga ingripande réddade en tv8érig flic-

kas liv.

ag skulle egentligen inte ha kort den

dér vagen, sdger Lars-Goran, som dri-

ver ett skogsékeri i Kilafors. Men nér
ag lastat klart pa forsta stéllet saknades
det lite last och jag akte till ett annat stélle
for att fa fullt.

— Och darfor kom jag att passera gril-
len i Sibo strax utanfor Kilafors. Det dr en
70-vég och nér jag ndirmade mig grillen
sdg jag en klunga ménniskor vid sidan och
styrde ut lite till vanster.

Strax darefter fick Lars-Goran se en liten
flicka komma springande rakt ut i vagba-
nan.

- Hon hade varit skymd av folksam-
lingen och nir jag sag henne var hon bara
30 meter framfor lastbilen. Jag stillde mig
pa bromsen men férstod att jag inte skulle
fa stopp utan ténkte forst svinga till hoger
for att inte kora pa flickan.

- Men plétsligt dok hennes mamma upp
pé den sidan och tog tag i flickans ena
arm. Jag kunde heller inte gira vinster for
da var risken stor att ekipaget skulle vilta
6ver gruppen av manniskor som stod dér.

Plotsligt tappade mamman greppet om
flickans arm som foll och blev liggande pa
vagen.

- Flickan hade sprungit ganska fort och
jag tror att hon hunnit 6ver om inte mam-
man fattat tag i henne. Jag sag hennes ar-
mar fladdra till och férstod att hon hamnat
under bilen.

Hade inget annat val
— Nu hade jag inget annat val 4n att forso-
ka sikta sa att jag fick flickan mellan hjulen
for att undvika att hon fick ddcken 6ver
sig.

- Som tur var lyckades jag rata upp eki-
paget de sista 10-15 meterna innan jag
kom fram till flickan. Hade jag kommit lite
snett r risken stor att hon hamnat under
hjulen pa slapet.

Sa fort Lars-Goran fatt stopp pa bilen
hoppade han ur hytten och sprang bakom
slapet, helt 6vertygad om att han skulle

hitta flickan dod.

Lars-Goran hittade inte flickan men fick
kort dérefter se tvdaringen i sin pappas
famn. Och vid liv.

- Det &r svart att forklara hur jag kinde,
fortsatter Lars-Goran. Det var alla kinslor-
na pa en och samma gang. Sjélvklart lattad
over att flickan levde, men dnda skdrrad
som aldrig forr efter den traumatiska upp-
levelsen. Jag borjade grina och samtidigt
frysa trots att det var 25 grader varmt.

Den enda synliga skadan pa flickan var
en liten bula i pannan.

- Den tror jag hon fick ndr hon ramlade
ner pa vigen och slog i huvudet.

Flickan familj var nyanland fran Eritrea
och sprékforbistringen gjorde att det inte
blev s& mycket sagt mellan familjen och
livraddaren Lars-Goran.

Kramade varandra rejalt
- Négra dagar efter handelsen fick jag ater
traffa flickan och hennes foréldrar i sall-
skap av en tolk. Det var underbart att se
Sened, som hon heter, sa pigg och glad och
lita pa att vi kramade om varandra rejalt!

- Fordldrarna forklarade ocksé att de var
overtygade om att deras enda barn skulle
do och att de aldrig kommer att glomma
att jag rdaddade hennes liv.

Trots att det gatt fyra manader sedan
héndelsen bar Lars-Goéran den stiandigt
med sig.

- Jag har fortfarande valdigt svart att
prata om det jag var med om utan att gra-
ten stockar sig i halsen. Det har kommer
sikert att klinga av med tiden, men jag far
nog leva med minnet s lange jag lever.

- Jag tanker ofta pé hur illa det kunde ha
slutat och jag dr evigt tacksam over att det
gick som det gick.

- En sddan hir gang handlar det mycket
om tillfalligheter, jag hade till exempel en
san ddr termos som man kan dricka direkt
ur bredvid mig i hytten.

- Jag skulle precis ta en slurk nér jag sag
folksamlingen vid vigen och bestimde
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mig for att vénta tills jag passerat. Det
gjorde att jag var helt fokuserad pa kor-
ningen och hade bada handerna pa ratten
nér flickan dok upp.

- En liten detalj, men sannolikt en del i
att det gick som det gick.

Lars-Goran Soderqvist dr ingen man av
de stora orden och han skulle sannolikt
aldrig se sig sjdlv som en “hjilte”.

Men det far han nog finna sig i att om-
givningen gor. Fem decenniers yrkeserfa-
renhet och en vl fungerande ryggmargs-
reflex resulterade i att han gjorde precis allt
ratt nér det verkligen gillde.

Ett positivt sammanhang
Hans insats har ocksa uppmérksammats
vida omkring, inte minst i olika media.

- Jag ér egentligen inte sé fortjust i att
figurera i sadana sammanhang.

- Men nu tinkte jag att jag skulle kunna
bidra till att transportnéringen for en
gangs skull lyftes fram i ett positivt sam-
manhang.

- Annars dr det mest negativa saker det
skrivs om. "Lastbil i dédsolycka” och lik-
nande, trots att fordon och forare inte pa

Lars-Géran Séderqvist betraktar bromsspéren dér han réddade tv8ériga Seneds liv. Foto Henrik Nyblad.

négot vis varit vallande...

Lars-Goran har lange grubblat 6ver hur
han skulle agera om han anlédnde som en
av de forsta till en olycksplats

- De forsta tva aren jobbade jag som las-
tare i skogen, men sedan 1968 har jag suttit
bakom ratten. Q

ar att Hans sa sméningom ska ta 6ver helt
vilket kdnns mycket bra. Sjalv kom Lars-
Goran in i branschen som 16-aring 1966.

efter vagen.

- Jag kan arligt sdga att jag
inte har en aning. Darfor anser
jag att det borde vara nagot
for de ansvariga for YKB:n att
ta tag i. Hjart-lungraddning
och en del andra akutétgarder
kunde gott och vél inrymmas i
négon av delkurserna.

- Det skulle gora att vi yr-
kesforare skulle kdnna oss lite
tryggare i vart dagliga arbete.

Lars-Goran driver tillsam-
mans med sonen Hans L-G
Soderqvists Akeri. Foretaget
forfogar 6ver fyra timmerbilar
och sysselsitter nio anstallda.

- Jag ér akare i tredje genera-
tionen, sager Lars-Goran vars
farfar startade foretaget 1924. 1
dag ager Hans och jag hilften
var av foretaget, och tanken

NU AR VI AVEN HIAB-ATERFORSALJARE

Vilkaninulerbjudavarakunder sfimala thanterlngslosnmgen fere
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Skogstranspori-

traff i Falun

Fredag den 21 september samlades
drygt 25 personer till en skogstran-
sporttréff p& Geschwornergérden i
Falun, beléget i anslutning till Falu
gruva.

Inledning

Goéran Danielsson, SA inledde dagen och
hélsade alla narvarande varmt vilkomna.
Goran inledde med kort information om
aktualiteter inom Sveriges Akeriforetag,
organisation, medlemsformaner, Fair
Transport 2.0 samt annat av vikt for vara
medlemsforetag.

SkogForsk — forst ut
Forst ut av foreldsarna var Viktor Asmo-
arp, SkogForsk. Rubriken pa foredraget
var “Ritt antal axlar pa virkesfordonet ger
fulla lass”, och inneholl fakta fran genom-
forda utredningar kring bl.a. lastoptime-
ring och andra aktuella utvecklingsfragor.
Viktor redogjorde ingédende om faktorer

som
paver-
kar last-
vikten,
sasom ravolymvikt, lastvolym, sortiment
och liknande samt pavisade jamforelser
beroende pa antal axlar pa fordonen.

Fullstandig rapport presenteras pa Skog-
Forsk webb, www.skogsforsk.se

Trafikverket informerade om BK4
Niste man ut var Per-Henrik Frejdin, Tra-
fikverket Region Mitt.

Foredragningen, med rubriken "Info om
BK4” innehéll information om Trafikver-
kets vision och mal kring BK4, om nuldget
och planerade insatser for att 6ka bérig-
heten pa de végar och broar som idag inte
haller mattet.

Foredragningen foljdes av en del syn-
punkter fran ahérarna kring problemen
med nuvarande lage.

Slutsatsen blev att helheten med kom-
munala och enskilda végar &r ett problem i
sig, och mycket finns att jobba med framo-
ver.

Under planperioden 2018 - 2029 ar 22

18

Géran Danielsson, Sveriges /&keriférefog

Foto:

MARGARETA HOLMSTROM

miljarder kronor avsatta for barighetsét-
garder, och kartor som utvisar dessa planer
finns att se pa Trafikverkets webb.

”Att I16sa kompetensfragan pa 45
minuter”

En av branschens stora, om inte storsta,
utmaning ar den forarbrist som rader i

Sverige.

Om det talade TYA:s projektledare Lars
Kotz med stort engagemang. Hans inslag
rubricerades “Att 16sa kompetensfragan pa
45 minuter”, vilket kanske 4r en utopi.

Lars menade att det géller att 6ka forar-
yrkets status for att fa fler att utbilda sig till
forare.

Det medfor ocksa att pdverkansarbetet
gentemot ansvariga for radande skolsys-
tem dr minst lika viktigt for att pa sa sitt
skapa tillrackligt antal utbildningsplatser
inom gymnasie- och vuxenutbildningar.

Lars delgav oss delar ur T'YA:s nyligen ut-
givna Trendindikator, vilken presenterades
i samband med Lastbilsméssan pa Elmia
tidigare i host.

Den visar bl.a. att ca 7 000 forare kom-
mer att behova nyanstéllas inom det nar-

Per-Henrik
Frejdin.
Trafikver-
ket.

Anders Ortendahl. Stora Enso
Skog.

maste aret, och under den kommande
10-arsperioden hela 50 000 forare.

Problemet med forarbristen ar dock
inte en svensk foreteelse, utan samma vill-
kor giller aven bl.a. i 6vriga Europa och
USA.

Ahérarna fick ocksa med sig uppma-
ningen att 6ppna upp sina foretag, utbilda
handledare och att ta emot praktikanter
fran skolorna.

Att engagera sig i skolornas programrad
och yrkesrad dr ocksé viktigt, inte minst
for att ha mojlighet att paverka utbildning-
ens innehall.

Stora Enso Skog informerade om

bestéllarens utmaningar

Anders Ortendahl, Stora Enso Skog, var

néste man pa agendan. Hans inslag rub-

ricerades som “Bestdllarens utmaningar

i framtid” och handlade bland annat om

héllbarhetskriterier for vagtransporter.
Sékra transporter ar av stor betydelse och

han menade att 7300 tillbud sker innan

det blir en riktig olycka” Ofta loser akarna

Skogstransportiréffen lockade drygt 25 deltagare.

ménga problem, utan att Stora Enso far
vetskap om detta.

Ett inslag om Stora Ensos varierade be-
hov av transportkapacitet presenterades
ocksa.

Circle K om branslefragan

Circle K representerades av Stefan Well-
brandt, och han uppeholl sig mycket kring
HVO-frégan och hur Circle K stiller sig
till den.

Han tog ockséd upp den s.k. reduktions-
plikten som géller fran 1 juli, och Stefan
forklarade hur den fungerar och vad det
rent konkret innebar for tillgdngen pa ren
HVO (HVO100).

Métesdeltagarna fick ocksé information
om andra drivmedel, bl.a. RME (B100),
vilket enligt Stefan dr ett bra alternativ till
ovrigt bransle, inte minst prisméssigt da
den har ett literpris pa ca tre kronor lagre
an dieseln.

VIOL 3 — en av SDC:s nyheter
Sist ut var Hakan Jonsson, marknadsan-
svarig hos SDC.
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Han informerade om fjarrmétning och
utvecklingen av verktyget VIOL 3.

Fjarrmatning finns idag pa tvé platser i
landet, Sundsvall och Ostersund. Under
2017/2018 har man fokuserat pa expan-
sion, men har nu andrat riktning mot att
nu jobba med effektivisering.

Hékan drog en del om utvecklingen
inom bolaget och vilka projekt som pagér
inom detta omrade.

Betriffande projektet VIOL 3 sa finns en-
ligt SDC ett antal fordelar, bl.a. farre stopp
pé grund av béttre forberedda mat- och
transportorder, fler led i transportaffaren
samt att fordonens registreringsnummer
ger fler uppgifter till logistiken.

Sammanfattningsvis fick vi veta att vi-
sionen dr “ingen chaufforsfot pa mitplats-
marken”.

Avslutning

Dagen avrundades med en sammanfatt-

ning av Goran Danielsson, som tackade

samtliga narvarande for en givande fredag.
Liknande traffar kommer ocksa att ge-

nomforas i Vaxjo och i Pited. a



Kostsam véntan pd térarens C-behdrighet

— Varfér har Transportstyrelsen sé&
sva@rt att ge den service man har raft
att begdra — och som borde vara
sidlvklar..2

Det undrar &karen Kenneth Her-
mansson i Smedjebacken.

Han gér det av egen erfarenhet.

Det borjade med att en av de anstilldas
C-behorighet var pa vig att l6pa ut och

i mitten av juli skickades de erforderliga
ans6kningshandlingarna om férnyelse in
till Transportstyrelsen.

Men dagarna gick och bade Kenneth och
foraren borjade oroa sig for att den nod-
vandiga behorigheten inte skulle anldnda
itid.

- Den 2 augusti tog vi kontakt med myn-
digheten for att fa veta var i processen
drendet befann sig, fortsitter Kenneth. Vi
kinde oss lite stressade eftersom den an-
stillde skulle borja jobba igen efter semes-
tern mandagen dérefter.

- Vi fick kortfattat veta att det inte fanns
négra som helst majligheter att paskynda
det hela, det skulle ta den tid det tog och
“det var bara att vinta”

Den forste handldggaren pa Transport-
styrelsen forklarade att “s& fort det nya

korkortet ar
tryckt sa ar det
bara att kora”

- Handlagga-
re nummer tva
gav ett helt an-
norlunda be-
sked, forklarar
Kenneth. Av
denne fick vi
veta att det var
noédvindigt att
ha korkortet i
naven innan
det kunde bli
aktuellt att
kliva upp i
lastbilshytten
igen. Dubbla
budskap med
andra ord.

Eftersom ingenting hinde togs ny kon-
takt med Transportstyrelsen och dé blev
beskedet att "ansékan skickats vidare till
en utredare”.

Kenneth Hermansson.

Snabbt atgéardat
- Vi har ingen aning om varfor, den enda
anledningen vi kunde tdnka oss var ett

nagot forhojt blodtryck hos den aktuelle
foraren.

- Négot som for 6vrigt var snabbt atgar-
dat med hjilp av blodtryckstabletter.

S& sméaningom loste sig det hela och fora-
ren kunde kvittera ut sitt C-kort.

- Men det berodde helt och hallet pa att
vi i slutindan fick kontakt med en hand-
laggare som verkligen visste vad service
innebér och gav oss rad om hur vi skulle

MAN Trucks to Go

MAN Trucks to Go — kompletta lastbilar fér snabb-leverans® :

Férenkla din vardag, vélj en komplettbyggg.,lastbil fran
ServiceCare och ett MAN Servicekontraktfotg

Serviceverkstader

Malte Manson
Verkstader AB

Malte Manson
Verkstédder AB

Lovartsgatan 9
Tel. 054-55 57 60

Berglundavagen 10 A
Tel. 019-27 40 00

Malte Manson
Verkstader AB

Omformaregatan 8
Tel. 021-81 03 10

ad produktivitet och bédsta totalekonomi.

. Komplettera med den kostriadsfria tja

Saljare

Magnus Ramkvist

STS Sydhamnens
Trailer Service AB

Planerargatan 5
Tel.0243-21 79 00

Berglundavagen 10 A

702 36 Orebro

070-251 28 84
magnus.ramkvist@man.eu

ga till vaga for att skynda pa drendet.

- Jattebra naturligtvis, men det ar beklag-
ligt att det ska handla om vilken person
hos Transportstyrlesen man har turen —
eller oturen - att hamna hos vid den forsta
kontakten. Nu ror det sig uppenbarligen
om rena lotteriet och sé ska det naturligt-
vis inte vara!

Under de veckor det tog innan drendet
slutligen var avslutat tvingades Kenneth
lata den aktuella lastbilen sta.

— Och man kan ju fraga sig om Trans-
portstyrelsen dr villiga att sta for fakturan

Roine Hellberg.

pé de uteblivna intdkterna..?

Foretagets verksamhet inrymmer en hel
del séval tunga som langa transporter.
Uppdrag som kraver dispenser for att
kunna utforas.

— Och har skulle jag 6nska att de ansva-
riga hos Transportstyrelsen gjorde ett eller
annat studiebesok hos myndighetskollegan
Trafikverket, sager han.

Sdllan eller aldrig problem
— Dér har vi séllan eller aldrig nagra pro-
blem med veckolanga handlaggningstider.
Oftast dr ansokning-
arna beviljade efter ett
par dagar — precis som
det ska vara.

Roine Hellberg, bil-
inspektor vid Polisen i
Visteras, har mangérig
erfarenhet av lastbils-
chaufforer bade med
och utan “rétt” korkort
pé fickan.

— Och det &r inga
som helst problem att
fortsatta kora sd lange
man 4r godkdnd och

har skickat in

sina ansokningshandlingar till Transport-
styrelsen, sager han.

- Kravet ar dock att foraren har id-hand-
lingar med sig, da slér vi bara in person-
numret i systemet och ser att allt &r som
det ska.

- Sedan &r det bara att fortsatta kora.

Vad tror du att det beror pa att, i det
hir fallet, Kenneth Hermansson inte
blivit upplyst om detta i sina manga kon-
takter med myndigheten?

- Ingen aning, sager Roine. Jag passar pa
den fragan...

Det gor ddaremot inte Kenneth sjalv nar
han fir beskedet:

- Jag tycker att det hela ar forfarligt illa
skott fran Transportstyrelsens sida. Dar
sitter de som har den verkliga makten i
arenden av det har slaget, och det minsta
man kan begira 4r vil att man far veta
exakt vad som giller i stéllet for att, som
jag upplever det, bli totalt motarbetad!

I bérjan av november gar Kenneths egen
behorighet for att kora sina tunga fordon
ut. Och vis av skadan har han den hir
gangen varit ute i extra-extra god tid.

— Skickade in ansékan ett par ménader
innan det aktuellt datumet och kan bara
hoppas att det gér béttre den hér gangen...

En latt, smidig och effektiv kran.

Lag vikt vager tungt nar du ska vélja timmerkran. Med en lattare kran
tar du mer last. Kortvirkeskranen V10CX bygger pa den populara V10-
kranen. Kranen har en lag egenvikt, stabil konstruktion med rullager i

stativ och utomordentlig lyftgeometri. Dessutom val beprévad svensk kvalitet

med bra service.

AFTG

FTG Cranes AB. Blastergatan 2, 462 73 Vanersborg
Tfn: 0521-26 26 30. Fax: 0521-26 26 39. E-mail: info@ftgforest.com www.ftgforest.com
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LOKALA BARGARE
DYGNET RUNT | HELA
SVERIGE 020-912 912

Vart nationella Servicecenter har full kontroll pa alla Assistancekarens
fordon och ditt drende. Vi tilldelar ditt uppdrag till den bargare som
ar snabbast pa plats, eller hjalper dig att boka tid for évriga uppdrag.

= Bargning av alla fordonstyper
= Vagassistans Direkt*

= Fordonstransporter

= Mobil kraft

* Vi arbetar med vagassistans dygnet runt till alla trafikanter. Har du tecknat Assistancekaren Vaghjalp till ditt
fordon dr det O kr i sjalvrisk. Har ditt fordon endast hel-/halvférsakring blir din sjalvrisk ca 1000 - 1500 kr.

ASSISTANCEKAREN

Bemannade stationer Bargar fran kommuner

290/290

Personalstyrka

2200 157

pplade och digitaliserade
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Direktlarm med automatisk positionering

Bestéll Assistancekarens vagassistans
via larmnummer och ett knappval i
mobilen, utan att mobilapp kravs. Du
blir positionerad med automatik, far
ankomsttid via SMS och direktkontakt
med den bérgaren pa vag till dig.
Dalarnas Férsdkringsbolag erbjuder

Assistancekdrens tjanst anpassad till sina
kunder inom transport.

Dygnet runt

Assistancekaren ar Sveriges storsta bargningsorganisation, ensamma om att arbeta med bilbargning och vagassistans fran Sveriges alla kommuner. Vi ar
ofta spindeln i natet vid trafikolyckor och andra bargningsuppdrag med var samlade kompetens, vara stora resurser och vart vardefulla kontaktnat.

Las mer och teckna var vagassistansforsakring pa www.assistancekaren.se

Sékerhet & Milj6 i Trafiken
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B&de Asa Domeij och Jan Strandhede var verens om den stora potential som flytande biogas har som erséttare av fossil diesel.

Fu

Som férsta livsmedelsféretag satter
Axfood fyra nya fossilfria Volvolast-
bilar i trafik som kérs pé flytande
biogas.

Gér det genom sitt logistikbolag
Dagab, som levererar mat till bland
annat Willys, Hemkdép och Tempos
alla butiker.

Axfood och dess kedjor jobbar for fos-
silfria transporter och f6r anvindning av
héllbara drivmedel.

Som ett steg i den riktningen lanseras nu
en satsning pa helt nya gaslastbilar fran
Volvo.

Volvo Lastvagnars volymmodeller Volvo
FH och Volvo FM finns nu ocksd som
LNG gasbilar.

Med nedkyld, flytande biogas i tanken,
ar klimatprestandan mycket hog, med en
kraftig minskning av koldioxidutslappen.

Klimatfrdgan enormt viktig
For att testa de nya lastbilarna har fyra av
140 lastbilar i fordonsflottan bytts ut till

Volvolastbilar som kors pé flytande biogas,
ett bransle som i forsta hand tillverkas av
sopor, inte minst fran matavfall.

- Klimatfragan ar enormt viktig for oss.
En stor fordel med flytande biogas ér att
den framst tillverkas av avfall, men dven
att man kan ersitta dieseln i de storsta
lastbilarna som kor langst striackor och
dérmed forbrukar mest energi.

Minskar antalet dieselbilar
— Det bidrar &ven till renare miljé i stor-
staderna eftersom vi pa detta satt minskar
antalet dieselbilar, siger Asa Domeij, hall-
barhetschef pa Axfood.

Biogasen blir flytande genom att den
kyls ner och har férdelen att den tar 600
hundra ganger mindre plats dn okompri-
merad biogas. Det gor att man kan kora
lastbilarna ldnga strackor utan att behova
tanka.

— Ett tungt skal till att vi tagit fram vara
nya LNG lastbilar ar att var analys visar att
biogasen &r det alternativa drivmedel som
har potential att ersatta mest diesel i Eu-
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| gas t6r Axtoods nya bilar

ropa fram till 2030.

- Samtidigt har vi lyckats utveckla en
valdigt energieeftektiv Euro 6 motor med
samma prestanda som en vanlig diesel-

lastbil.

Vill inte kompromissa
— Varken forare eller akerier vill kompro-
missa med det, siger Jan Strandhede,
ansvarig for PR & Information pa Volvo
Lastvagnar i Sverige.

Bilarna rullar, med start i dag, stegvis ut
under hosten och kommer att vara statio-
nerade vid Dagabs lager i Orebro, Gote-
borg och Jonkoping.

Det innebir att Axfood och Dagab dar-
med blir férst ut inom livsmedelsbrans-
chen med dessa nya renodlade gaslastbilar.

Helena Blom, transportchef pa Dagab,
ser en framtid med uteslutande miljoan-
passade lastbilar:

— Jag tror att dessa nya gaslastbilar pa sikt
kommer att kora de langre strackorna. Pa
de korta strackorna kommer vi formodli-
gen att anvanda elbilar i framtiden. a



Sckerhet & Milj6 i Trafiken

Assistancekaren forst
med digital bargning

Hort talas om Digital Bérgning?

Assistancekéren ar forst i varlden
med innovationen som kommer att
revolutionera bérgningsverksamheten.

— Vi har testat Digital In, som fjéins-
ten heter, sedan i véras och det har
fungerat alldeles utmarkt, séger Jan-
Erik Eriksson, som basar éver Lund-
bérgarna som driver Assistancekérens
stationer i Falun/Borlénge.

Digital In har utvecklats av Assistanceka-
rens IT-avdelning i samverkan med karens
bérgare och innebdr i korthet att:
v/ Foraren slipper telefonko och blir posi-
tionerad med automatik
v/ Foraren far ankomsttid och bargarens
kontaktuppgifter via SMS
v/ Birgaren far all information i sin dis-
play och ringer nir den ér pa vig

- Samtidigt far transportledaren infor-
mation om hur bargningen fortloper och
kan planera foretagets arbeten, forklarar

Jan-Erik Eriksson.

- Krivs det att fordonet ska transporteras
till verkstad far savil foretaget som foraren
besked om vilken.

"Eget” telefonnummer
Assistancekaren har inlett Digital In-sam-
arbeten med olika foretag och forsakrings-
bolag 6ver hela landet.

I Dalarna, som ar forst ut med att nyttja
systemet i skarpt ldge”, galler detta Gods-
service och Dalarnas Forsakringsbolag.

— I detta fall har Godsservice fatt ett
“eget” telefonnummer och kommer déri-
genom i direkt kontakt med bargningsfo-
retaget utan att behova telefonkoa, siger
Jan-Erik Eriksson. Nagot som sjélvfallet
galler alla foretag som ansluter sig.

- Det faktum att Assistancekaren ager”
hela larmkedjan gynnar alla inblandade
parter; oss som bargningsforetag, forsak-
ringsbolaget och - sjilvklart — den som av
olika skal behover var hjalp.

- Man kan siga att Digital In har gjort
det lika enkelt att bestilla vigassistans som
att bestilla en taxi...

Digital In:s funktion kan sammanfattas i
foljande tre steg:

1 Ring larmnumret och vilj digital bestill-
ning genom ett enkelt knappval

2 En SMS-lank férvandlar telefonen till en
larmpanel dar bestéllaren fyller i fordonets
regnummer och bilmérke samt véljer vad
som hént fran en lista.

3 Bestillningen gar automatiskt till nér-
maste bargare som far ritt position och
lamnade uppgifter. Bestillaren far ett SMS
med beriknad ankomsttid samt bérgarens
telefonnummer.

Digital ersitter annu inte den traditio-
nella bargningsbestillningen. For den som
vill bestilla via telefonist finns mojligheten
kvar.

- Men framtiden ar digital, det ar vi helt
overtygade om, avslutar Jan-Erik Eriks-
son. a

Rotatorn ar juvelen i bargarkronan

For ett drygt &r sedan flyttade Lund-
bargarna Falun/Borldnge in i helt nya
lokaler p& Tallenomradet i Falun.

— Ett strategiskt bra lége mellan or-
terna och den 1 100 kvadratmeter
stora anléggningen som bland annat
inrymmer garage/verkstad, kontor,
konferens- och personalutrymmen é&r
helt skrdddarsydd fér véra behov, fér-
klarar Jan-Erik Eriksson.

Foretaget sysselsitter atta fast anstallda
samt timanstéllda som férfogar 6ver totalt
nio bargningsfordon.

- Och juvelen i kronan &r var Rotator,
fortsitter Jan-Erik. Det ror sig om en Sca-
nia R560 utrustad med Boniface Century
Rotator vinschbom som innebar stora for-
delar jamfort med “traditionella” bargare.

Farre skador pa savil vdg som objekt,
mojlighet att arbeta i rdt vinkel och dar-
med med bittre balans, mindre behov av
vagavstangning och 6kad restvardesradd-
ning ar nagra exempel.

- Chassiet dr levererat av Bilmetro i Bor-
linge, pabyggnaden har gjorts i England
och slutmonteringen i Norge, siger Jan-
Erik Eriksson. Ekipaget ar for ovrigt det
enda i sitt slag i Sverige.

Att rotatorn ir en, med svenska maétt

matt, minst sagt unik
investering blir up-
penbart nir Jan-Erik
forklarar att det inte
finns nagra inhemska
utbildningar f6r de
som ska arbeta med
den:

- Darfor har en av
vara anstillda precis
kommit hem frén en
kurs i norska Narvik,
tidigare har en annan
ur personalstyrkan
varit i USA for att
”ldra sig”

Lundbirgarna och
Givle Auto-Bargning
(Assistancekaren i
Givle/Sandviken) ar tva av de 14 bolag
som ingér i Ulf Lundberg-foretagen AB.

Vitt skilda omraden
Koncernen bedriver verksamhet inom sa
vitt skilda omrédden som bygg, uthyrning
av fastigheter, kapitalforvaltning. Maskin-
uthyrning och bilhandel.

— Ett av de senaste tillskotten dr Aketek
Nordic Sales AB som dr generalagent och
aterforsiljare av Aketek svetshjdlmar,
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Ake Harnell med négra av den nya generationen nedblén-
dande svetshjglmar. Foto Mikael Forslund.

tillbehor och reservdelar pa den nordiska
marknaden, séger Jan-Erik Eriksson, som
aven dr detta foretags vd.

Produkten ir skapad av Ake Hornell
som &r grundare av Hornell International/
Speedglass, det forsta virldsledande foreta-
get som producerade automatiskt nedbldn-
dande svetshjdlmar. Ett foretag som i dag
ags av amerikanska 3M.

Ulf Lundberg-Foretagen sysselsitter ett
100-tal anstillda och omsétter ndrmare
200 miljoner kronor. a

Jan-Erik Eriksson
framfér den nya an-
léggningen och delar
av fordonsflottan. P&
de infallda bilderna
syns "kronjuvelen”
Rotatorn i arbete.
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VI PRESSAR INTE

BARA SLANG, VI KAN
PNEUMATIK OCKSA!

PF Hydraulik AB &r en av Dalarnas storsta
hydraulik- och pneumatikleverantér.

Vi levererar allt fran ledningskomponeter fill
kompletta aggregat/system frén vért stora
lager i Borlange. Véra kunder &terfinns inom:
stél-, pappers- och gruvindustrin, entre-
prenad, &keri, skogs- och jordbruk.

Slangar ® Rordelar ¢ Hydraulik ® Pneumatik e Tillbehor
Maskingrand 4 Borlange | Tel 0243 812 22 | www.hydsupply.se

e B

Cylinder Express - leverans
samma dag

"Cylinder EXPRESS” omfattas av serien
P1D-S for standardtemperaturer enligt
ISO15552/VDMA i storlek @32 — 125 mm
och slaglangder upp till 2 800 mm. Med
"Cylinder EXPRESS”-tjansten kommer du
snabbt i gang vid stillest&dnd i produktion nér
en pneumatikeylinder behdver ersattas.

HYDGUPPLY

HYDRAULIC SUPPLIER | NORDEN AB

HYDSUPPLY @'ﬁ Hivoratech
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Tunga végtransporter gér in i gasens tidséalder

— Nordiska lénderna far eft
ndtverk med 50 tankstationer

Efterfrégan pd renare brénslelos-
ningar inom tung trafik véxer kraftigt
och lésningen pé den efterfrégan
kommer att vara en énnu mer cen-
tral del av energibolaget Gasums
verksamhet i framtiden.

Gasum investerar i byggandet av omkring
50 tankningsstationer for flytande gas for
tunga fordon i Finland, Sverige och Norge
fram till bérjan av 2020-talet.

Investeringen kommer att mangdubbla
storleken pa det nordiska nitverket av
tankningsstationer for flytande gas for
tunga fordon, vilket mojliggor stora ut-
slappsminskningar.

I de nordiska ldnderna har tung trafik
en central roll i logistiksystemet samtidigt
som det star for en stor andel av de totala
utslappen.

For att malen for utslappsminskningen
som satts upp pé nationell och internatio-

nell niva ska kunna
nés behovs det konk-
reta losningar for

att kraftigt minska
utslappen fran tung
trafik.

Bland de koldioxid-
snala branslena ar
flytande naturgas
(LNG) det mest kon-
kurrenskraftiga alter-
nativet for detta syfte.

Gasums strategi gar ut pa att uppna
tillvaxt pd den nordiska gasmarknaden.

Anvindning av gas som brénsle for tunga
fordon ér ett strategiskt fokusomrade for
Gasum.

Viktiga knutpunkter
Under de ndrmaste aren kommer Gasums
nétverk med tankningsstationer for tunga
fordon bli manga ganger storre 4n i dag.

Gasums vd Johanna Lamminen.

De kommande investeringarna kommer
oka antalet stationer till omkring 50 i
Fin-land, Sverige och Norge i borjan av
2020-talet.

De nya tankningsstationerna kommer
att placeras i viktiga knutpunkter for
godstransporter och mojliggora en bety-
dande 6kning av anvdndningen av flytande
naturgas och biogas inom tung trafik.

Overgangen till flytande naturgas eller
flytande biogas (LBG) kommer att leda
till betydande minskningar av utsldappen

AL C
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Fightforce extraljus for
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av koldioxid, kvéivedioxid, partiklar och
buller fran transporter.

- Vi dr pa vdg mot ett koldioxidneutralt
sambhille och det ar dags att 6ka takten.
Gas har en oomtvistat viktig roll i den-
na 6vergdng, sammanfattar Gasums
vd Johanna Lamminen.

— De senaste aren har vi gjort mélmed-
vetna satsningar pa att bygga upp infra-
strukturen for flytande gas och biogas i
Norden i syfte att 6ka tillgdngen pa gas.

5
- I

I borjan av 2018 gav Naturvardsverket
Gasum ett investeringsbidrag for att ex-
pandera vért nitverk av tankningsstationer
som en del av programmet Klimatklivet.

Bygga ut kapaciteten
— Det hér 4r avgorande bevis for den
enorma potentialen for gasmarknaden
och gor det mojligt att etablera gas som ett
bransle med laga utsldpp for tunga vag-
transporter.

Efterfrdgan pé renare transportlosningar
okar snabbt, dd man vill fa fram l6sningar
for att bekdmpa klimatforandringarna.
Idag stér distributionstrafiken och tung
trafik f6r 6ver en fjardedel av utsldppen
frén véagstransporterna i EU.

Tillsammans med nya gasdrivna for-
donsmodeller skapar det expanderande
nétverket av tankningsstationer goda
forutsdttningar for tillvixt pd marknaden
for fordonsgas och utslappsminskning. 0

nordiska forhallanden med
marknadsledande prestanda

Lightforce Genesis LED 210mm 1 LUX vid 1053m

TV:&TTA HOS.OSS DYGNET RUNT!

Vid vara anldggningar i Mora och Borlange erbjuder vi den optimala lastbils- och
busstvatten for bade din lastbil och for miljon. | Mora har vi drop-in och Borlénge
ar tvatten bemannad man-fre kl 7-16, dvrig tid drop-in. For tidsbokning ring
070-365 95 07. Med Volvo Lastbilskort kan du snabbt och enkelt betala tvitt,
verkstad, reservdelar, dack, hyrlasthil och butiksinkop. Valkommen!

—_— =,
L = = i
Betala enkelt med Volvo Lastbilskort!

500m 750m 1250m

Folj oss pa Facebook och Instagram 'F @

Lightforce Sweden AB
0950-120 00
info@lightforce.se

BORLANGE MORA
Smedjebacksv. 3 Tallv.
0243-25 77 00 0250-237 00

Rolf Ericson

Lastvagnar & Bussar

rebil.se
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landets storsta stidder visar tecken pa 6kad
torslitning och ojamnhet.

- Vi dr mycket kritiska till att regeringen
inte ens satsar medel pa vagunderhall sa att
det ticker inflationen, séger Carl Zeidlitz,

For figrde @ret i rad presenterar Mo-
torménnen en granskning av fillstén-
det p& det svenska végnatet, uppde-
lad p& europa-, riks- och lansvégar.
Totalt har M:s ombud granskat kva-

|Sa ar skicket p&

TYAs exel-baserade

tabellomvandlare for

landsvégstransporter

TYA har i EU-projektet CARING varit
med att ta fram en excel-baserad ta-
bellomvandlare.

Tabellerna i lathunden &r gjorda for trans-
port pa landsvdg med lastsdkringsutrust-
ning som har en LC (séker belastning) pa
1600 daN och en STF (forspanning) pa
400 daN.

Tabellomvandlaren ger dig mojlighet att
rakna om vérdena i lathundens tabeller for
landtransport till jarnvégstransport och
sjotransport likvil som en kombination av
dessa transportslag. Dessutom kan man

stalla om vardena for LC och STF. a

liteten p& 73 000 km av Sveriges

statliga végnat.

Resultatet visar att 1 procent av det under-
sokta europavégnitet, 0,7 procent av riks-

vagnitet och 1,5 procent av lansvéagnatet

ar underkant och haller
sd lag kvalitet att det 4r
obehagligt att trafikera och
kostsamt att reparera.

Granskningen visar att
standarden pa det svenska
vagnitet generellt dr hog.
Samtidigt synliggors ateri-
gen en betydande skillnad
i vigkvalitet mellan norr
och s6der med patagligt
sdmre végar i skogs- och
glesbygdsldnen.

Aven de tungt trafike-
rade europavigarna runt

trafiksidkerhetsansvarig pA Motorménnen.

- I den nationella planen for 2018-2029
menar Trafikverket att vigkvaliteten yt-
terligare kommer att forsémras. Samtidigt
hojs beskattning av personbilstrafiken
varje ar,

Av de 20 sdmsta riks-
och ldnsvagarna ligger 16
norr om Daldlven eller i
Viarmland.

Lagst standard
E45 genom inlandet dr
aterigen den europavig
som haller lagst standard
i undersokningen. E4
och E20 i Stockholms ldn
liksom E6/E20 i Skane har
dessvirre avancerat pa
listan 6ver sdmsta euro-

Carl Zeidlitz.

pavagar.

att jobbet gar snabbt, enkelt
och bekymmersfritt.

Jag trivs mycket bra med att kora
skogstransporter. Det ar fritt och

Laxo LX ger mig en forbattrad
arbetsmiljo. All hantering sker
i bekvam arbetshojd. Det gor

Allt fungerar perfekt!

Laxo LX ar bade lattarbetat och tryggt

valdigt omvéaxlande. Néar jag byggde
ett nytt ekipage var det aldrig nagon
tvekan att jag skulle vélja Laxo igen.
Utrustningen ar pdélitig och jag har
alltid fatt bra service och support. Allra
bast tycker jag om den nya automat-
spannaren. Den ligger skyddad
i banken och ar underhallsfri.
Tilsammans med kattingen vet
jag att jag har en tillforlitig och
lattarbetad lastséakring som
fungerar perfekt aven under de
tuffaste vinterdagarna.

Dick Johansson

Tillman United

TAR EGNA VAGAR

Dick Johanssons Skogstransporter
www.laxo.se
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- Daliga vagar betyder 6kade
driftskostnader for staten och
forsamrad trafiksidkerhet for
den enskilde.

Det innebir ocksé lingre
restider, 6kade fordonsskador
och okade kostnader for saval
foretagens som hushallens
transporter.

Ren bakldangesaffér
Det dr en ren bakldngesaffar att
spara pa nodvandigt vagunder-
hall, sdger Carl Zeidlitz.

Hog vagstandard har stor be-
tydelse for savil framkomlighet
som trafiksakerhet. Skrovlig
vagyta leder till férsvérad vin-
tervdghéllning och att vatten
som samlas i sprickorna fryser
till is, vilket riskerar att forsam-
ra vagens tillstand ytterligare.
Fordréjt underhéll kan hastigt
ge dramatiskt 6kade underhalls-
kostnader.

Undersékningen har genom-
forts av Motorménnens vigom-
bud, som ar ideellt arbetande
funktiondrer i Motorménnens
lokal klubbar.

Undersokningen har tittat
pé ytojamnheten i vigbanan
genom att anvdnda vibrations-
sensorn som finns inbyggd i
moderna telefoner.

Kartldggningen har skett i
samverkan med Roadroid AB
och med stod av Opel, Preem,
Synoptik och Assistanskaren.

Resultat saknas for Blekinge
ldn pa grund av for lite insamlat
material.

Visterbotten, Gavleborg och
Norrbotten dr de 1dn som har
de simsta vdgarna. Vasternorr-
land, Virmland, Jamtland,
Dalarna och Stockholm ligger
ocksd hogt pa andelen under-
kénd vag.

Skogslénen i norra och vistra

vara vagar

Sverige ligger norrmalt pa hog
andel underkdnd vag.

Stockholm utmaérker sig ge-
nom att komma hogt upp pa
listan, vilket troligtvis forklaras
med mycket h6g andel tung
trafik, som sliter hart pa hog-
trafikerade motorviagsstrickor
kring storstaden.

Riksvdg 86 i Jamtland ar un-
dersokningens sdmsta riksvag. I
Gévleborg finner vi vigarna 50
och 83 med pafallande déliga
varden, liksom pa riksvdg 99 i
Norrbotten och 90 i Visternorr-
land.

E45 genom Dalarna
Av Europavigarna haller E45
genom Virmland, Dalarna,
Jamtland, Vasterbotten och
Norrbotten ldgst kvalitet. Eu-
ropavdgarna E10, E14 och E16
i Norrbotten, Virmland och
Visterbotten dterfinns ocksé pa
listan 6ver de tio sdémsta euro-
pavagsavsnitten.

I sddra Sverige utmarker sig
E20 och E4 genom Stockholms
lin med hég andel underkand
vag liksom E20/E6.

De hogtrafikerade motorvags-
avsnitten genom storstadsldnen
slits hart framst av tung trafik,
vilket marks tydligt i vagkvali-
tetsjamforelsen.

Fotnot: Det sekundéra och
tertidra ldnsvagnatet (mindre
véagar med vignummer 500
och uppét) har exkluderats i
redovisningen, vilket innebér
att endast det priméra lans-
végndtet, med vagar som kan
forvantas hélla hog kvalitet,
redovisas.
”Vagkvalitetsrapport 2018”
samt “Interaktiv karta — grans-
ning av 73 000 km vag” finns att
ta del av pd motormannen.se
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De tio simsta riksvéagsavsnitten.
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Nytt samarbete lyfter Borlngebdrgare

Nér Falck fér eft 8r sedan meddelade
sina franschisetagare att erséttningen
skulle sdnkas med 30 procent slog
de anslutna bérgarna bakut.

Nu har Bérgningstjanst Dalarmna och
ytterligare ett antal bargare tecknat
ett nytt avtal med SOS International
AB

— Bara férdelar, mera jobb och bétt-
re betalt, séger Mattias Haglund, som
driver féretaget.

Foretaget har sedan starten for tio expan-
siva och framgéngsrika ar sedan rullat
under Falcks flagg. Men vid ett méte med
bolaget i slutet av forra aret insag Mat-
tias att man kommit till vigs dnde nar det
gillde detta samarbete.

- Vi var 23 dkare som deltog vid motet
dar vi fick veta att vi hade att vdnta oss en
30-procentig generell prissainkning, sdger
Mattias. Nér vi lamnade motet hade vi ge-
mensamt bestdmt oss for att lamna Falck.

- Det finns inte sadana marginaler att vi
skulle klara alla de regel- och lagkrav som

stills pa oss om erséttningen minskades

med ndrmare en tredjedel. Helt orimligt!
De foretag som lamnade Falck tackte

tillsammans in 65 procent av Sveriges yta.

"Kéanner mig oerhort stolt”
I dag har manga av de "gamla” Falckbir-
garna — efter erbjudanden - valt att teckna
avtal med SOS International.

- Det nya avtalet har inneburit ett or-
dentligt lyft for oss och jag kidnner mig
oerhort stolt 6ver att fa vara en del av detta
nya samarbete, forklarar Mattias Haglund.

SOS International AB dr marknadsledan-
de i Norden och har samarbetsavtal med
den storsta andelen av forsakrings- och
bilassistansbolag i Sverige, Norden och
ovriga Europa.

SOS
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Mattias Haglund bredvid ett fordon som ska "tjénstgéra” hos det sérmléindska dotterbolaget.

- Sjéalvklart kommer det att betyda myck-
et for oss och de av véra kollegor som fatt
den hir méjligheten.

- Samarbetet innebér ocksé en 6kad
trygghet genom att SOS International via
TFF (Trafikforsikringsforeningen) har en
betalningsgaranti nar det galler utlindska
fordon. Tidigare har det av och till varit
problem med att fa betalt.

Bérgningstjanst Dalarna, som har sin
bas i Borldnge, kan se tillbaka pa en smatt
osannolik utveckling under det decen-
nium som gatt sedan starten. Foretaget ar
“modern” i en koncern som omfattar fyra
bargningsstationer; Borldnge, Mora, Ore-
bro och Sédertilje.

- Vir 35 anstéllda och forfogar over
tolv tungbargare och 23 personbilsbargare,

fortsétter Mattias Haglund.

20 och 40 liter.

kemiska amnen.

anvandare bésta méjliga funktion.

E-mail: info@zugol.com

Finns i foljande volymer:

ZUGOL ér tillverkat av furubark, en ren
fornyelsebar naturprodukt fran vara
svenska skogar utan tillsatser av nagra

ZUGOL finns i manga olika utféranden,
speciellt anpassade for att ge dig som

ZUGOL AB Svensk Barkindustri
Ostera 145, SE-791 91 Falun, SWEDEN
Tel: +46-23-300 69, Fax: +46-23-301 92,

Enbart det senaste aret har vi

L1 \
os k\v d d s m e @D investerat i 20 nya bérgare.
: : 1 Ytterligare ett tecken pa expan-

Ett miljovanligt barkgranulat
for absorption av oljespill
och andra kemikalier.

sionstakten ar att Christer Fors-
berg den 1 augusti i 4r anstélldes
som koncernens driftchef.

En minst sagt valmeriterad
herre med 42 ar i bargarbran-
chen.

- Jag kommer nirmast fran
vd-stolen hos Stor Stockholms
Bargningstjanst, siger han.
Dessforinnan drev jag bland an-
nat Assistancekarens verksam-
het i Falun/Borlange.

- Under aren i Stockholm
veckopendlade jag s& nir Mat-
tias horde av sig och undrade
om jag ville borja jobba hemma
i Borlidnge si behovdes ingen
J langre betanketid. Q
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Nu bygger vi
stationsnat for

LNG & LBG
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LONSAMHET | FOKUS

UTBILDNING | TRANSPORTEKONOMI BAS

Pia Nilsson flankerad av fr v Ingemar Resare. Arne Eriks-
son och Patrick Magnusson.
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Traditionen halls
vid liv i Sala

| bérjan av sommaren  Saladkaren Arne Eriksson Att ha koll p& ekonomin &r en fdrutsétining for ett
var det Gter dags f6r 1;1te hade mycket till Gvers framgéngsrikt akeri. Vé&r utbildning i Transportekonomi
den érliga traffen med  for: ger dig bdittre kunskap som i sin tur leder till en 8kad

rlksdogsledomofen Pia ~Jag harg jalv aldrig konkurrenskraft och darmed forbattrar [nsamheten i
Nilsson, S, och repre- upplevt nagra problem féretaget

sentanter fr Sveriges  utan vinterdack pd vag-
Akerifsretag. narna och har pratat med
Och traditionsenligt manga kollegor som har .
hélls den i Pias hem- samma dsikt. INNEHALL
kommun Sala. Transportekonomi basutbildning &r en metodisk
Det stora pro genomgdng av hur ett &keri kan berékna kostnader for
Rastplatser (snarast bris- SA representerades av |0|st|oi|s’rrcnsporter. Vi lar ut ett arbetssatt och forklarar
ten pa), vinterdick, birg-  regioncheferna Ingemar principer for kalkyleringens grunder. Vi ger exempel p&
ning, utsldpp och vagun-  Resare, Ost och Patrick enkla metoder fér att félja upp verksamhet med
derhéll var ngra &mnen Magnusson, Mitt/Géav- eﬁerka|k),|er'
som avhandlades. leborg samt akaren Arne
Pia Nilsson, som den Eriksson.
senaste mandatperioden - Jag uppskattar verk- MALGRUPP
varit ordinarie ledamot i ligen dessa triffar, sam-
riksdagens trafikutskottet, — manfattade Pia Nilsson.
konstaterade: Vi har ju helt olika roller
- Det blev en triff med och darfor ar det nyttigt kostnader for dina tra nsporter.
givande samtal om och for mig att fa ta del av
utvirderingar av regering-  era kloka synpunkter och KURSDATUM /ORT:
ens insatser s hér langt lyssna pd olika asikter. :
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Utbildningen &r en grundutbildning och vénder sig till
dig som vill ha en stdrre forstéelse hur du beréknar

ey ; ‘-':" — N

, . 3 for den tunga trafiken pd - Dessutom fér jag en
. Under sommaren och hésten har vi varit ute med~varademonstrat|ons- vira vigar. Och berom bra bild av vilka konse. - N
trailer och besokt nagra av Europas haftigaste evenemang. godkant, forutom vinter-  kvenser véra politiska

Tack alla inblandade - vi har haft en kanonsésong! ddckskravet som Arne  beslut far i er vardag, Kan
Eriksson tycker dr heltat ~ ocksé understryka att

TILLVERKADE | ALUMINIUM FOR LAG VIKT - UNIK DESIGN MED AIRFLOW-PROFIL - FARDIGLACKERAT FRAN FABRIK fanders. jag upplever att vi har en KONTAKT:
Det kommande kravet mycket bra relation med

om vinterdick pa tunga  branschen, i form av Sve- SA U’rbi|dnin9 010-510 54 20, utbi|dning@qkeri.se
fordons samtliga hjul och  riges Akeriforetag. O Se dven akeri.se/utbildning fér mer information.

®
SE TRUX- pé sldp var nagot som
FILMEN HAR Y
scanna koden med din tlefon / / / /C, ///\ X _
= (] ) i
OpA0 A/mry.r i the frontline 2) )

E kurbitsskulls.se
. Swwwiruxse info@truxse o +46 (0)10-483 89 90
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“Sialva bargningen enklast
— tuttare att 1& betalt 16r jobbet”

Under de senaste 30 &ren har Gév-
leféretaget Séren Thyr AB bland
annat arbetat en hel del med att ta
hand om andras gods i samband
med transportolyckor.

Man har gjort det f6r att ta ansvar
— och fér aft man kunnat, féretaget
har helt enkelt haft de resurser som
krévts.

— Men det har blivit allt tuffare att
f& betalt t6r det arbete vi lagger ner,
séger Ingela Thyr.

Hon fortsitter:

- Det finns helt enkelt ingen som tar det
fulla ansvaret utan vi blir oftast hanvisade
an hit an dit. I regel innebar sjalva barg-
ningen av godset den enklaste delen, det
ar sedan det verkliga jobbet tar vid - att fa
den ersattning vi har ratt till.

Ingela Thyr styr tillsammans med sysko-
nen Jorgen, Niclas och Fredrik i det foretag
som grundades av deras far Soren 1973.

Verksamheten vilar stadigt pa ett flertal
ben; transporter, lagerhallning/uthyr-
ning av magasinslokaler, personal- och

maskinuthyrning, sten-, sand- och jord-
produkter (genom deldgarskap i Grus &
Byggatervinning i Gdvle) samt container-
hantering i Gévle Hamn.

— Det ér just den bredden som gor att vi
kan ata oss i stort sett allt som hor sam-
man med godsbérgning efter olyckor
pa vara végar, sager Jorgen Thyr, som &r
foretagets ansvarige for den delen av verk-
samheten.

— Allt frén att ta ratt pa godset till stad-
ning, eventuell sanering, lagerhallning
eller i aktuella fall transport till destruk-
tion. Var styrka ar att vi klarar av att rodda
allt sjélva.

Tiotal bargningar varje ar
Ingela Thyr forklarar att det i genomsnitt
ror sig om ett tiotal godsbargningar arli-
gen. Och att det i omkring 60 procent av
fallen fungerar som det ska nar det giller
ersattningen.

- Men det ér resterande uppdrag som
stiller till det, fortsitter hon. Varje fall
ar unikt och det tar ofta vildigt lang tid
innan allt administrativt 4r uppklarat och

ersattningen finns péa kontot.

— Ett exempel ar en olycka som intréffade
pa E4 norr om Gévle i januari forra dret
ndr en lastbil fylld med sprit hamnade i
diket.

- Vi fick uppdraget av ett forsdkrings-
bolag och utforde det till allas belatenhet.
Men trots att det snart har gatt tva ar sa
har vi fortfarande inte fatt betalt. Langt
ifrdn bra, vi forvantar oss naturligtvis att
som alla andra att fa betalt for vart ar-
bete...

Ronny Westman, som ofta dr ute pa barg-
ningsuppdrag for sin arbetsgivare Séren
Thyr AB:s rdkning, instimmer:

— Det maste vara fel nagonstans nir man
hela tiden maste tjata pa olika aktérer
tor att fa sin rattmatiga erséttning — och
ibland racker uppenbarligen inte ens det.

Nar Séren Thyr AB fir en begaran om
bargningshjilp kan den exempelvis kom-
ma fran bargare, dkare, forsdkringsbolag
eller restvirdeledare.

- Vi arbetar &t forsakringsbranschen med
uppdraget att rddda sa mycket som mojligt
av godsets restvdrde ndr det giller trans-

EN DEL AV SVERIGES TATASTE VERKSTADSNATVERK!

Wist Last & Buss ar Nordens storsta privata éterfégséljare av Volvo

lastbilar och bussar och dédrmed en del av hela 97 verkstader runt om i

Sverige. Du hittar oss pa 19 platser fran K6pin'§jLi§6der till Kiruna'i norr.

Utover din lastbil eller buss servar och reparerar.viji@gven
. . : [ |
dina pabyggnader samt har reservdelar till'"dessa.

Valkommen in till oss!

Emma och Johan pa bilden traffar ni pa var

verkstad i Vasteras. #vidrWist

—
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' wistlastbuss.se

portolyckor, sdger Hikan Andersson, som
ar en av landets omkring 80 restvérdele-
dare. Men vi arbetar ocksa for Trafikverket
och dé &r syftet framst att skapa en s hin-
derfri vig som mojligt.

- Vi kallas ut nér det géller transporto-
lyckor, brander, vattenskador och milj6-
skador. Nér det giller det forstndmnda kan
det i vissa fall vara mindre akuta fall, andra
ganger riktigt brattom.

- Exempelvis om det giller en kyl- eller
frystransport med varor till ett virde av ett

foretag Séren Thyr AB érligen genomfér et tiotal godsbédrgningar - och har fétt det allt tuffare nar
det gdller att & betalt f6r nedlagt arbete. Inféllda syns Ronny Westman, t vé och H&kan Andersson.

de nodvindiga resurserna for att kunna ta
ett helhetsgrepp och darfér har det fallit
sig naturligt att de blir tillfragade. Men,
jag samarbetar dven en hel del med andra
aktorer.

Det stora problemet
Ingela Thyr ser ocksa positivt pa samarbe-
tet. Men niér det giller bargningsuppdra-
gen i stort aterkommer hon till det som ar
det stora problemet:
- Jag kan inte fatta att det ska vara s&

svart att fa nagon ratsida pd det har. Det
héller inte att hela tiden behéva jaga ge-
nom led av speditorer, bestillare, dgare,
akare, leverantorer, forsikringsbolag och
allt vad det nu kan réra sig om for att i
slutdndan 4ndé sitta med Svarte Petter!

- Jag vill snarast se en 16sning dér vi som
genomfor uppdragen kan vénda oss till en
enda instans som tar ansvaret for att den
aktuella ersattningen betalas ut s& snabbt
som mojligt. Det kan inte vara rétt att det
ar vi som ska reda upp i den roran! a

par-tre miljoner kronor.

Héikan Andersson papekar
dock att om den/de inblandade
i olyckan/tillbudet saknar for-
sakring s& har han inget mandat
att agera.

Fa vagen fri
— Ibland kan vi ddremot {6r
Trafikverket vidta begrinsande
atgdrder for att f vagen fri, men
da handlar det inte om att om-
hénderta gods.

- Det hinder dven att dkaren
inte har full koll pa sitt for-
sdkringsskydd och da blir det
naturligtvis knivigare att reda ut
det hela.

Under arens lopp har Hakan
och Séren Thyr AB upparbetat
ett vl fungerande samarbete.

- Jag vet ju att foretaget har

Lo

SNOKEDJOR/
@, SLIRSKYDD

CHAUFFORVAGEN 23 » 831 48 OSTERSUND
063-51 77 55 » www.kedjanab.se
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Johan ny vd 16r
metro Lastbi

Den 1 oktober tilltradde Johan Améen  bilar och 6kade krav
som ny vd for Bilmetro Lastbilar.

Johan har erfarenhet fran flyg-, rederi- &  han.
personbilsbranschen och nu senast Scania
Sverige dér han jobbat i olika roller sen
2011. Bland annat som regionchef och
med ett 6vergripande ansvar for Scanias
unika biobransleportfolj pa den svenska
marknaden.

— Jag ar stolt och glad 6ver fortroendet.
Var bransch star infér en del utmaningar
och jag ser med spanning fram mot att fa
leda Bilmetro in i framtiden med férand-
ringar som elektrifiering, sjalvkorande

Bi

ar

pa héllbarhet, forklarar

Far totalansvar
Johans roll som vd for
Bilmetro Lastbilar in-
nebdr totalansvar for
lastbilsverksamheten i
Gavleborg, Dalarna och
Uppsala med 200 med-

kronor per ér.

arbetare och en omséttning pa 1 miljard

Bilmetros vd Filip Andersson séger:

Bilmetro Lastbilars nye vd Johan Améen.

- Vi pé Bilmetro kdnner oss mycket noj-
da med rekryteringen. Med Johan far vi en
erfaren ledare med stort fokus pa hallbar-

het. a

Inbjudan till uppféliningsméte 28 november

Sakrare tung trafik

NTF bjuder i samarbete med Sveriges Akeriféretag och Volvo Trucks in ill
uppfoljiningsmotet till seminariet Sakrare tung trafik. Pa varens seminarium
fick vi ta del av dagens utmaningar och framtidens méjligheter, vi fick till oss
ny kunskap och goda exempel samt mojlighet att stélla fragor, mingla och
diskutera.

Sedan den 1 juli galler den nya lagen om utokat bestéllaransvar vid kép av
transporter. Den som upphandlar har ett uttalat ansvar att kontrollera att
transporten skots pa ratt satt genom hela kedjan och férhoppningsvis
kommer lagen att bidra till sékrare transporter. Vi ar manga som vill verka for
en sakrare tung trafik — men vad gor vi? Vad finns det for I6sningar? Hur kan
vi som olika intressenter bidra? Och hur kan vi samverka mot ett
gemensamt mal?

PROGRAM ONSDAGEN 28 NOVEMBER

09 30 Anmadlan,, kaffe

10 00 Valkommen, dagens syfte och mal
Hans Moberg, NTF, Patrick Magnusson, SA

10 15 SSAB tillampning vid upphandlingar av transporter
Roger Lindgren, SSAB

11 00 Bestéllaransvar — vad regleras i nya yrkestrafiklagen?
Mattias Andersson, P-G Persson, Transportstyrelsen

11 30 Nya foreskrifter lastsakring, krav pa vinterdack, examination
ADR-intyg, nya bruttoviktsregler, EU:s nya kontrolldirektiv

Mats Willén , sakkunnig

12 15 Lunch

13 15 Workshop:

-hur kommer den nya lagen och de nya direktiven att paverka
transportnaring och upphandlare?

-hur kommer den nya lagen att paverka en okad trafiksakerhet?

-hur kan vi samverka mot ett gemensamt mal?

14 30 Summering av dagen, hur gar vi vidare?

14 45 Avslut, kaffe

ed reservation for andringar.

TID: 28 november kl. 10 00-15 00
Registrering och kaffe fran kl. 09 30
Lunch med mingel fran kl. 12.15.

PLATS: Conventum Konferens, Olof
Palmes Torg 1, Orebro

ANMALAN: till hans.moberg@ntf.se
senast den 25 oktober.

Seminariet ar kostnadsfritt, men om
du inte nérvarar och ej har avanmalt
dig, faktureras du en avgift pa 495 kr.
Vid fragor, hans.moberg@ntf.se

Valkommen!

oy SFERIGES AKERIFORETAG
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Premidar tor nytt CTl-system trdn Bevola

Arets Elmia Lastbil bjsd som vanligt
pd rader av branschnyheter.

Ett exempel var Norden-premiéren
for Bevolas nya CTl-system Traction
Air.

- Det ror sig om en helt nyutvecklad pro-
dukt som bygger pé drygt 20 ars samlad
erfarenhet av CTI-system och som ronte ett
mycket stort intresse, sdger Bevolas produkt-
chef Stefan Nilsson.

Bakom produkten stér foretaget TRT i Nya
Zeeland och enligt Stefan Nilsson har sys-

) temet medfort

\ att "det aldrig
varit enklare,
mer precist och
intelligent att
kontrollera
och styra dick-
trycket”.

I korthet inne-
bar Action Air
att dacktrycket
anpassas till
vagforhéllanden
och axeltryck
fran en touch-

Stefan Nilsson skdrm intill

foraren i hytten.

- Den ir designad for chaufféren och
mycket enkel att anvinda, fortsitter Stefan
Nilsson. Systemet lever sitt eget liv och dr
helt oberoende av lastbilen eller rittare sagt
datainformation fran fordonet.

Konkreta fordelar
Stefan Nilsson pekar bland annat pé foljande
konkreta fordelar:

v Forbattrad drivforméaga

v Minskat déickslitage

v’ Minskade vigskador

v Reducerat underhallsbehov

v Forenklad montering

- Hastigheten 6vervakas av GPS-funktion
som styr forvalda dackstryck beroende ex-
empelvis pa lastat eller olastat pa déliga eller
bittre vagar.

Traction Air har 3-kanalsfunktion som
standard och ar designad for ROR LMC-
axlar fran Bevola.

— Fabriksformontering 4r dessutom mojlig
pé ROR sldpvagnsaxlar for enklare och snab-
bare montering, forklarar Stefan Nilsson.
Endast stromf6rsorjning till touchskdrmen
och luftférsorjning till tryckenheten dr nod-
vandig.

Tryckenhetens samtliga komponenter ar

skyddade fran sno, is, vatten och damm
genom val av IP-standard for vattentita och
sjalvdranerande teknikenheter.

- En annan viktig fordel ar den fortlo-
pande mitningen av systemtrycket som ger
sakerhet och skydd pé varje brukad kanal.
Skulle det intréffa ndgon form av storning i
systemet sé larmas foraren omgaende, avslu-
tar Stefan Nilsson. a

Kontrollen-
heten med
touch-
kontroll.

Hjulenhet Sca-
nia med nav-
reduktion.

Hjulenhet
ROR slép-
vagnsaxel.

Norden premiar!

hytten.

Kontrollera och styra dacktrycket har aldrig varit enklare,
mer precist och intelligent! Anpassar dacktrycket i
forhallande till vagforhallande och axeltryck enkelt fran

CTI - Traction Air och BEVOLA

i D
-T"“'-'“‘D‘r‘h =

BEVOLA MARKETING

Forbattrad drivférmaga

Minskat dackslitage

Minskade vagskador

Forbattrar fordons -och forarsakerheten
Reducerat underhallsbehov

Férenklad montering

Oberoende av fordonsdata, GPS teknik

BEVOLA - Moranvagen 12 - 352 45 Vaxjo - Tel. 0470-75 27 50 - www.bevola.se

Traction Air ar det enda CTI system med enkel touch
skarms teknik Den ar designad for chaufforen, enkelt att
anvanda, dag som natt. Mjukvaran ar utvecklad for snabb
respons och kan designas till specifika kundonskemal om
programmering beroende pa miljoé och driftsforhallanden
med full automatik.

¢ BEVOLA
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Vi mots igen
pa Trucks in Dalarna
Romme Alpin

17-18 maj 2019

trucksindalarna.se
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Forsakringsbolag ROIf Erlcson @ Bilmetro Lastbilar PHdedia . SVERIGES AKERIFORETAG

Bank & Forsikring

Lastvagnar & Bussar

ME ny medarrangor
pd ndsta drs mdssa

17-18 maj nasta @r ar det &ter dags
fér Trucks in Dalarna.

Méssan blir den sjunde i ordningen
och den tredje pé& skidanléggningen
Romme Alpin utantér Borlénge.

En av nyheterna ér att ME, Maski-
nentreprendrerna, finns med som
medarrangér fér aft stérka entrepre-
nadsidan p& méssan.

- Vi har arrangerat regionala Infradagar
de senaste fem aren och nu kidnde vi att det
var dags for nagon form av fornyelse, siger
Mats Otterborn, regionchef ME Region
Mitt. Vi har bland annat lyssnat pa vara
medlemmar som onskat sig ndgot mera
aktivitetsbaserat.

- Och da foll det sig naturligt att forsoka
nyttja ett massforum som redan finns och
ar vil etablerat.

De forsta Trucksmissorna var till storre
delen inriktade pa transporter, de tva se-
naste har dven lockat en hel del utstillare
fran maskinsidan.

— Att vi nu gar in som medarrangor
kommer givetvis att 6ka intresset fran var
bransch, bade nér det giller utstéllare och
besokare, fortsitter Mats Otterborn.

ME kommer inte att ha ndgon stor egen
monter, diremot kommer Mats och hans
kollegor att halla till pa ett omrade tillsam-
mans med sina samarbetspartners.

- Pa sé vis kan man likna omradet vid en
“maskinmaéssa” i den stérre méssan, siger
Mats.

De Infradagar som hittills arrangerats av
ME har haft olika teman, logistik och miljo
ar ett par exempel.

- Vi kommer &ven att arrangera ett antal
seminarier under fredagen, som 4r den
forsta massdagen. Vilka dmnen det blir 4r

inte klart, men syftet blir som
vanligt att informera bransc-
hen i angeldgna fragor - och
samtidigt forsoka paverka be-
slutsfattarna.

Vartannat ar anordnar Ma-
skinLeverantdrerna i samarbete
med ME Svenska Maskinmaés-
san pa Solvalla.

- Den arrangerades senast i
varas, ndsta gang blir 2020, sa-
ger Mats Otterborn. Eftersom
den och Trucks in Dalarna ar-
rangeras olika dr ser jag missan
pa Romme Alpin som ett bra
komplement.

Mats Otterborn forklarar att
forarbristen inom maskinbranschen ér i
stort lika besvirlig som pa lastbilssidan.

Minigrdavare for de minsta
- Forhoppningsvis ska ett av vara redan nu
spikade inslag under méssdagarna kunna
vicka intresset for yrkesgrenen hos de
yngre besokarna, siger han. Vi kommer att
ha en eldriven minigravare pa plats for de
allra minsta som vill prova pa.

- Kanske, kanske kan

Oftterborn.

i form av utbildning och annat skulle vi fa
en win-winsituation. De som nappar och
vill ga vidare far en tryggad sysselsittning
och branschen skulle fa det lite enklare att
rekrytera.

ME Region Mitt, som ar en av sex re-
gioner, omfattar Dalarna, Gévleborg och
Hirjedalen. Organisationen har runt 4 300
medlemsforetag, 430 av dessa aterfinns i
Mitt. a

det atminstone fa nagon
att vilja veta mera och for-
hoppningsvis soka sig till
en maskinférarutbildning
nér det blir s& dags.

Mats Otterborn har dven
funderingar pa att férsoka
na ut till och intressera in-
vandrare for “sin” bransch.

- De utg6r ju en enorm
arbetskraftresurs och nar
vi bara ut med vad yrket
innebir och vad som krivs  \_

pen.

larna

ﬁ%okningen ar Oppen

Bokningen till ndsta ars Trucks in Dalarna ir 6p-
All info finns p4 www.trucksindalarna.se eller boka pa

info@prmedia alt tel 0708-18 28 98.
Folj oss girna pa facebook for senaste nytt #trucksinda-

PR:media

dalaartist

/

Romme Alpin, Borlénge
www.trucksindalarna.se
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Yrkestérarnas allde

Det ar knappast ndgon hemlighet att
utan lastbilen stannar Sverige.
Darfor ar det heller inte mer an ratt
att de som rattar de tunga fordonen
uppmérksammas med en egen dag.
Den 7 september bjdd DalaFrakt i
Leksand in till Yrkesférarens Dag.

Dagen instiftades for ndgra &r sedan av
TYA, Transportfackens Yrkes- och Arbets-
miljénamnd, och det datum som da spika-
des var den 9 september varje ér.

Av praktiska skl valde arrang6rerna
(DalaFrakt, Dalarnas Forsakringsbolag,
Sveriges Akeriforetag Mitt och Assistan-
cekéren (Lundbargarna i Falun-Borlange)
i ar att tidigareldgga evenemanget med tva
dagar, till fredagens den 7.

— Men avsikten ar ju densamma - att
lyfta de verkliga vardagshjaltarna i tra-
fiken, siger SA Mitts regionchef Patrick
Magnusson. Ett bra initiativ av DalaFrakt
“oppna huset” for ett sa angelaget syfte.

- Kul ocksé med den stora uppslutningen
fran saval yrkesférare som andra med
koppling till branschen.

En av de dkare som fanns pa plats var
leksingen Olle Ollas:

— Bra och viktigt att min yrkesgrupp upp-

mirksammas pa det hir séttet. Dessutom
ar det nyttigt att under lite avspanda for-
mer fa tréffa kollegor och andra bransch-
manniskor for att utbyta lite erfarenheter
och sé. Det blir inte s& mycket tid dver till
sddant i vanliga fall.

Skriker efter forare
Akerinaringen har under manga ar brot-
tats med stora rekryteringsbehov. Néring-
en riktigt skriker efter forare och TYAs
senaste Trendindikator visar att det enbart

Roger Odheden, DalaFrakt.

under
det narmaste halvaret behover 3 600 last-
bilsforare anstallas.

PlastolVler

Sweden ab

S

“SKOGSSKARM” - FLEXI

» Mjukare, flexiblare och mer koldtalig
- Framtagen for nordiskt klimat
+ 19,5 0ch 22,5 - tums dubbelmont. hjul

 Markta med sndstjdrnan

Praktiskt testade med utmarkta resultat!

www.plastomer.se
info@plastomer.se | Tel: +46 (0)490 822 80

Sett 6ver den kom-
mande tiodrspe-
rioden ar behovet
cirka 50 000 nya
chaufforer.

— Laget ar minst
sagt akut, kon-
staterar Roger
Odheden, som
arbetar som séljare
inom DalaFrakts
affirsomrade An-
laggning. For var
del soker vi forare
inom alla omraden
och en séddan hir

es egen dag

dag dr naturligtvis bra i arbetet med att
marknadsforare branschen i allménhet och
foraryrket i synnerhet.

— For att vicka intresset for yrket ytterli-
gare och samtidigt hoja statusen kommer
vi den ndrmaste tiden att i hog grad dgna
oss it uppsokande verksamhet, bland an-
nat pa méssor, marknader och utbildning-
ar av skilda slag.

- Som jag ser det r bristen pa forare det
absolut storsta hotet mot hela branschen
- vi och alla andra aktorer méste dérfor
tillsammans gora vért yttersta
for att forsoka fa nagon rétsida
pa detta.

- Jobben finns — men nigon
maste utfora dem ocksa!

Dalarnas Forsakringsbolags
Christer Johansson konstate-

rar:

- Yrkesforarens Dag &r ett
utmarkt tillfalle att hedra vara
yrkesforare och visa uppskatt-
ning fér det jobb de utrittar.

Samtidigt ar en aktivitet av

det har slaget viktig for att

informera och férhoppnings-
vis fa in nya i branschen.

Normala omsténdigheter
Assistancekérens Jan-Erik Eriksson hade
en lite annan infallsvinkel 4n 6vriga pa
plats:

- Som bérgare triffar jag ju ékare och an-
dra trafikanter i samband med olyckor och
andra tillbud. Dérfor dr det extra kul att fa
umgas under lite mera normala omstén-
digheter. Ett bra tillfille att fa visa upp en
del av var fordonsflotta och dven informera
om alla de tjanster vi kan erbjuda i 6vrigt.

P4 plats fanns dven Ake Westerberg,
ordférande och Roger Iversen, regionalt
skyddsombud frén Transport Avd 88, som
omfattar Dalarna och delar av Vastman-
land.

investering!

TransEco AB i Knivsta T:018-341701 M:070 645 3244
kinfo@transeco.se www.transeco.se /
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— Vart deltagande har ar ett led i var uppso-
kande verksambhet, siger Roger. Det dr viktigt
att fa traffa vaira medlemmar, men 4ven att fa
informera de som dnnu inte har blivit det.

- Vi har en viktig uppgift nér det géller vira
svenska forares arbetsmiljo och villkor 6ver-

huvudtaget. Det samma galler givetvis dven
utldndska kollegor som utf6r transporter i
Sverige.

Ake Westerberg inskjuter:

- En sddan har dag ar ett mycket bra tillfalle
for att upplysa om vad vi arbetar med och

Stora bilden fr v Roger
Odheden, Patrick
Magnusson, Ake Wes-
terberg, Roger Iversen,
Jan-Erik Eriksson och
Christer Johansson.
P& den inféllda bil-
den flankeras &karen
%.d Olle Ollas av Christer
~ Johansson och Jimmie
Lagerqvist, bdda Dalar-
nas Forsakringsbolag.

vad vi stér for.

Foérutom information och allmant ming-
lande bjods det dven pa en alldeles utsokt
pyttipanna-lunch.

Minst lika uppskattat som 6vriga program-
punkter. a

N

Member of VBG Group

v .Bara tryck pa knappen!
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Med Onspotautomatiskasnokedjorfarduvaggrepp
direkt och undviker férseningar pa grund av halt
vaglag. Det genialiskt enkla och palitliga syste-
met aktiveras och avaktiveras med en knapp-
tryckning under fard upp till 50 km/h, sa du
behdver vare sig stanna eller ld&mna hytten.
Onspot automatiska snokedjor ar perfekt anpas-
sade for varje fordonsmodell fér optimala prestan-
da. Det 6kar sakerheten och sparar tid och be-
svar, sa att du kommer fram i tid.

ONSPOT

Automatiska snokedjor
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Bargningstjanst Dalarna AB
Vi ar verksamma i hela Dalarna.
Var trafikledningscentral har ett nummer for enkelhetens skull.

Tel: 010-551 88 88

Férilaféretaget
ExTe grundades
redan 1898 och
ar i dag vérldens
ledande tillverkare
och leverantér

av timmerbankar
och automatiska
spdnnare.

Etter 120 &r i branschen
ligger sakerheten i generna

— Vi har en mycket stark efterfrégan
pd véra produkter just nu. Och det
géller inte bara i Sverige.

— P& alla v&ra marknader i vérlden
gér virkestransporterna p& hagvarv.
Som det nu ser ut blir det all-time-
high i &r ndr det gdller efterfrégan pé
véra produkter, séger Kjell Jonsson,
ExTes vd.

Det ligger i generna hos ExTe att lyssna pa
idéer och synpunkter frén akare, chauffo-
rer och pabyggare.

Ofta ligger de till grund for utveckling
av nya produkter med unika och smarta
l6sningar.

Alla nya produkter genomgar omfattande
tester béde i provbankar och i langvarig
praktisk anvandning innan de slépps till
marknaden. Allt for att maximera sdker-
heten.

Ett exempel &r att chaufforen pa ett Com
90-ekipage kan skéta surrning och upp-
bindning direkt frén bilhytten.

Det ger en oslagbar sakerhet och arbets-
milj6 for chaufforen.

Kompletteras ekipaget med en hyttlgs
kran och VR-glasogon till chaufféren kan
man sitta i bilens hytt och bade lasta och
lossa.

Fortfarande monteras i huvudsak tradi-
tionella bankar pa virkesbilarna.

- Vi maste tinka utanfor boxen, siger
man nu pa ExTe. De traditionella bankar-
na har kompletterats med ett antal smarta
produkter, t ex krokar, fjarrstyrda utlosare
och manuella frikopplare, som underlittar
och gor chaufforens arbete sékrare. Nu tar
vi det ett steg langre och tanker mer i kon-
ceptlosningar.

Nu fjcérrstyrs spénnarna
ExTes senaste produkt kommer ut pé
marknaden direkt efter arsskiftet. Med en
fjarrkontroll kan chaufforen 16sa ut slinget,
starta och stoppa upprullningen av slinget
samt frikoppla spannarna.

Det gér snabbt och smidigt, och ar lika
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enkelt fran hytten som utanfér ekipaget.

Det ger maximal sikerhet for chaufforen,
som aldrig behover std ndra traven nir den
ska bindas av.

Foljer det med nagon bit nér slinget dras
av finns ingen risk att man far den p4 sig.
Chaufforen kan sta pa sikert avstand fran
traven och styra spannarna.

Med de fjarrmanévrerade TU-spannarna
far man en trygg, snabb och smidig sak-
ring av lasten, oavsett om det ér virke eller
annat skrymmande gods. .

- Vir ledstjdrna ér att vara produkter ska
underlétta dkarnas transporter och bidra
till deras I6nsambhet.

- Vara produkter ska ha sakra funktioner
och skapa god arbetsmilj6 for chauftorer-
na, sager Kjell Jonsson.

- Trygghetsgarantin ér ett led i det arbe-
tet. Vi har bade den kvalitet och de smarta
produktlésningar som gor att vi kan lam-
na fyra drs trygghetsgaranti pa vara pro-
dukter. Det dr vi helt ensamma om i bransc
hen. a




Nya belysningsregler i Norge

Sedan den 1 oktober giller
samma regler for belysning
i Norge som i Sverige - och
Finland.

Regeldndringen innebar
bland annat att det i Norge
nu dr tillatet att montera ett

valfritt antal extraljus utan krav

pa maximal ljusstyrka. Tidigare
var det tillatet med hogst fyra
extraljus.

Kravet pa att montera extra-
ljusen i par dr ocksa bortta-

get.
De nya reglerna giller saval
latta som tunga fordon. a

ERFARENHET  Vagnforsljning
INNOVATION

SAKERHET

www.svenskanarko.com

Svenska Nirko AB KNIVSTA 018-34 90 60
SKANES FAGERHULT 0433-306 00

Bilskap
Reparation
Reservdelar

Nya grepp for dkad sakerhet

hetsreglerna ar oroande efter-
som hastigheten &r avgérande
for hur allvarliga foljder en
trafikolycka kan fa.

Transportstyrelsen tar till
nya grepp fér att 6ka trafik-
sékerheten i Sverige.

Myndigheten ska granska has-
tighetsefterlevnaden pé vissa
strackor i landet for att se i
vilken omfattning vigarnas ut-
formning hjalper trafikanterna
att halla tillaten hastighet.

- Planering, utformning av
vagar och eventuell reglering
behover bittre 4n i dag ses som
en helhet for att ge trafikanten
ritt forutsittningar att gora
ritt och dirmed o6ka takten
mot att uppna noll dédade och
allvarligt skadade, sdger Ingrid
Cherfils, avdelningsdirektor pa
Transportstyrelsen.

Svenskt trafiksikerhetsarbete
har linge varit framgangsrikt.

Men den positiva nedgangen
i antalet végtrafikolyckor har
planat ut. Att allt fér manga
trafikanter inte foljer hastig-

Inlett ett arbete
- Hastighetsefterlevnad ér
viktigt for oss och vi har dérfor
inlett ett arbete for att forbattra
situationen. Vi kommer att
inrikta oss bade mot forarna
och vighéllarna.

- Bland annat 6kar vi antalet
varningar till férare som bryter
mot uppsatta regler, vi ser ver
forarutbildningen tillsammans
med Trafikverket, sdger Ingrid
Cherfils.

I Transportstyrelsens uppdrag
ingar tillsyn av de stora europa-
végarna som ingér i det svenska
transeuropeiska natverket for
transporter, TEN-T. Det dr pa
dessa vagar som Transportsty-
relsen ska granska hur trafikan-
terna foljer hastighetsreglerna.

Foto Transportstyrelsen.

DIN KOMPLETTA

RESERVDELSPARTNER

TRYGG ) HANSA

ivatt och torrt

Tuta om du ocksa gillar nya,
smarta e-vardstjénstent

Vi vet att forsdkringar sdllan dr det som far folk att ga
igang pa alla cylindrar. Men SA Sjukvardsforsékring
och nyheterna som ingar dr nagot alldeles extra. SA bra!

Annu fler fsrmaner

v Férsakringen ar vidareutvecklad i samarbete med SA.
i SA Sjukvards-

v’ Dufar tid for specialistvard inom bara sex arbetsdagar.
v’ Nya e-vardstjansten ger dig hjalp direkt via mobilen.

forsakring!

Skyddet du far genom att teckna SA Sjukvardsférsakring hjalper dig
minska risken fér besvarliga och dyra [angtidssjukskrivningar, och du
slipper vanta och krangla for att fa varden du behgver. Hérde viett tut-tut?

Ring oss pa 0771-111 720 sé beréttar vi mer om din medlems-
forman. Du kan ocksa ldsa mer pa trygghansa.se/sa.

WWW.Slapls_Se | me@SlaplS.Se | SAMARBETE MED

p—a SVERIGES AKERIFORETAG
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Hér kommer nagra tips
ndr det gadller YKB!

o Planera in och boka era YKB-utbildninga
Med god planering kan verksamheten rulla pé
minimala stérningar och ni undviker panikétgéarder.

Kér en delkurs per ar s& ligger ni i bra fas. Vénta
inte med den sista delkursen fér néra inpé att intyget
gar ut.

Ni sprider era kostnader och utbildningstillfalle

Téink ocksé pa att ni kan anvénda YKB-

inom ramen fér kollektivavtalets k

; ~ o
D )

Sveriges Akeriféretag utbildar

Har ér “nya” Grada

Den har kallats Sveriges farligaste
rondell, Gr&darondellen i Borlénge.
Nu &r den ombyggd.

Det var sedan Lansforsakringar for ett
antal ar sedan statistiskt kunde fastsla att
rondellen var landets mest olycksdrabbade
som den fick den f6ga hedrande bendm-
ningen.

I mars i ar inleddes arbetet som skulle
resultera i en mindre och trafiksakrare
cirkulationsplats.

En av forklaringarna till det stora antalet
olyckor har varit rondellens storlek och att
bilisterna darfér kunnat halla hog hastig-
het in i den. Minskade radier bade pa
cirkulationsplatsen och pé infarter ska nu
gora att hastigheten sanks och att trafiken
flyter smidigare.

I tvé av utfarterna har det nu byggts kor-
falt med “fri hogersving” vilket innebar att
fordonen inte behover dka in i rondellen
for att kunna svénga till hoger.

Grada dr en av landets dldsta cirkula-
tionsplatser och har sett likadan ut sedan
mitten av 60-talet. a

oW iniw !'*:un i B

| i) -

En drénarbild som visar utformningen av den ombyggda Grédarondellen. Bilden

togs ndgra veckor innan slutbesikiningen den 12 oktober. Foto Trafikverket.

Dispens ges pd
Frén den 26 september till och med

7 december 2018 genomférs en stor
NATO-6vning i Norge.

Den norska branschorganisationen, NLE,
har arbetat fram en dispens ihop med Sta-
tens Vegvesen ddr man far utoka kortiden
och minska vilotiden om man fér stor-
ningar i samband med NATO-6vningen.

Dispensen galler for transporter i omra-
dena @stfold, Oslo, Akershus, Hedmark,
Oppland, Mere och Romsdal och Trende-
lag och som péverkas av 6vningen.

Transportstyrelsen forklarar att svenska
akerier som ber6rs av 6vningen far dis-
pens inom regelverket om de kan visa
upp undantaget vid vagkontroll eller till-
syn.

grund av Natodvning i Norge

Eventuell avvikelse maste noteras pa ett
diagramblad eller pa en utskrift fran fird-
skrivaren dér orsak anges. Notera dven
namn och korkortsnummer.

Viktigt att dispensen och avvikelserap-

port sparas pa ett siakert stalle i upp till ett

ar (liksom all firdskrivardata).
Avvikelserapporteringen méste ske

sé fort det ges mojlighet att stanna fordo-

net.

CMT och Parator gé&r samman

Nu gér tvd av Nordens ledande utveck-
lare av flak och slép — CMT och Parator
— samman genom att CMT férvarvar
Parator.

Dirmed bildas en stark kraft pa den nordiska
slapvagns- och pabyggnadsmarknaden.
CMT ér sedan manga r en av de ledande
tillverkarna i Skndinavien av kundanpassade
lastbehallare och flak. Parator tillverkar slip-

vagnar och tillhor spetsforetagen nér det galler
att ta fram nya fordonskombinationer.

- Skilet till samgéendet dr inte minst att vi
delar de virderingar om kundanpassning,
innovation och kvalitet som gjort oss ledande,
sdger Martin Wahlin, vd CMT.

Parators vd Per Olsson séger:

- Det ger oss mojlighet att dnnu battre tillgo-
dose vara kunders 6nskemal och krav.

dig och dina férare!
010-510 54 20, utbildning@akeri.se
www.akeri.se

Bilmetro Lastbilar

P Hamedia 'TE
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TRUCKS

]
TUNGA FORDON & ENTREPRENAD EI Dalarnas
Forsakringsbolag

Vi kan branschen! . , r

Bank & Forsdkring

B v e ik Vi mots igen & Trucks in Dalarna 17-18 maj 2019 AKERIFE
: 3 . ; . .. : : 4 I p | i‘\T/vER\GES AKERIFORETAG
Romme Alpin, Borlénge Rolf Ericson

www.trucksindalarna.se

Lastvagnar & Bussar

P SVERIGES AKERIFORETAG
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Inbjudan till uppféliningsméte 25 oktober

NTF bjuder i samarbete med Sveriges Akeriféretag in till uppfoljningsmétet till
seminariet Sékrare tung trafik. Pa varens seminarium fick vi ta del av dagens
utmaningar och framtidens majligheter, vi fick till oss ny kunskap och goda
exempel samt mojlighet att stélla fragor, mingla och diskutera.

Sedan den 1 juli galler den nya lagen om utdkat bestallaransvar vid kép av
transporter. Den som upphandlar har ett uttalat ansvar att kontrollera att

transporten skots pa ratt satt genom hela kedjan och férhoppningsvis kommer 3
lagen att bidra till sdkrare transporter. Vi &r manga som vill verka for en sakrare:
tung trafik — men vad gér vi? Vad finns det for I6sningar? Hur kan vi som olika :

intressenter bidra? Och hur kan vi samverka mot ett gemensamt mal?

PROGRAM TORSDAGEN DEN 25 OKTOBER

10 00-10.15 Indelning

10.15 Det utokade bestillaransvaret — krav enligt den nya lagen
Mikael Kyller, utredare pa Transportstyrelsens vég- och jarnvdgsavdelning

10.45 Workshop:

- Vad kan vi tillsammans gora for att fa en sakrare tung trafik?
- Vilket ansvar har bestallaren och viket ansvar for utévaren?
- Hallbara transporter?

11.30 Redovisning
Samitliga deltagare

12.00-12.45 Lunch

12.45 Fair Transport — fran stallningstagande till atagande
Patrick Magnusson, Sveriges Akeriféretag

13.15 Hur SCA bestiller sina transporter
Charlotta Akre, Commercial mgr SCA Logistics AB

Vi bjuder pa lunch — mingla och diskutera!

Med reservation fér &ndringar.

TID: 25 okiobar K. 100012040,

Registrering och kaffe frankl. 2.30.
Lunzh k. 12.00-13.00.

FLATS: Firat Hotel Stwand, Sundswval

ANMALAN: Via gavieborgntf se
senastoen 12 oktober.

Sermmarier 3r kostnadsiiit men om
du mie ndrvarar och &) har avanmsi

g, Fakmureras du en avgiftpd 495 b
Wid fragor, mejla gavleborpi@nf se

Antafet platser &r begrinsal, 58 &P
&l a8 kra din plals redan klag!

Vilkommen!

= SVERIGES AKERIFORETAG
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SAKER TRAFIK

p—u SVERIGES AKERIFORETAG

Ekonomisk trygghet for dig
som medlem och dina nara

Sveriges Akeriforetag samarbetar med Bliwa — ett kundigt forsakringsbolag som dr
specialister pa personforsakringar for grupper. Som medlem eller anstélld hos medlem
har du tillgang till ett antal prisvdrda forsakringar som skyddar dig och din ekonomi
genom livets alla faser.

TRYGGHETEN FINNS | EN FORSAKRINGAR DU KAN TECKNA:

EKONOMI PA STADIG GRUND

b Livforsakring
Livet kan innehalla ovantade svarigheter. Sjukdom, olycks- b Olycksfallsforsakring
fall och nedsatt arbetsférmaga drabbar manga nagon gang ) Sjukforsakring
under var verksamma yrkestid. Det du kan férsakra bort, ar > Diagnosforsakring
de varsta ekonomiska foljderna. Nar du ar ratt férsakrad ger ) Sjukkapital

du dig sjalv och dina narmaste basta chansen att komma > Barnforsdkring Premium
4

igenom en svar situation — sa lite tilltufsade som mojligt. Ungdomspaketet

Las mer om férsdkringarna

Bliwa

pa bliwa.se/akeri



Sedan manga ar har vi inom den regi-
onala foreningen bjudit in vara hedersmed-
lemmar med respektive till en uppskattad
sommarlunch.
Sé dven i ar, och denna gang besokte vi
Axmar Brygga en solig dag i borjan av juni.
Det ar alltid roligt att s& manga ansluter

Sommarlunch med hedersmedlemmar

till dessa traffar, och pa fotot ser ni ganget
samlat pa bryggan utanfor restaurangen.
Med pé lunchen var ocksa féreningssty-
relsen, som passade pa att hélla ett styrelse-
mote under formiddagen.
Pa bilden saknas Ulf och Lena Andersson,
Segersta.

Besok garna
var hemsida:

www.akeri.se

YKB - hosten 2018

Vi har nu faststallt ett antal kursdagar
infor hosten.

Om ni inte redan gjort det, dr det nu hog
tid att sdtta igdng med YKB-utbildningar-
na.

S& har ser programmet ut:

Lordag 20 oktober Delkurs 3
Osterfarnebo

Lordag 20 oktober Delkurs 1
Jarvso

Lordag 27 oktober Delkurs 2
S6derhamn

Lordag 10 november Delkurs 4
Gavle

Lordag 24 november Delkurs 5
Forsbacka

Anmdl via www.akeri.se/utbildning eller-
kontakta Margareta, 010-510 54 14.

Foretagstorlagda kurser
Vi ldamnar gédrna offert pa och hjilper
till att arrangera s.k. foretagsforlagda
kurser.

Det ger er mojlighet att sjilva bestdm-
ma lamplig dag och plats, och dessutom
med chans till en lagre kostnad.

Dock krdvs minst 15 deltagare vid
dessa kurser.

For mer information, offert eller bok-
ning, kontakta Lena Finnhult, SA Utbild-
ning pa 010-510 54 22 eller Margareta
Holmstrom pa regionkontoret i Gévle,
010-510 54 14.

Lénsamheten i fokus

Nu har alla intresserade majlighet att delta
i utbildningen ”Transportekonomi Bas”.

Utbildningen genomfors i Gavle, méan-
dagen den 3 december. Lis mer i separat
annons i denna tidning.

Vi rekommenderar vara medlemsforetag
att passa pa och anmala er till denna nyt-
tiga kurs!

TRYGG €C)HANSA

Sa har da sommaren gatt och som for undertecknad varit den basta pa lange, inte bara vadermassigt utan har
aven fatt mycket gjort av det som var planerat. Det fina vadret har ju ocksa stallt till en hel del problem i landet
och i vart 1an med skogsbranderna. Manga av vara kunder har varit med och hjalp till ute i markerna med att géra

brandgator, radda djur i skogarna mm.

Det var ju en medlemsresa till Krakow for nagra veckor sedan och dar fick vi bl. a héra om hur Per Olsson varit
med att rddda djur fran branden, mycket intressant att hora. Dessa medlemsresor ar mycket uppskattade att vara
med pa och dar det &r en blandning av konferens och andra trevligheter.

Har traffat nagra medlemmar som redan nu funderar vart nasta resa skall ga.

070-168 25 02
Kenneth.eriksson@trygghansa.se
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TILLGANGLIGHET

)

Na&r du har néra till
narmaste station slipper
du dyrbara omvagar

SAKERHET

= O

Nér vi ténker pa sikerheten
slipper du kostsamma
overraskningar

Det I6nar sig dven
ekonomiskt att ténka
miljomedvetet

_DITT
FORETAG

l"\-
|

ADMINISTRATION

)

Att slippa kranglig
administration kan leda
till stora besparingar

PRODUKT

H &

Med miles drivmedel tar du
dig langre och sdnker
dina kostnader

Det ska alltid vara bekvamt

och tidseffektivt att
stanna till hos oss

Dina transportkostnader handlar-inte bara om priset pa drivmedel,” utan om
allt som i slutdndan paverkar féoretagets ekonomi. Som kund hos oss kan du
sanka de totala transportkostnaderna fér ditt féretag.

Las mer pa www.circlek.se/totalkostnad eller kontakta oss pa 08-429 63 0O0.

®
Take it easy



Vé&rterminens

| likhet med tidigare ar
har var regionala fére-
ning delat ut stipendier till
avgéngselever vid lénets
fordonsprogram.

Borgarskolan, Gévle

Marcus Simonsson

"Med ett tidigt uppsatt mdl, och
med en stark drivkraft att nd
fram sa blev tiden pd transportut-
bildningen smidig.

De hinder som uppstod, upp-
levdes inte som mer dn smd
viagbulor, och detta sammantaget
resulterade i en anstdllning.”

Bessemerskolan, Sandviken
Johnny Rotvik

"Pd ett oefterhdrmligt sdtt uppvi-
sar eleven Johnny Rotvik sdvil ett
djupt som brett yrkeskunnande,
en omsorgsfylld kollegial kam-
ratskap samt ett genuint intresse
- bade vad det giller foraryrket
specifikt, och transportbranschen
i sin helhet”

Staffanskolan, Séderhamn
Hampus Sellgren

"En lojal och duktig elev med en
enorm kampaglod”

Utover det utdelades vid Staf-

stipendiater

Fi

Staffanskolans stipendiater

fanskolan ett stipendium till
”Den bista transporteleven”
med avsidndare APL i Hélsing-
land HB/Givleborgs Akeriser-
vice AB

Thimmy Nilsson

“En elev som dr mdngsidig, lojal
och arbetsvillig. Han har visat
god anda genom hela utbildning-
en och dr en forebild for andra
elever”.

Samtliga stipendiater gratule-
ras och tillonskas en fin framtid
inom sitt yrkesval!

VI BRYR OSS OM
DIN VERKSAMHET.

Vi ar redo att skraddarsy en I6sning for den viktigaste

verksamheten av alla. Din.

0G

Bilmetro Lastbilar SCANLA

Bolln&s *Borlédnge * Gévle * Hedemora ¢ Hudiksvall * Mora * Uppsala
bilmetrolastbilar.se ¢ bilmetrotruckshop.se

En langhelg i

Tidig morgon (redan kl. 04.00) den 31 augusti lam-
nade var transferbuss norra Halsingland fér vidare
fard mot Arlanda.

Dar motte nagra fler deltagare upp, och efter in-
checkning sa dréjde det inte lange till avgang med
vart flyg till Krakow.

Pa flygplatsen méttes vi upp av en busschauftér med skylten
”Sveriges Akeriforetag”, som sag till att vi tryggt och sikert skjut-
sades vidare till vart hotell, Hilton Garden Inn.

Med pa resan var ménga bekanta ansikten fran tidigare med-
lemsresor, samt gladjande nog ocksé en del nya. Majoriteten var
hemmahorande i Gévleborg, men &ven tva personer fran var
grannregion Mitt deltog denna gang.

En av huvudpunkterna under vart konferenspass var Kenneth
Eriksson, Trygg-Hansa som bjod pé aktuell information om olika
forsdkringar och vad man som é&keriforetagare bor tinka pa.

Dramatisk djurevakuering
I ar hade vi ocksé tvé representanter ur den regionala styrelsen
med pé resan. Anders Andersson, Segersta berittade om hur
styrelsen arbetar och vad som é4r pé gdng inom regionen.

Per Olsson, Ljusdal,
som till vardags dgnar
sig 4t djurtransporter,
rapporterade om ett
uppdrag under som-
maren.

Det bestod i att eva-
kuera djur frén brand-
omradena i Hérjedalen.
Ett viktigt och drama-
tiskt uppdrag, som Per
lyckades dterge pa ett
engagerat satt.

Kor och kalvar som under sommaren gar pa bete i skogsomra-
dena och som riskerade att réka illa ut, var tvungna att letas pa
och koras till sakra betesomréden.

Vi fick ocksa hora om det stora engagemang som fanns fran lo-
kala aktorer, jordbrukare och privatpersoner. En fantastisk insats!

™

Fair Transport 2.0
Vir regionchef Patrick Magnusson lamnade aktuell informa-
tion fran SA, och inte minst kring Fair Transport 2.0 och vad det
innebdr jamfort med tidigare version.

Det mottogs positivt, inte minst for att det nu kommer att bli ett
atagande istdllet for som tidigare, ett stillningstagande.

Under dagen tog vi tillféllet i akt att uppmérksamma Lars-
Goran Soderqvist, Kilafors for den stora hjalteinsats han utforde
tidigare i &r. En liten flicka rusade plétsligt ut framfor hans fullas-
tade timmerekipage, och genom stor sinnesnérvaro och mangar-
ig rutin lyckades han manévrera sitt ekipage och se till att flickan
klarade sig oskadd.

Ett grupparbete hanns ockséd med
under resan. Uppdelade i mindre
grupper fick deltagarna diskutera
vad de vill ha ut av medlemskapet i
SA och vilka typ av aktiviteter som
ar intressanta.

Minga intressanta inldgg och
synpunkter, som vi far ta med i var
planering infor framtiden.

I vanlig ordning hade vi forbokat
gemensamma middagar alla tre
kvallarna. Ett trevligt inslag, som vi
tror uppskattades av deltagarna.

polska Krakow

Det fantastiska skona vidret med drygt 25 grader och sol gjorde
ju inte arrangemanget saimre. Krakow dr en gammal, vélbevarad

stad med massor av historia.

Promenader i den gamla judiska stadsdelen och Gamla stan var
nagot som lockade ménga, inte minst besok pa nagon av de otaliga

Tre gemensamma middagar hanns med under
den polska l&nghelgen.

Kenneth
Eriksson
och Patrick
Magnusson.

restauranger och caféer som kantar Krakows grander och gator.

Vi som arrangorer tackar vara resedeltagare for att ni valt att folja
med oss, och bidragit till att gora resan sé lyckad som vi tycker att
den blev.

Text: MARGARETA HOLMSTROM

TRYGG (C)HANSA

Skadeutveckling

| skrivande stund ar det 24 september och hdsten gor sitt intdg med vad det kan innebéra,
mdrker, regn och mérka vagbanor, nedfallna 16v som kan ge halka .
Skadeutbetalningarna ser totalt ganska bra ut for arets atta forsta manader. Hade en topp under maj dar det var
en storskada som var pa narmare tva miljoner, en brand, i dvrigt inget som sticker ut. Normalt brukar vagnskade
och trafikmomentet toppa nar det géller skademoment men nu toppar delkasko tack vare branskadan. Tvaa
ligger vagnskada och trea trafikmomentet. Nu har vi ett kvartal kvar pa detta ar och vi far med er hjélp hoppas
skadenivan haller sig pa aktuell niva sa blir kanske helaret bra.

Kor forsiktigt darute!
Kenneth Eriksson

070-168 25 02
Kenneth.eriksson@trygghansa.se
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Nu ér det dags for medlemsmote igen, och denna géang triffas
vi 1 Hudiksvall

Datum: Onsdagen den 24 oktober 2018 kl. 18.00 —21.00
Plats: Bilmetro Lastbilar, Hudiksvall

Polisen

Som brukligt dr pa véra traffar medverkar Finn Edlund fran Trafikpolisen och
lamnar information kring nyheter - och sist, men inte minst svarar pa fragor fran
er medlemmar.

Foljande @amnen kommer att tas upp:
¢ Bestéllaransvar — vad regleras i nya yrkestrafiklagen?
e Nya foreskrifter lastsdkring
e Krav pa vinterdick
e Examination ADR-intyg
¢ Nya bruttoviktsregler
e EU:s nya kontrolldirektiv

Bilmetro Lastbilar
Vér vird for kvillen, Johan Engstrand pd Bilmetro Lastbilar kommer ocksa att
lamna aktuell information om Bilmetro, Scania, branslefragan etc.

Representanter fran Trygg-Hansa och CircleK kommer ocksa att finnas pa plats
med information under kvéllen.

Vi kommer att bjuda pa enklare fortaring.
Ring in/maila din anmélan till Margareta Holmstrém, 010-510 54 14,
e-post: margareta.holmstrom@akeri.se senast 2018-10-19.

Valkommen med din anmalan!

Patrle Magnusson & Margareta HOlmStrom : el r —— Redan 1898 var man igang i bysmedjan i Farila. De forsta timmerbankarna kom under 20-talet.

Stakarna |6sgjordes pa den sida virket skulle rulla av lastbilen. Tva man slog upp varsin lastunga
och sprang undan for att inte fa virket 6ver sig.

Allt virke lastades fér hand av chaufféren och hjalplastare. De férsta wirekranarna kom forst
under 50-talet. Under 50-60-talen tog ExTes utveckling riktig fart. Idag erbjuder ExTe marknadens
bredaste sortiment med 144-, E-, A-, D- och S-bankar samt Com 90 som kronan p& verket.
Dessutom nya smarta tillbehér, som till exempel fjarrstyrda hjalpmedel som gér ditt jobb vid
lastning och lossning s& mycket sékrare, enklare och mer lattsamt.

| ar fyller ExTe 120 ar. Historien &r redan skriven. Framtiden formar vi tillsammans med vara kunder.

Lastfdrankring ar ett begrepp. Vi uppfann det.

Léds mer om oss och vara produkter pa www.exte.se




Snabbt fran A till B.
Langsamt fran full till tom.

Nya Actros tar bransleekonomin till en ny dimension.

FuelDuel dueller mot konkurrerande mirken har visat en brianslebesparing pa upp till

16%. Nya Actros har manga tekniska innovationer som ger dig mer klirr i kassan for

varje kord meter. FleetBoard® ingir i standardutrustningen och kan sinka

forbrukningen med ytterligare 10 %. Resultatet dr en unik och mycket 16nsam

helhetslosning. Lds mer pa www.mercedes-benz.com/the-new-actros

==

Ett marke inom Daimler

Malte Manson

Gavle
Hasse Sigblom, 026-66 38 83, hans.sjoblom@maltemanson.com
Bosse Brolin, 026-200 45 06, bo.brolin@maltemanson.com

Tommy J, 026-66 38 85, tommy.johansson@maltemanson.com

j'.
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Gustaf Linder, Véasteras, 021-15 10 67

gustaf.linder@vasteras-autocentrum.se

Karl-Gunnar Olsson, Vésterds, 070-396 17 76

karl.olsson@vasteras-autocentrum.se
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Mercedes-Benz

Trucks you can trust

Bilstjdrnan

People you can trust

Anna Jons 070-250 71 41
anna.jons@bilstjarnan.se

Kim Karlsson, Falun, 023-78 31 05
kim.karlsson@bilstjarnan.se




