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SVERIGES AKERIFORETAGS YTTRANDE
OVER REMISSER AV FRAMSTALLAN OM
ANDRINGAR | MILATARFORORDNINGEN
(2009:212) OCH | FORORDNINGEN (2001:650)
OM VAGTRAFIKREGISTER

Sveriges Akeriforetag dr med cirka 6 000 medlemsforetag &kerindiringens
branschorganisation och arbetar fér en sund och 16nsam utveckling av denna
niring som svarar for cirka 4 % av Sveriges BNP.

Sveriges AkerifSretag har beretts tillfille att inkomma med synpunkter pa
innehallet i rubricerade remisser. Sveriges Akeriforetag 6nskar med anledning
hirav anfora f6ljande synpunkter. “

Sammanfattning

o Sveriges Akeriforetag ifragasitter hur de militiira fordonen pa ett sikert sitt
ska sekretesskyddas eller gommas i vigtrafikregistret utan att det syns att de
ar militiira fordon da det knappas ricker med att géra dem skattepliktiga

o Sveriges Akeriforetag anser att ytterligare besiktningar bor komma ifriga
for att registreras i vigtrafikregistret och hemstiller om att regeringen ger ett
sédant utredningsuppdrag

o Sveriges Akeriforetag har vissa synpunkter pa ursprungskontrollens
giltighetstid och 6vergangsbestimmelses utformning
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o Sveriges Akeriforetag har i sig inget att erinra mot att infora en tidsgréins vid
import av fordon men har synpunkter pa innehéllet

Allméant

Sveriges Akeriforetag har beretts tillfille att inkomma med synpunkter pa
innehallet i rubricerade remisser. Sveriges Akeriforetag har tagit del av de
handlingar som bifogats remisserna. Sveriges Akeriforetag 6nskar med anledning
av detta framfora foljande.

Nidrmare om Transportstyrelsens framstéllan om dndringar i
militirtrafikforordningen (2009:212) och i férordningen 201:650) om
vagtrafikregister, Transportstyrelsens diarienummer TSV 2017-851
och TSV 2018-2544, Niringsdepartementets diarienummer
N2017/06279/MRT

Sveriges Akeriforetag har inget att erinra mot tankarna kring de foreslagna
dndringarna i de berdrda forfattningarna.

I framstiillan daterad 2017-10-03, Transportstyrelsens diarienummer TSV2017-
851, avsnitt 2.2, talas det om att uppgifter om myndigheternas, FM, FMV och
FRA, fordon ska sekretesskyddas i vagtrafikregistret. Fragan om att
sekretesskydda uppgifter om fordonen fér ingen vidare behandling i framstillan.
Fragan blir da vad syftet 4r med att registrera vissa av myndigheternas fordon i det
civila vagtrafikregistret.

Det méste ocksa konstateras att om syftet med éndringarna ar att kunna registrera
de militira fordonen &ven i végtrafikregistret for att anvinda dem utan att det syns
att de dr militira fordon, se missivet till diarienummer TSV 2018-2544, s racker
det inte med att dessa fordon blir skattepliktiga. Fordonen blir i sa fall &ven
trafikforsiakringspliktiga och skyldiga att genomgé foreskriven kontrollbesiktning.
Det maste i dessa fall framgé i vigtrafikregistret att dessa fordon har
trafikforsidkringen hos en civil forsdkringsanstalt (dock ej for slip) och att
fordonen har genomgétt foreskriven kontrollbesiktning hos ett ackrediterat
besiktningsforetag. Vidare maste fordonen ha en registrerad dgare eller brukare
som &tminstone “ser” civil ut om nigon skulle fa for sig att stilla en fraga till
vigtrafikregistret pa det registreringsnumret. Det handlar ju om att ”gémma”
dessa fordon, se den kompletterade framstillan, sidan 8. Dessa uppgifter méste
ocksa skyddas pa ett sa sikert sitt att en outsourcing av driften av
vigtrafikregistret inte dventyrar rikets sikerhet.
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Narmare om Transportstyrelsens framstillan om andringar i
forordningen 2001:650) om vagtrafikregister, Transportstyrelsens
diarienummer TSG 2015-1402 och TSV 2016-4944,
Naringsdepartementets diarienummer N2017/06280/MRT

TSG 2015-1402 om att i vagtrafikregistret inféra uppgifter om kontroll av
fordon for transport av farligt gods samt kontroll av utfardade certifikat
(ADR-certifikat)

I denna framstillan foreslar Transportstyrelsen att uppgifter for kontroll av
transport av farligt gods samt for utféirdande av certifikat om godkéinnande (ADR-
certifikat) ska foras in i véagtrafikregistret.

Sveriges AkerifSretag har inget att erinra mot forslaget.

Det maste dock konstateras att det finns flera typer av besiktningar och kontroller
samt certifikat som det kan finnas ett vérde av att i végtrafikregistret fora in
uppgifter om. Det kan gilla besiktning f6r TIR-certifikat, se artikel 12 i TIR-
konventionen. Certifikatet i detta fall ska i original medfGras 1 fordonet under
TIR-transporter. I princip géller i det hér fallet exakt samma argument om att
kunna erhalla en kopia pé certifikatet som for ADR-transporter. Det ska
observeras att bada typer av transporter i grunden regleras av FN-konventioner.

Sveriges Akeriforetag 6nskar dérfor att frigan om att fora in ytterligare typer av
besiktningar i végtrafikregistret utreds av Transportstyrelsen i samrad med
transportbranschen. Sveriges Akeriforetag hemstiller alltsd om att regeringen ger
Transportstyrelsen ett sddant utredningsuppdrag.

TSV 2016-4944 om ursprungskontrolls giltighet i tid

Sveriges Akeriforetag har vissa synpunkter ndr det giller Transportstyrelsens
forslag.

Sveriges Akeriforetag 6nskar peka pa att forfattningsforslaget pa sidan 5 i
framstillan for 6 kap. 6 § jamfort med texten pa sidan 9 inte stimmer overens. I
forfattningsforslaget utokas andra stycket med texten om tidsgréinsen fem ar
medan det pa sidan 9 framgér att det ska lggas till ett tredje stycke i paragrafen.

Vidare bor lydelsen av dvergingsbestimmelsens punkt 2 §vervigas. Om
forordningsandringen trader ikraft den 1 januari 2019 sa synes det som om
punkten 2 séiger att man kan ta ifrdn en redan godkénd ursprungskontroll néstan
upp till ett (1) &r av sin giltighetstid, sa att om ursprungskontrollen godkénns den
30 december 2018 och forordningsindringen trader ikraft den 1 januari 2019, sa
ska det anses att den godkiinda ursprungskontrollen, som de facto meddelades den
30 december 2018, inda ska anses vara meddelad den 1 januari 2018 eftersom den
var gillande vid ikrafttridandet.

Sveriges Akeriforetag anser myndigheten ska avhélla sig fran att anviinda ostyrkta
uttryck som “en hel del anstkningar som avser ett foremal som &r mer eller
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mindre ett ihopplock och inte ett fardigt fordon™ pé sidan 8 och “en hel del fall da
intyg av olika slag utférdas sé har de oftast en léngsta gilltighet” pa sidan 9.

For Sveriges Akeriforetag dr det oméjligt att viirdera om det ens &r ett problem
som framstillan beskriver med sa 16sa uttryck. I forsta fallet, med ihopplock, kan
det ifragasittas om det ens r ett fordon som gér att ursprungskontrollera och om
inte det ritta ir att avsla en sidan begéiran. Enligt Transportstyrelsens framstéllan
synes det ske att dessa ihopplock far avslag pa sin ansdkan om ursprungskontroll,
men det gér di inte att anvinda detta som ett argument for att infora en tidsgréns
for giltigheten av en ursprungskontroll. I det andra fallet med léngd pé intygs
giltighet, si kan man ifrigasétta om det inte dr &ven sjélva intygens giltighetstid
som bor tidsbegriinsas. Genom att gora det sa skulle man mer i nirtid av
ursprungskontrollen kunna se ett firdigt fordon. Vidare skulle man kunna
Overviga ett krav pa att en registreringsbesiktning av det faktiska fordonet ska ske
inom en viss tid efter en utford och godkind ursprungskontroll. Det som
Transportstyrelsen ser som problem med sé kallade wild-card, skulle ddrmed
tydligt minska.

TSV 2016-4944 om nér en ansékan om fillféllig registrering ska ske vid
import av fordon

Sveriges Akeriftretag har i sig inte nigot att erinra om Transportstyrelsens forslag
om att infora en tidsgréns.

Det kan dock ifrigasittas om det ar ett limpligt uttryck att tala om att en ansékan
ska ske “inom en vecka”. Ar det en kalendervecka eller dr det inom sju (7) dagar?
Kanske borde det vara just ”inom sju dagar” som en anmilan ska goras. Sedan
maste det ocksa konstateras att det ir nda &r en mycket svér uppgift att
sikerstilla, oavsett om det dr efter en vecka eller om det ar efter sju dagar, nér
grinspassagen verkligen har skett. Det fors ju inga register 6ver fordons
grinspassager och det finns ingen myndighet att anmila inférseln till vid

granspassager.

Ovrigt
Sveriges Akeriforetag star girna till Naringsdepartementets forfogande i det
fortsatta arbetet med de nu aktuella forslagen till regelgivning.

Ulric Langberg
Branschchef



