md gruppen ettfintbholag
— Ett fint bolag med bra folk som inte
riktigt f&tt till det, séiger m4 gruppens

nye vd Jonas Lindblom om sin arbets-

givare. SID 6-7

Ernsts Express Dalapilot
Foretaget ligger i framkant och téinker Allt flera tiejer vill utbilda sig fill yrkesférare. TYAs Lars Kotz
l&ngsiktigt. N&gra rader ur motiveringen

ndr Avestadkeriet utngmndes till Dalapilot
2018. SID 37

héjer dock ett varningens finger: “Vi har infe r8d att férlora
dem pé& grund av sexism och en férlegad jargong.” Sid 24

Mitt Akar'n
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Sunda transporter
frén sunda akeriforetag



Var sak har sin tid

Det bdrjar ndrma sig jul. Det kan man inte
tro ndr man i skrivande stund tittar ut genom
fonstret och konstaterar regn, morker och fem
plusgrader.

Men, tids nog kommer nog snén och med
den samma kaos som alla andra dr kring
vintervaghallningen.

Eller, tror vi pd bittring/4dndring i &r? Hand
upp, ndgon? An kanske undrens tid inte dr
forbi? NCC ska silja sin vigunderhéllsdivision
(sndrojning, sopning och skyltning) och statliga

Svevia var

i Jamtland

att de jagade
utlindska(!) snorojare tills det till slut som tur
var ordnade sig.

Gissa vad den gemensamma nimnaren
ar? Jo, pengar séklart. Ndr bade NCC gor
brakférlust inom vigunderhéllsdelen och
Svevia inte kan betala en vettig ersittning till de
duktiga dkare som utfor vintervighdllning 4r det
ett systemfel ndgonstans.

Det hir dr sdklart en viktig och prioriterad
friga for oss pa SA, och hor girna av er i vinter
ndr/om det blir problem.

Apropa vintervighéllningen var jag forresten
pd ett mote tillsammans med Arbetsmiljoverket
for nagra veckor sedan.

Dir konstaterades just att vara lastbilschauffor
ar Sveriges farligaste yrke, och s kan vi natur-
ligtvis inte ha det framéver om vi ska kunna
rekrytera nya forare till branschen.

Det ar néastan sa att man far en klump
i halsen nir vi kan konstatera att detta 4r
det sista numret bade for Mitt Akar'n och
Givleborgsakarna.

Vid érsskiftet kommer vi ndmligen att ligga
ner vara regionala tidningar och g in i Svensk
Akeritidning (SVAT) i stallet.

Orsaken till detta dr ménga. Det kostar pengar
att ge ut en tidning, vi r firre pd kontoret som
kan jobba med tidningen, det ér svart att hitta
ndgon tidningsmakare som kan ta 6ver m.m.

Men, jag tror det blir bra med den nya
l6sningen. Det kdnns tryggt att ha SVAT i
ryggen dé vi kommer att f& hjilp med layout

och dylikt. Dessutom kommer tidningen att ges
ut med tio nummer/dr, vilket ger oss chansen
att dven fortsittningsvis kunna komma ut med
madnga intressanta artiklar och information med
en stark regional prigel.

Jag vill i samband med detta passa p4 att
rikta ett stort och innerligt TACK till var re-
daktor, Sven-Arne Wikén. Manga utav er lisare
har genom &ret stott pd Sven-Arne, och fér mig
har det varit ett privilegium att fa arbeta ni-
ra honom. Duktig, palést, social och otroligt
engagerad for var fina bransch dr nagra ord jag
fatt hora om honom, och jag kan inte annat 4n
instimma.

Aven Nils-Erik Borg som hjilpt oss silja an-
nonser ska ha en eloge for det fina och engage-
rade arbete han lagt ner pa tidningen.

Ni som inte dr yrkeschaufférer, skink
girna en tanke pa vira duktiga férare som INTE
far ledigt i jul och nydr, utan far slita, kanske pa
hala vintervigar, sé att vi ska fi det vi behover

i mat, dryck och julklappsvig. Utan lastbilen
stannar Sverige!

Vill ocksa passa pd att rikta ett stort tack till var
duktiga medarbetare i SA Givleborg, Margareta
Holmstrom, men naturligtvis ocksa till vara
fortroendevalda som gor allt de kan for att ni
medlemmar ska f& s4 mycket medlemsnytta som
mojligt i Sveriges Akeriforetag.

Lev vil, kor lugnt och ha en synnerligen God
jul och gott nytt dr. Vi ses och hors igen nésta ar,
lita pa det!

PATRICK
MAGNUSSON
Regionchef
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Av akare. For akare.
Sedan 1961.

Kilafors grundades ar 1961 av Sveriges akare och det var tydligt vad vi ville astadkomma.
Tillsammans skulle vi ta fram de basta produkterna, anpassade for det harda nordiska klimatet och
se till att vi alla kunde dra nytta av varandras kunskap och erfarenhet.

Mycket har hdnt sedan 1961. Branschen har utvecklats, vi har utvecklats, men var grundidé &r
densamma: Vi ska finnas dar for dig och hjadlpa dig att fa det basta ekipaget for dina utmaningar. Hos
oss har vi svetsare, ingenjorer, ekonomer, saljare och tekniker. Vissa har sjdlva drivit akeri medan
andra har varit anstallda eller kanske haft en fordlder eller slakting som drivit det. Det gemensamma
ar att vi alla har bra koll pa akeribranschen och en stark drivkraft att hjdlpa dig att kunna vara ute pa
vagen och kora dannu fler mil — det enda vi ber dig om ar att ta med oss pa resan.

Lds mer pa kilafors.se

Kilafors

Av akare. For akare.




Deras akeriféretag
- en rullande Gasell

(Familje)traditionens makt ar stor
inom &keribranschen.

Det vet Hans och Anton Nilsson i
Storbyn utanfér Hudiksvall mer én
val.

For ett knappt &r sedan blev Anton
majoritetségare i det féretag som
Hans startade fér 38 &r sedan.

— Och jag sjdlv hade ocksé en far
som var &kare, sdger Hans

1955 startade Birger Nilsson sitt akerifo-
retag och sonen Hans kom, som sig bor,
tidigt in i verksamheten.

— Jag var riktigt ung nir jag borjade kora
en traktorreggad 2-axlad Scania trailer-
dragare for min pappas rakning, forklarar
Hans.

— Jag borjade pd gymnasiet, men hop-
pade sd sméningom av och har sedan dess
blivit kvar i branschen.

1980 startade Hans sitt foretag, gjorde det
genom att ta 6ver en tankbil fran sin far
och bildade ett handelsbolag som drygt tio
ar senare ombildades till aktiebolag.

— I borjan sysslade jag i forsta hand med
tanktransporter och borjade efter nagra
ar dven med dtervinning, fortsitter Hans.
Den verksamheten avyttrades 1993 till
Bengt Fahlander Akeri & Atervinningsan-
liggning.

For POL-transports rékning
Foretaget hade bland annat tva bilar som
gick for POL-transports rakning, ett fo-
retag som tillsammans med ODAB skotte
merparten av landets bransletransporter
pa 1980-
talet.

Efter-
hand
blev
det mer
och mer
uppdrag
for Shell,
ocksd
det en
tradition
som hal-
lits vid

e =F e liv sedan
l e -’t mera
4n 60 ar
tillbaka.
— Min
far Bir-

Hans med en bild pé& sin far
Birger och dennes andra last-
bil, en Scania Regent. Aret &r
1958.

Far och son, Anton och Hans.

ger utforde tranporter for Shells rikning
fran forsta borjan och vi har fortfarande
bolaget som en av véra storsta uppdrags-
givare, siger Hans. Aven om fordonen i
dag kors for ST1:s rakning sedan det finska
energibolagen for dtta dr sedan forvirvade
storre delen av Shells verksamhet i Sverige.

H Nilsson Atervinning & Transport sys-
selsitter 15 personer som forfogar dver
atta bilar.

— Sju av dessa gér pd flerariga kontrakt
vilket édr en trygghet i sig, sdger Anton
Nilsson.

Tv4a av bilarna kor for ST1:s rikning, tre
for Swea Energi och tva for Qstar.

— Dessutom har vi en reservbil vilket dr
av storsta vikt eftersom leveranserna alltid
maste fram i tid, forklarar Hans. Bilen
var for ovrigt en gammal bekant. Vi sélde
den 2010, fem ar senare hittade vi den pd
Blocket och kopte tillbaka den — vilvirdad
och i mycket bra skick.

Tidigt in i branschen
Precis som sin far kom Anton Nilsson
tidigt in i branschen och direkt efter
Fordon- och transportprogrammet vid
Staffangymnasiet i Soderhamn hoppade
han in bakom ratten pa foretagets anligg-
ningsbil.

— Dir blev jag kvar de forsta tvé dren
innan bilen séldes och jag bérjade kora
brinsle, sidger Anton.

— Men i dag blir det inte s& mycket kor-
ning fér min del, jag ser mig som en forar-
resurs, redo att hoppa in vid semestrar och

4

annan franvaro hos ordinarie styrka

— I forsta hand ér jag ansvarig for perso-
nal och fordon, Hans 4r foretagets “trans-
portledare” med bland annat all planering
pé sitt bord.

Tvingades stéilla en bil
H Nilsson Atervinning & Transport har
det vl forspant nir det giller kompetent
och ”trogen” personalstyrka.

— Svérigheten brukar, i likhet med de
flesta andra foretag i branschen, vara att sy
ihop ett fungerande schema f6r sommar-
semestrarna, konstaterar Hans.

— Nu har vi ett par anstillda som foredrar
att i stillet vara lediga pa vintern och det
underlittar en del. Men dnda tvingades vi
stilla en av Swea-bilarna i somras.

Hans vinder sig om och fragar med lite
hogre rost sin fru Yvonne som befinner sig
i rummet intill:

— Kommer du ihag nir vi hade en som-
marsemester senast..?

Svaret kommer blixtsnabbt:

— Nog lidr det vil vara minst 24 ar sen...

— Dir hor du, sdger Hans med ett leende.
Ledighet sommartid r inget en dkare r
direkt bortskimd med. Men vi klagar inte,
i stillet har vi kunnat vara lediga andra
tider p4 dret.

Att Hans och Anton driver ett mycket
framgangsrikt foretag rdder det ingen
tvekan om. Det senaste beviset fick de nir
dkeriet for ett par manader sedan utsags
till ett av totalt 32 Gasellforetag i Gévle-
borg av tidningen Dagens Industri.

ol

s& fr&n samma &rtal.

— Kul att uppmirksammas pa det sittet,
sager Anton. Och samtidigt ett tecken pd
att vi atminstone gjort nagot ritt...

Trots att Hans Nilsson fyllt 66 och 6ver-
latit aktiemajoriteten i foretaget till sonen
Anton har han inte ndgra omedelbara
tankar pa att dra sig tillbaka.

— Jag har i vart fall satt upp ett delmal om
att hinga med till 2020 f6r att kunna fira
foretagets 40-drsjubileum, siger Hans. Sen
far vi se hur det blir...

Foretagets bilar utfér i huvudsak trans-
porter fran Milardalen och upp till Orn-
skoldsvik, men vissa uppdrag striacker sig
ldngre 4n sé.

— Vi har bland annat en bil som hamtar
finlandsk HVO-diesel i Luled ndgra ganger
i veckan, siger Anton.

Under arens lopp har Hans Nilsson enga-

For att utses till Gasell maste foretaget
bl a uppfylla f6ljande kriterier:

v En omsittning 6ver 10 miljoner kronor
v Minst tio anstillda

v Minst fordubblat omsittningen, om
man jaimfor det forsta och det senaste
rikenskapsaret i den fyradriga undersok-
ningsperioden.

v Okat omsittningen varje ar under de
senaste tre dren

v Ett positivt samlat rorelseresultat for de
fyra senaste rikenskapséren

v 1 allt visentligt vuxit organiskt, inte
genom forvirv eller fusioner

¢ Sunda finanser

Tv& &rsbarn. Hans Nilsson ér fédd 1952 och som
av en héndelse ér Shell-pumpen i bakgrunden ock-

Tre genera-
tioner 8kare,
atminstone
tv&. Fortfaran-
de lite oklart
vilken yrkes- £
bana Antons
dotter Freja sé
smdaningom
kommer att
vélja...

gerat sig en hel del inom olika branschfo-
rum, bland annat i dkeriféreningen, nuva-
rande Sveriges Akeriforetag Gavleborg

Marker att aren gar
— Inte minst i samband med dkartraffar
och liknande mirker man att dren gér, si-
ger han. Nir jag borjade var jag yngst och i
dag tillhor jag de allra 4ldsta.

Men det ir inte det enda tecknet pé att
det har hint en hel del sedan Hans star-
tade sitt foretag, han fortsitter:

— Dé satt jag med papper och penna och
skotte uppfoljning av fordonen och annat
som horde till. I dag 4r det Anton som sva-
rar for mycket av ddtidens pappersarbete
med hjilp av datorer.

— Stor skillnad ér det dven nir det gal-
ler att gora nyanstillda “korbara”. Nir jag

gjorde mina forsta anstillningar tog det
hogst en vecka innan de var sjilvgéende
och kunde borja jobba fullt ut.

— I dag far man rakna med att samma
process tar ungefir en manad, det 4r sa
mycket med handdatorer och annat som
ska fungera innan han eller hon &r redo.

P4 frdgan om det kidnns tryggt att ha
Hans’ stottning sd hir i borjan av sitt ake-
riféretagande svarar Anton med ett brett
leende:

— Absolut, men han bromsar en del
ocksa...

Inte att ta miste pd den hjartliga tonen
mellan far och son dér inte.

— Men skulle vi vara oense om négot som
ror foretaget och verksamheten &r det An-
tons rost som viger tyngst, det 4r han som
ar majoritetsagaren, avslutar Hans. a

Energigas Sverige 1ar 5 miljoner till innovationskluster

For en dryg vecka sedan kom be-
sked fr&n Energimyndigheten aft
Energigas Sverige f&r fem miljoner
kronor fér att inrétta ett innovations-
kluster fér flytande biogas, LBG.

Satsningen har fatt namnet Drive LBG.

Tunga transporter ar ett omrade dar
flytande biogas kan gora stor skillnad i
omstillningsarbetet.
Syftet med Drive LBG ér att frimja
teknikutvecklingen av flytande biogas.
Arbetet inom innovationsklustret kom-
mer att drivas i ndra samarbete med

de regionala biogasnitverken runtom i
Sverige. Energigas Sverige ér viardorgani-
sation och kommer att leda projektet.

— Det dr mycket gliadjande att vi har
fatt det hir anslaget. Det innebér stora
utvecklingsmojligheter for gasbranschen
och dr ett viktigt steg i arbetet for ett
héllbart samhalle.

— Flytande biogas kommer att betyda
mycket for omstillningen inom exem-
pelvis transportsektorn, sjofarten och
industrin, siger Maria Malmkvist, vd for
Energigas Sverige.

Lids mer pa Energimyndighetens webb.



“Ett fint bolag - som
inte riktigt fatt till det...”

En vision&r med skorna stadigt och
lagom djupt nerkérda i den malar-
dalska myllan.

S& kan han beskrivas, m4 gruppens
nye vd Jonas Lindblom.

Den 28 februari i ér filliraédde han
sin nya befattning i eft féretag som
har ndgra turbulenta &r bakom sig.

— Jag har alltid haft en dragning
till verksamheter som gér lite daligt,
sdger han. Men det jag fastnade for
var att det &r ett i grunden fint bolag
med bra folk — som inte riktigt “fétt
till det...”

De senaste tolv dren har Jonas Lindblom
innehaft olika tjanster inom transport-
och maskintjanstforetaget Foria med bas

i Sodertilje. Bland annat som chef for af-
farsutveckling och affirsomradeschef for
Logistik samt Bygg & Anldggning samt den
sista tiden som ekonomichef.

Jonas, som &r fodd och uppvuxen i Vis-
tervik, har dven hunnit med anstillningar
hos foretag som OSB Express & Logistik
AB samt Maersk som ar Danmarks storsta
foretagskoncern.

— Hos Maersk arbetade jag i huvudsak
med export och import och hos OSB fick
jag mitt forsta chefsjobb, som ansvarig for
foretagets séljstod.

Parallellt med sina studier i Linkoping
och Orebro (han har en magisterexamen i
ekonomi) arbetade han periodvis i en golf-
butik och aret efter utbildningen var han

onos Lindblom.

anstilld hos ett IT-foretag.

— Man kan se mina val som en medveten
strategi for att bygga erfarenhet infor det
fortsatta yrkeslivet, forklarar Jonas.

Den mest lampade
Trots att Jonas trivdes bra hos sin forra
arbetsgivare kinde han for ett drygt &r
sedan att det var dags att ”lira kinna en
ny kultur och nya minniskor” och sokte,
tillsammans med ytterligare ett drygt 40-
tal andra vdlmeriterade kandidater, jobbet
som m4 gruppens nye vd.

— Det blev en ganska lang process, fran
september till november forra dret, innan
styrelsen beslutat sig for att jag var den
mest limpade och skulle ta 6ver efter tidi-
gare vd:n.

Trots att det inte ens gétt ett ar sedan

Jonas Lindblom tilltradde har han
redan hunnit sitta sin prigel pa
verksamheten som omfattar runt
230 delidgare, ett 230-tal anstillda
och en omsittning som balanserar
pé 1,4 miljarderstrecket. I stort
som smatt ska tillaggas.

— Vi har bland annat gétt ifrén,
eller skrotat om man s4 vill, vira
tidigare tvé affirsomrdden Logis-
tik och Bygg/Anliggning/Miljo,
sdger han.

— I dag siger vi helt enkelt att vi
jobbar inom vdra tjansteomraden
Bygg & Anldggning, Milj6, Tank
& Bulk, Special, Industri, Distibu-
tion och Intermodala transporter.
Dessutom finns m4 akademi samt funktio-
nen deldgarservice som stodjer medlems-
foretagen.

Utover deldgarforetagen bestar m4 grup-
pen av en central stab med verksamhets-
och transportledning, forsiljnings- och
marknadsorganisation samt ekonomi- och
administrationsavdelning.

Tillsatt tre platschefer
Samtliga sju platskontor finns kvar, men
med en visentlig skillnad:

— Vi har tillsatt tre platschefer som delar
pé ansvaret for kontoren. De tre har eget
budgetansvar och resultatet har bland
annat blivit mer nidrvarande chefer och
kortare beslutsvigar samt en starkare lokal
ndrvaro.

— Ett nog sé viktigt steg i vir

Gioim

joskyddsmedein

Ett miljovanligt barkgranulat

strdvan att leva upp till affarsi-
dén om “det stora foretagets
resurser och det lilla foretagets
engagemang’. Organisations-
forandringen har starkt bidragit

1 200 personer som ytterst fir sin 16n via
m4. Men sjdlvklart dven med kunder och
andra intressenter.

— En stor del av min motivation &r att
veta vilka alla ér. Jag vill att samtliga ska
vara delaktiga 1 sdvil vatt som torrt och dé
ar det naturligtvis viktigt att alla ocksa far
béde synas och horas.

“Filtverksamheten” har fortsatt och trots
att Jonas i dag nog dr avsevirt mera varm
an ljummen i kldderna tillbringar han i
snitt halva arbetstiden ute i verksamheten.

— Ovrig tid finns jag pa huvudkontoret
hir i Visteras, siger han.

Méngmiljonférluster
m4 gruppens senaste sju-dtta ar har, med
nagra fa undantag, priglats av férluster i
méngmiljonklassen.

—Frégan dr hur man &r efter &r har
hamnat i den situationen, fortsitter Jonas
Lindblom. Givetvis finns det manga orsa-
ker, ren och skir otur i vissa affirer och ett
antal konkurser dr ndgra. En annan och
nog s viktig forklaring ar att en del av
verksamheten varit rena forlustaffirer.

— Man kan kortfattat beskriva det som att
85 procent av den totala verksamheten ur
kostnadseffektivitet gétt bra eller ok — res-
terande 15 procent har inte gjort det.

— Nu har vi lyckats rensa bort en del av
dessa 15 procent, arbetet med att stida
bort resterande delar som tynger hela
verksamheten &r ocksa i full gdng och jag
dr overtygad om att det pa sikt kommer att
bli riktigt bra...

Nir Jonas Lindblom tog itu med det
han kallar m4 gruppens ”omstart” var det
framfor allt f5ljande punkter han och den
ovriga ledningen riktade in sig pé:

v/ Att greppa ldget via input, att ta till sig
s mycket info som mojligt fran de som

Jonas Lindblom
utanfér m4 grup-
pens huvudkon-
tor i Vasterds.

— Men det dr minst
lika viktigt att kunna
behélla de man redan
har, bland annat ge- |
nom att vara deldgare
dr duktiga foretagare
och arbetar aktivt
med schyssta villkor
och sunt ledarskap.

— Och, dven hir, lata
anstéllda och deldgare
ses och horas — helt
enkelt att ta till sig
deras synpunkter och
asikter.

Deldgarnytta dr ett
aterkommande ut-
tryck ndr man pratar
med Jonas Lindblom
och han kommer
dven in pd den del av
foretaget som arbetar
med utbildning; m4
akademi.

— Hir erbjuder vi
béde deldgare och
externa intressenter
de grund-, fort-, si-
kerhets- och special-
utbildningar de be-
hover i sin yrkesroll.
Dessutom arbetar
”akademin” dven en
hel del med forarre-
kryteringsfrigor.

— Att vi inom m4
besitter den hir typen
av kompetens och
kunskaper &r av stor
strategisk betydelse
och i férlingningen
en betydande konkur-
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for absorption av oljespill
och andra kemikalier.

Finns i féljande volymer:
20 och 40 liter.

ZUGOL &r tillverkat av furubark, en ren
fornyelsebar naturprodukt fran vara
svenska skogar utan tillsatser av nagra
kemiska &mnen.

ZUGOL finns i manga olika utforanden,
speciellt anpassade for att ge dig som
anvandare bésta méjliga funktion.

ZUGOL AB Svensk Barkindustri
Ostera 145, SE-791 91 Falun, SWEDEN
Tel: +46-23-300 69, Fax: +46-23-301 92,
E-mail: info@zugol.com

.

till att m4 i dag 4r en dnnu na-
turligare samarbetspartner pd
varje marknad/ort 4n vad som
var fallet tidigare.

Enligt Jonas Lindblom har
omstillningen gitt smidigt och
motts av stor forstaelse frén
savil anstillda som deldgare
och kunder.

Under sina forsta manader péd
vd-posten har Jonas tillbringat
en stor del av sin tid ute pd
filtet.

— Jag vill vara "hej och du”
med alla som har ndgon form
av koppling till foretaget, fort-
sdtter han. Inte minst alla de

kan verksamheten

v Stidda/rensa bland olénsamma affirer Jonas. a

v Skapa en gemensam koncern-
strategi
v Klarlidgga var det finns forut-
sdttningar att véxa ytterligare
v Ha stenkoll pé alla kundavtal
¢ G4 hand i hand med delidgarna
— Det sistnimnda dr oerhort vik-
tigt. I allt vi gér maste vi ha dkar-
perspektivet i fokus och hela tiden
lyssna till deldgarnas synpunkter.
Jonas Lindblom pekar dven pé
det problem som i stort sett hela
branschen har att brottas med,
forarrekryteringen:

rensfaktor, avslutar

FAKTA/m 4 gruppen

M4 gruppen bildades 2010 genom sam-
manslagning av fyra transportforetag i malar-
dalsregionen. Milarens fyra, m4.

De fyra foretagen var:
Bergslagens LBC som bildades 1961 genom
en sammanslagning av Fagersta LBC, Norberg
LBC och Skinnskatteberg LBC
LBC Viisteras som bildades 1939. P4 1980-talet
gick Visterds LBC ihop med Bergslagens Trans-
port och Lindboms i Hallstahammar.
Sormlast som bildades under det tidiga 1990-
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talet genom en sammanslagning av Alltran-
sport i Eskilstuna, LBC Striangnis och Sormlast
Ek. Forening i Katrineholm/Flen.

Triofrakt som bildades 1965 genom lastbils-
centralerna i Arboga, Kungsor och Koping.

M4 gruppens sju kontor finns i Vasterds, Es-
kilstuna, Fagersta, Katrineholm, Koping, Vis-
terds och Avesta (m4 gruppen ar majoritetsa-
gare i Avestadkeriet Ernsts Express som riaknas
som en ordinarie verksamhet inom foretaget).



Stopp 16r [6nedumpning inom rdckhdl

Pakvallen den 3 december nddde
EU:s transportministrar en kom-
promiss som innebér att det blir
schysstare arbetsvillkor och sund
konkurrens inom &kerindringen.

Den svenska linjen i frdgor om utstatione-
ring, okad kontroll och reglering av kom-

binerade transporter har ftt gehor.

Besluten ir i stora delar helt i linje med
Sveriges Akeriforetags stindpunkter.

— De forhéllanden som réder i dag dir
akerier och lastbilsforare frin lagloneldn-
der gynnas, och som har 16ner och under-
miéliga sociala forhéllanden som konkur-
rensmedel, har inte tillfért ndgon smart

logistik inom vare

SAKERHET

Reservdelar

www.svenskanarko.com

Svenska Narko AB KNIVSTA 018-34 90 60
SKANES FAGERHULT 0433-306 00

sig svensk eller eu-
ropeisk dkeriniring,
sdger Rickard Gego,
vd vid Sveriges
Akeriforetag.

Det var EU:s
transportministrar
som tillsammans
med EU:s trans-
portkommissionir
Violeta Bulc nadde
fram till kom-
promisser under
férhandlingar i

melsen innebdr att det ska bli schysstare
arbetsvillkor och sund konkurrens inom
transportndringen.

En stor framgéng
— Det ir en stor framgang att vi nu enats
om en rad viktiga frdgor som kan leda
till battre ordning och reda pa vigarna.
Trots tuffa forhandlingar har EU:s med-
lemslander kommit 6verens om nya regler
som skapar forutsittningar for en sund
konkurrens och schyssta arbetsvillkor for
yrkeschaufforer, siger Tomas Eneroth,
infrastrukturminister.

Overenskommelsen innebir bland annat
att det blir striktare regler f6r cabotage-
transporter, att reglerna for utstationering
vidgas, skirps och tydliggors samt att vec-
kovila i lastbilshytten forbjuds.

Dessutom tas ett undantag for kombine-
rade transporter bort, ett undantag som
mojliggjort for forare fran laglonelinder
att kora i Sverige pd villkor som 4r simre
an de som giller f6r svenska chaufforer. U

Br“yssel.
ERFARENHET Vagnforsiljning Overenskom-
Bilska
INNOVATION ReparztiOn

info@transeco.se

investering!

www.transeco.se

TransEco AB i Knivsta T:018-341701 M:070 645 3244/

DIN KOMPLETTA

SI."A_PIS RESERVDELSPARTNER

www.slapis.se | info@slapis.se

— Det varsta jag
varit med om un-
der mina 20 &r
som kranbilsférare,
sdger Larsa Bodin
om det som hénde
vid byggarbetsplat-
sen i Jarvso.

Nar Larsa Bodin i bérjan av oktober
svéngde in med sin kranbil fill en
byggarbetsplats i Jarvsé mattes han
av ett géng berusade byggjobbare.

— Fulla gubbar runt bilen ér inte di-
rekt vad man drémmer om néar man
ska utféra sitt uppdrag, séger Larsa
som efter ett tag lémnade platsen
med ofdrrattat drende.

Direkt efterat ringde han upp chefen f6r
det byggforetag i Stockholm som uppfor
de aktuella timmerhusen och forklarade
vad han upplevt.

— Men han trodde inte alls att hans per-
sonal var berusad utan antydde att de kan-
ske var "nervosa’”, fortsitter Larsa.

Larsa forklarade for chefen att han skulle
aka tillbaka dagen efter, men betonade
ocksa att skulle historien upprepas s
skulle han dka dirifran igen.

— Klockan 07.00 morgonen efter svingde
jag in till byggarbetsplatsen och mottes av
killen som varit den mest berusade dagen
innan. Han kom vinglande mot bilen och
gjorde honnor. Efter ett tag forsvann han
och i stillet dok tvd andra personer upp.

— Den ene forklarade att han var plats-
chef och att han och kollegan nog skulle se
till att mitt jobb skulle kunna utforas.

— De var i och for sig mindre berusade 4n
den forsta killen — men ldngt ifran ”arbets-

Fulla byggjobbare

fick Larsa att vanda

fora” om man uttrycker det sa...

Larsa ér anstilld av Bollnésforetaget Al-
lyft & Transport som i sin tur hade hyrts
in av Last & Kran i Ljusdal for att lyfta de
tunga timmerstockarna pa plats under
sjilva bygget av timmerhusen.

— Timmerpaketen kors ut till platsen
med tradare och sen skulle jag lasta dem
och direfter ligga stockarna pa plats. Som
kranbilsférare har man ett stort ansvar och
hir gillde det dven arbete pa hoga bygg-
stillningar.

— Detta i kombination med berusade
byggjobbare, badde pa hog hojd och pa

marken, vill jag verkligen se som ett stort
arbetsmiljoproblem.

Inte heller den andra dagen behovde
Larsa speciellt ldng betidnketid innan han
bestdmde sig for att 4n en gdng limna ar-
betsplatsen utan att ha kunnat utfora det
jobb han kom dit for.

Personalen skickades hem
— Sedan fick jag veta att byggforetagets
chef pé kvillen hade ringt upp Last & Kran
for att veta om allt hade funkat den hir
gangen. Vilket det alltsd inte hade.
S4 sméningom stoppades bygget och
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personalen som kom frén Lett-
land skickades hem. Men efter-
som bygget av timmerhus kraver
specialistkompetens tog det ett
par veckor innan arbetet kunde
aterupptas med nytt manskap.

— Lite synd kan tyckas att det
inte fungerade. Byggarbetsplatsen
ligger bara 15 minuter hemifran
och det rorde sig om ett fast upp-
drag som skulle stricka sig over tre veckor.
Men det viger trots allt l4tt nir det blev
som det blev...

Sedan det hir blev kint har Larsa over-
rosts av berom for sitt handlande, bade av
kollegor och andra.

— Sjdlvklart virmer sén’t, &ven om det
ar en upplevelse jag helst hade velat vara
utan. Det dr det virsta jag varit med om
under mina 20 ar som kranbilsforare, Rik-
tigt obehagligt och samtidigt nagot av en
tragedi for de inblandade byggnadsarbe-
tarna. a



Vagteknikexperten Johan
Ilamnar for familjeforetaget

Nu ska en av landets framsta végteknikex-

perter bli bast p& grusmaterial.

Efter att under narmare 30 &r ha verkat fér
battre och sékrare vagar byter Johan Gran-

lund bana.

En bit in p& nésta ér kliver han in som pro-
duktionschef i det &ngermanldndska familje-

foretaget Helgums Grus AB (HGAB).

— Det kiinns riktigt inspirerande att ge sig
i kast med en helt ny uppgift, sdger Johan.
Men jag har stortrivts med mitt "gamla liv
och hade aldrig tagit det hir steget om det
inte rort sig om den egna familjens foretag.
Det har varit helt avgorande.

Johans far Ragnar och dennes bréder
Lennart och Gunnar startade 1963 foreta-
get Broderna Granlunds Grus & Vigma-
terial AB. Drygt 20 ar senare sélde trion
foretaget till ddvarande Domingrus (i dag
Swerock) ddr Ragnar arbetade vidare som

»

Johans programférklaring

Infér jobbytet ger Johan den hir
programforklaringen:

”Minniskans mest anvinda byggma-
terial 4r ballast fran berg- och grus-
takter. Jag kommer med passionerat
engagemang, gedigen kunskap och bred
branscherfarenhet att leda och utveckla
HGAB:s produktion och effektiva trans-
porter av regionens basta ballast.

Vart mal ar att exploatera familjefo-
retagets fulla potential att ta positionen
som den regionala ballastbranschens
ledande leverantor, mitt i termer av
ekonomisk, miljomassig och social hall-
barhet.”

regionchef for sodra Norrland.

— Han jobbade dir fram till
1992 dé han blev vigmaterial-
ansvarig hos Nipfrakt - Solleftea
LBC, foérklarar Johan Granlund.
Ar 2000 startade Ragnar det
egna foretaget Helgums Grus
AB som ir inriktat pé forsilj-
ning av grus och som idag har
sex takter.

Sjilv inledde Johan sin framgéngsrika
yrkeskarridr niar han 1991 anstilldes hos
Vigverkets Byggnadsdistrikt med XYZ-14n
som verksamhetsomrade och basen i bo-
staden hemma i Helgum utanfér Sollefted.

Vagytemdtning i egen regi

— 1992 omorganiserades vi till Vagverket
Produktion Nord och 1998 borjade jag pé
Vigverkets Huvudkontors Vigavdelning
i Borlidnge. Tva dr senare vdrvades jag till
Vigverket Konsult som da byggde upp
vdgytemdtning i egen regi och jag blev an-
svarig f6r bland annat verksamheten med
laserscanning.

Direfter hette Johans arbetsgivare i tur
och ordning Vectura (bildades 2009 nir

“En eldsjal inom omradet”

| samband med att Johan tidigare i
hostas limnade konsultjobbet hos WSP
fick han foljande ord pé vigen av foreta-
gets regionchef EvaHelena Dahl:

”Johan Granlund &r en eldsjil inom sitt
omrdde med stor kunskap och engage-
mang och lyfter fragor inom trafiksiker-
het och firdkvalitet i ett storre samhélls-
missigt ssmmanhang”.

Banverket Projektering och Vigverket
Konsult forenades) dir Johan var teknik-
chef, Sweco (som kopte upp Vectura 2013)
och frén 2014 fram till i hostas WSP.

— Har trivts bra pa samtliga stillen, men
nu var det dags att gd vidare, siger Johan
Granlund som till professionen ér civilin-
genjor.

Ragnar Granlund, som dr ensam dgare
till HGAB &r 72 &r och redan for fem ar
sedan gjorde han de forsta trevarna for att
om mojligt f4 hem den forlorade sonen.

— Visst har tankarna funnits dr, fortsit-
ter Johan, men det &r forst nu som alla
bitar fallit pa plats.

Johan, som bor i Bisna utanfér Borlinge
med sin familj, kommer att tillbringa un-
gefir halva arbetstiden p4 plats i Helgum.

— Jag kommer vara i Helgum tva veckor
at gangen och diremellan arbeta frén bo-
staden i Bésna, forklarar han.

Planer pé ny lastramp
— I nuléget finns det inga beslut om nagra
storre investeringar, det handlar i forsta
hand om att konsolidera foretaget. I 6-
retagets overgripande héllbarhetsarbete
finns planer pé projekt som ligger olika
langt fram i tiden, bland annat en ny last-
ramp for att stirka foretagets multimodala
transporter av jairnvigsmakadam.

—Vid den nuvarande lastrampen, som
ligger 22 kilometer frdin HGAB:s huvud-
takt Porfyrberget Lemr4, har foretaget
vissa begransningar vid rangering av ma-
kadamtég.

Den planerade lingre lastrampen kom-
mer helt att uppfylla foretagets behov och
ligger dessutom mycket nirmare porfyr-
takten.

Ett av HGAB:s tre 70-tonsekipage
vid Porfyrberget Lemrd.

Foto Johan Granlund.

— Jag hoppas att vi kan uppratthélla kontakten éven

efter ditt jobbyte, sade SA Mitts och Gévleborgs region-
chef Patrick Magnusson nér han tackade Johan Gran-

lund f&r ménga é&rs gott samarbete.

— Det ror sig om en mangmiljoninves-
tering och vi arbetar for att fa med oss ett
par av vdra intressenter pa taget.

Produktion, logistik och marknadsforing
blir nagra av Johans verksamhetsomrdden
i foretaget. Sddant som Ragnar Granlund
hittills har skott i stort sett helt pa egen
hand. Vid sidan av allt annat.

— Nu kommer han att fa vilfortjant av-
lastning, vilket jag dr 6vertygad om blir till
gagn for verksamheten.

HGAB sysselsitter ett tiotal personer pa
arsbasis och fordonsparken bestar av tre
hogkapacitetsekipage for upp till 70 tons
bruttovikt, en plogutrustad grusbil med
undermonterat vighyvelblad och treaxlad
gruskirra, sex hjullastare, en 30-tons grav-
maskin, en dumper och ett par arbetsbilar.

Till foradling av det krossade materialet
anlitas ndgra génger per sdsong externa
krossentreprenorer.

Kan bli riksintresse
— Foretagets specialitet 4r dubbdicksresis-
tent stalhdrd makadam som bryts i Porfyr-
berget Lemra pa den jaimtlidndska sidan av
linsgransen, fortsitter Johan. Regionens
berggrund domineras av svaga bergarter
och staten utreder nu att klassa HGAB:s
unika takt Porfyrberget Lemréd som riksin-
tresse for hogkvalitativt industrimineral.
Utover Porfyrberget har foretaget en hand-
full berg- och moréntakter som ger korta
transportavstdnd till kundprojekt i Vister-
norrlands, Jimtlands och Givleborgs ldn.

Under sina manga ar som konsult har
Johan Granlund av och till stimplats som
kontroversiell och ndgot av en svuren fien-
de till Trafikverket.

— Det lustiga ér att det dr precis tvirt om,
sdger han med ett leende. Jag anser att Tra-
fikverket &r ett av de absolut viktigaste och
bista statliga verken.

—Vad jag kan reagera pa ar att viaghall-
ningsmyndigheten inte alltid levererar i
linje med sin fulla potential.

— Min maélbild kan sammanfattas med
bra utformade vigar, bra vigunderhdll och
firre svéra trafikolyckor.

— Blir jag varse att ndgot fungerar daligt
eller inte alls, da ser jag det som min plikt

att reagera.
Det kan rora
sig om feldo-
serade kur-
vor, vagars
barformaga
och sladd-
resistens,
ohilsosam
fardvibration
pé guppiga
végar, under-
mdlig vig-
friktion eller
annat som
okar risken
for svra
olyckor.

— Visst, d&
reagerar jag
—men alltid
med god
avsikt!

Listan 6ver
Johans insat-
ser, i Sverige
och interna-
tionellt, nir
det giller
trafiksiker
framkomlig-
het och fird-
kvalitet dr
lang. Har ar

ndgra exem- S e i e
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pel: [ .brion av néasta &r bérjar Johan Granlund arbeta | familjeforetaget HGAB.

v Bistatt

norska

vigtrafikmyndigheter i en rad projekt for
okad vigsikerhet, vilket bidragit till att
Norge nu redovisar Europas snabbaste
minskning av svara trafikolyckor.

v/ I Sverige har Johan bland annat lett
standardiseringen av metoder f6r matning
av vidgars barférméga och dimensionering
av vigars forstirkningsbehov.

v/ Hjilpt Transportstyrelsen att minska
risken for svara viltolyckor med lastbils-
ekipage och bussar med hog tyngdpunkt
genom att i kommande Byggregler infora
krav pa att vagars kurvor ska utformas
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med betydligt storre tvirfall dn hittills.
Han har édven tilldelats olika utmarkel-
ser for sina insatser. Ett exempel dr de tva
priser om 50 000 kr vardera som han fatt
av Nordiskt Vigforum, ett annat ir en
utmirkelse av Rysslands och EU:s Kolarc-
tic-program for "pedagogisk undervisning
om sdtt att minska trafikolycksrisker i
samband med tung lastbilstrafik i arktisk
miljo’ och nu senast NTF:s hederspris for
mdngdrigt trafiksidkerhetsarbete i Evert
Wargs minne ]

Reportaget fortsatter pa nasta sida -



Bilmetro t6rst ut med ny etanolmotor

Fredagen den 5 oktober leve-
rerade Bilmetro Lastbilar Sveri-
ges forsta lastbil med den nya
13-liters etanolmotorn.

Motorn &r p& 410 hastkrafter
och drivs av svensktillverkad
etanol, ED95.

“D§ &r Trafikverket

med stor sannolikhet _
skadestandsskyldigt”

| bérian av november bérjade den
nya beldggningen p& 15 km av vég
66 mellan Smedjebacken och Lud-

vika att sléppa, och ménga bilférare
drabbades av stenskott och férstérda / —
bildéck.

Bilen ingar i Bilmetro Lastbilars
hyrflotta och hyrs ut till Josef Lind-
berg i Sandarne. Den kommer att
kora etanol ED95 ut frén Agro-
etanol, Lantmannens anliggning i
Gavle till kunder i Milardalen.

ED95, som etanolen till lastbilar
kallas, dr ett av fyra fossilfria driv-
medel som Scania idag kan erbjuda
motorer till (de dvriga dr biogas,
RME och HVO).

ED95 minskar koldioxidutslép-

Johan Granlund inledde sin framgd8ngsrika yrkeskarriér nér han fér snart 30 &r sedan fick
anstdllning hos Végverkets Byggnadsdistrikt inom XYZ-lan.

Johan Granlund kontaktades av SVT och
sa ien intervju att Rv 66 kan bli extra hal
och trafikfarlig under vintern om proble-

men inte dtgirdas — med en 6kad risk f6r
allvarliga olyckor.

— P4 den aktuella strickan har det gjorts
en sa kallad forsegling, en metod som in-
nebdr att ett oljebaserat bindemedel och
fingrus lagts ut utan att man slutligen an-
vant vilt, forklarar Johan. Nir fingruset nu
har slidppt, blev vigytan spegelblank och
kan bli sdphal vid regn eller frost.

— Den resulterande produkten ir inte
CE-godkind som vigbelidggning pé of-
fentliga vigar och jag dr 6vertygad om att
det rittsligt sett var fel att ligga ut den pé
Rv 66.

Johan Granlund férklarar att om en
CE-godkind ytbehandling typ Y1B gjorts,
inklusive viltning som vrider gruskornen
s& de trycks fast med sin bredaste sida ned
i bindemedlet, och beldggningen trots allt
slapper, dd kan bestillaren reklamera pro-
dukten och entreprenéren har dé att kost-
nadsfritt omarbeta vigbeliggningen.

— Forseglingsmetoden ddremot ér avsedd
for enklare lagning av sprickor och hal. I
metoden ingdr inte viltning och lagningen
omfattas inte av nigon garanti mot sten-
slapp. Jag kan ocksé sidga att forsegling kan
vara en alldeles utmirkt underhallsmetod
— om det giller mindre byvigar och lik-

Johan Granlund papekar vidare att om
den aktuella havererade vigbeliggningen
skulle vara CE-godkind ”sd méste EU:s
standardiseringsorgan omgdende larmas”.

— Om det diremot INTE 4r en CE-god-
kand vagbeldggning sa har Trafikverket
som offentlig byggherre sannolikt brutit
mot EU:s Byggproduktdirektiv.

— Och d4 ér Trafikverket med storsta si-
kerhet skadestdndsskyldigt mot samtliga
drabbade.

"Godkénd enligt regelverket”

I en intervju med SVT Dalarna siger Jan-
Erik Lundmark, som dr Trafikverkets na-
tionella samordnare for beliggningsfragor,
att den metod som anvints pd vag 66 7ar
godkind enligt regelverket” och fortsitter:

— Vi kommer att ha extra uppsikt pa den
hir vagen men vi har inte sett ndgot som
tyder pd nagon extra risk.

Efter Granlunds TV-intervju har Trafik-
verkets entreprendr forsokt vattenbldstra

“Forsegling kan

en utmdirkt metod - om
det gdller byvadagar...”

bort forseglingen, men maskinen stop-
pades da dess munstycken kladdats igen av
vigbanans kletiga bindemedel redan efter
bara 200 meters blistring. Vigstrackan har
sedan sandats och inspekteras nu dagligen.

Motormédnnens medlemmar i Dalarna
har valt Johan Granlund till ledamot i
organisationens hogsta beslutande organ;
M Kongressen.

Granlund har lyft frdgan om Rv 66 till
tjanstemannaledningen pd Motorman-
nen som nu §verviger att ta ansvar for
drabbade medlemmars eventuella ratt-
tegdngskostnader for att stimma Trafik-
verket.

— Jag hoppas verkligen att vi frain Mo-
tormdnnen inte ska behova driva frigan
till sin spets, utan att resultatet i stéllet
blir att Trafikverket fattar beslut om att
helt upphora med forsegling av de statliga
vdgarna och istillet anvinda CE-godkind
ytbehandling Y1B.

— Jag forstar att verkets syfte har varit
gott och att man efter
bista formaga vill hus-
hélla med skattebeta-
larnas pengar.

— Men det far inte ske
till priset av forlorad

vara

pen med upp till 90% jamfort med
diesel. 13-liters motorn kommer
aven att f6ljas upp med en mindre
9-liters motor vilket gor att dist-
ributions- och anlaggningsakerier
kommer kunna kora pa ED95.

ED95, Agroetanol och SEKAB.
— Vi dr vildigt glada over att fa den forsta
av den nya generationens forbittrade eta-

porter dr ED95 ett viktigt drivmedel och
det 4r extra roligt att vi ligger langt fram-
me i ett hallbart kunderbjudande, siger

I Sverige finns det idag tvd tillverkare av

nollastbilar till Bilmetro Lastbilar.
— I det skifte som sker till fossilfria trans-

Tva tillverkare i Sverige

Johan Améen nytilltradd vd pd Bilmetro
Lastbilar. a

nande... trafiksikerhet... d
Bilmetro Lastbilar
T TRUCKSIIN e
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Romme Alpin, Borléinge
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Vi méts igen pd Trucks in Dalarna 17-18 maj 2019
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Bank & Forsikring

p— SVERIGES AKERIFORETAG

Rolf Ericson

Lastvagnar & Bussar

Allt fungerar perfekt!
Laxo LX ar bade lattarbetat och tryggt

Laxo LX ger mig en forbattrad
arbetsmiljo. All hantering sker
i bekvam arbetshojd. Det gor
att jobbet gar snabbt, enkelt
och bekymmersfritt.

Jag trivs mycket bra med att kora
skogstransporter. Det ar fritt och
valdigt omvéaxlande. Nar jag byggde
ett nytt ekipage var det aldrig nagon
tvekan att jag skulle valja Laxo igen.
Utrustningen ar palitig och jag har
alltid fatt bra service och support. Alira
bast tycker jag om den nya automat-
spannaren. Den ligger skyddad
i banken och ar underhallsfri.
Tillsammans med kattingen vet
jag att jag har en tillforlitig och
lattarbetad lastsékring som
fungerar perfekt aven under de
tuffaste vinterdagarna.

Ll

TAR EGNA VAGAR

Dick Johansson

Tillman United

Dick Johanssons Skogstransporter
www.laxo.se
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Ny mdrkning av drivmedel i EU

Under oktober 2018 infér-
des en ny markning fér driv-
medel och fér nya fordon i
hela EU.

Syftet med mdrkningen &r
att underlatta f6r konsu-
menterna att vélja ratt driv-
medel for sitt fordon.

Fordon som omfattas av mirk-
ningen ar personbilar, litta
lastbilar, tunga lastbilar, bussar
samt mopeder, motorcyklar, tre-

och fyrhjulingar.
Enligt ett nytt EU-direktiv
(2014/94/EU) ska alla nya fordon samt
alla drivmedels-pumpar for bensin, diesel,
fordonsgas (CNG), flytande fordonsgas
(LNG), motorgas (LPG) samt vitgas (H2)
ha en mirkning senast den 12 oktober.
Mirkningen giller dven elhybridfordon
och laddhybridfordon eftersom dessa
fordon kan tankas med vissa av dessa driv-
medel.

Markning fér rena elfordon
P4 sikt kommer dven mirkning for rena
elfordon att tas fram for att underlitta vid
laddning.
Forutom vid drivmedelspumparna kom-

mer mirkningen 4ven att finnas i narheten
av tanklocket och i instruktionsbockerna i
nya fordon.

Information om hur méarkningen ser ut
finns bland annat hos aterférsiljarna.

For att underlitta for konsumenten
kommer mirkningen vid tanklocket pé
fordonen att matcha mirkningen vid driv-
medelspumpen.

Mirkningen kommer inte att gilla dldre
fordon.

Vill man ha information om vilka driv-
medel som rekommenderas f6r fordon
tagna i trafik innan den 12 oktober 2018
far man titta i instruktionsboken eller kon-
takta sin dterforsiljare. Q

Skéarpta straff for
mobilprat i bil
p& géng i Norge

Arligen utférdar norsk polis mellan
15 000 och 20 000 bétesstraff for

mobilanvéndning under kérning.

Nu vill den norska regeringen skirpa straf-
fen och enligt ett nytt forslag ska den som
upprepade gidnger bryter mot forbudet
kunna forslora sitt korkort.

Forslaget, som har skickats ut pa remiss
av det norska transportdepartementet,
innebdr att varje brott mot att anvinda
handburen mobiltelefon under korning
straffas med tre prickar.

Den forare som aker fast tva ganger dr
bara tva prickar fran kérkortsindragning.

I Norge straffas mobilanvindning under
korning med boter pd 1 650 norska kro-
nor.

Enligt norsk polis beror tre av tio dodso-
lyckor i Norge pé ouppméirkamhet och
distraktion.

Killa Ny Teknik

EN DEL AV SVERIGES TATASTE VERKSTADSNATVERK!

Wist Last & Buss ar Nordens storsta privata éterfé;sé_iljare av Volvo

lastbilar och bussar och dédrmed en del av hela 97 verkstader runt om i
Sverige. Du hittar oss pa 19 platser fran K6pingjli-__§6der till Kiruna'i norr.

UtGver din lastbil eller buss servar och reparerar:vi
dina pabyggnader samt har reservdelar. tillldessa.

Valkommen in till oss!

Emma och Johan pa bilden traffar ni pa var

verkstad i Vasteras. #viarWist

.
L

aven'ditt slap och
-
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WISTC@% S
. wistlastbuss.se

Det 27,35 meter l&nga
ekipaget ska testas un-
der en femdrsperiod.
Inféllda syns Lena Lars-
son, Volvo Lastvagnar
och Robert Petersson,
Kinnarps.

Volvo och Kinnarps satsar

sa nytt DUO2-projeki

Volvo och Kinnarps har f&tt tillsténd
frén Transportstyrelsen fér att under
fem é&rs tid testa ett nytt HCT-ekipage
pé& 27,35 meter.

Projektet ar inriktat pd dkad lastvo-
lym och har en fordonskombination
med en jGmlastare och tv& karror
som kommer att sattas i drift i okto-

ber.

Syftet for Kinnarps ar att underséka om
HCT (High Capacity Transport) kan bidra
till att minska béde klimatpéverkan och
antalet transporter.

— Kinnarps har redan nu ett unikt lo-
gistikkoncept dir vi far plats med upp till
50 % mer mobler i en given lastbérare dn
branschen i 6vrigt, siger CEO Robert Pe-
tersson.

— Det dr mojligt genom att produkterna
fraktas l6semballerat med filtar och papp-
skivor istdllet for att paketeras i kartonger.
Vi tar nu ytterligare steg att minska mil-

DUO2-samarbetet med Volvo.

Ekipaget kommer inledningsvis att ga
mellan Skillingaryd, Jonkoping och Kin-
narp, en korstricka pa omkring 100 mil
per dygn. Mélet med projektet r att den
skall minskas till 75 mil, genom att man
minskar med en tur per dag.

Viktig del av HCT-arbetet
— For Volvo ir projektet med DUO-kéirra
en viktig del av HCT-arbetet. Vi har ar-
betat linge med att fa till detta forsok
pé landsvig med tre stycken 7,82 meters
vixelflak, vilka dr intermodala och packas
direkt for distribution fran fabrik och &r
en mycket vanlig EMS-modul pé konti-
nenten, siger Lena Larsson, projektledare
och HCT-expert pd Volvo Lastvagnar.

— Denna fordonskombination har mycket
god foljsamhet och har ddrmed bra fram-
komlighet ute pa vigarna.

Ekipaget dr optimerat for att f& med
s& mycket volym som mojligt inom en

27,35 meter och en bruttovikt pa 64 ton.
Det har en ldg kérhojd, samt luftfjadring
med stor reglerhojd, for att kunna anpassa
sig vid lastning och lossning och samtidigt
en hélla sig inom totalhojden. Lastkapa-
citeten dkar med 50 % till 150 m3, vilket
motsvarar en praktisk kapacitet omkring
130 m3. Forsoket ingér i DUO2 projektet
dar daven DUO-trailer testas. a

FAKTA/Ekipaget

Foérsta ekipaget i detta forsok bestar
av:

+ En Volvo FH540, 6x2 med en fix tag-axel
och tvé stycken 2-axliga kirror byggda av
Volvodetaljer, och vilket innebar att man fa
samma reglerhojd for bil och kirror.

+ Kinnarps Vixelflak, invindig h6jd péa
2,95 (utvandigt 3,20 meter)

Matt:

+ Totalldngd: 27,35m

* Bredd: 2,55m

jopaverkan fran vara transporter genom totalh6jd pa fyra meter, totallingd pd * Hojd: 4m
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Anpassade yrkestérarprov
pG YKB — nu en moijlighet!

Sedan i somras &r det majligt att an-
séka om muntligt upplést kunskaps-
prov och férléngd provtid dGven fér

Yrkeskompetensbevisets grundutbild-
ning p& 280 respektive 140 timmar.

Detta ar en viktig bit i kompetensforsorj-
ningspusslet och har efterfrigats av bran-
schen.

Enligt farska siffror behover akeriforeta-
gen anstilla cirka 7 000 nya forare bara det
nirmaste aret.

Da det idag bara utbildas hilften sa
ménga som behovet kréiver dr det av stors-
ta vikt att dessa har det stdd som behovs
for att klara utbildningen.

Branschen har haft ett problem dir fler-
talet duktiga, intresserade och engagerade
personer slds ut pa grund av lds- och skriv-
svarigheter. Nu dr det mojligt att fa den
hjélp som behovs.

Kompetteras med intyg
Ansokan om anpassat kunskapsprov ska
kompletteras med ett intyg som visar pa
att man behéver muntligt upplést prov
och forlingd provtid pa grund av exempel-
vis dyslexi. Detta intyg kan trafikskolorna

Marcus Johansson

hjilpa till med alternativ sker detta via
vuxenutredning.

Sjélva foreskriften kommer att dndras
under 2019 men forarprovskontoren kan
hjilpa till redan nu.

Sveriges Akeriforetag vilkomnar dnd-
ringen och hoppas att detta leder till att
annu fler ges mojlighet att utbilda sig till
yrkeschauffor.

MARCUS JOHANSSON
Utbildningschef
Sveriges Akeriforetag

20-30 kilometer
elvég ska byggas
— kan bli i Sandviken

Nésta &r véntas ett besked om el-
vagsprojektet pd E16 vid Sandviken
ska byggas ut.

— Vi héller pa att upphandla vad vi kallar
en pilot, en elvdg pa 20-30 kilometer. E16
ar sidkert en av intressenterna for piloten,
sager Trafikverkets Magnus Lindgren till
P4 Gavleborg.

— Det har nistan gétt for bra, vi hade
hoppats pd mer bekymmer sé vi hade lart
oss mer, men det har fungerat valdigt bra.

Elvagsprojektet ar testet av virldens
forsta elvdg i befintligt vdagnit. Den tva
kilometer langa demonstrationsstrickan
ligger mellan Sandvikens vistra utfart och
Kungsgérden.

En vecka i manaden har tva lastbilar
trafikerat striackan for att fa en bild av hur
anlaggningen fungerar i vanlig trafik och
under olika vaderforhallanden.

Malsattningen dr att skapa kunskap, er-
farenhet och forutsittningar for att skapa
underlag infor eventuella beslut for elek-
trifiering av landets storre transportstrak.

Beslut har nu fattas om en forldngning av
projektet fram till 2020. Q

DalaFrakt - din
samhallsbyggare
i Mellansverige

Vi kan erbjuda...
* Vagunderhall

* Mark- och anlaggningstjanster

* Fastighetsnara tjanster
* Gravning/dikning

3

Forum fér
hallbara transporter

* Slamsugning

* Avfallshantering

. Ovriga transporter

* Sand och grus fran takter

DALAFRAKT)

www.dalafrakt.se

Nya tratiksékerhetskameror pé vé

For en tid sedan satte Trafikverket
upp nya trafiksdkerhetskameror léings
vég 68 mellan Avesta och Jularbo
samt mellan Dicka och Rossberga.

Syftet &r att ménniskor inte ska dé-
das eller skadas i trafiken.

Trafiksikerhetskamerorna bidrar till sdnkt
hastighet, vilket rdddar liv.

Hastigheten &r den faktor som har storst
betydelse for hur allvarliga foljder en tra-
fikolycka far.

Lagre hastighet innebér dessutom min-
dre utsldpp av koldioxid.

— Trafiksakerhetskamerorna i landet rad-
dar cirka 20 liv per ar och fler 4n 70 per-
soner per dr fran att bli allvarligt skadade i
trafiken.

— Vi vill inte att ndgon ska behova dka
fast for fortkérning, men vi vill gora allt vi
kan for att médnniskor inte ska dodas eller
skadas allvarligt i trafiken, siger Gabriella
Gulliksson pé Trafikverket.

Sex nya kameror sattes upp lings vig 68
— tvd mellan Avesta och Jularbo och fyra
mellan Dicka och Rossberga.

Totalt finns nu i Dalarna 98 trafiksiker-
hetskameror.

Kamerorna placeras pa vigar med myc-
ket trafik, hoga hastigheter och hog olycks-
risk.

Placeras vl synliga

Alla kameror placeras synligt. I varje ka-
mera finns ett system som mater fordonets
hastighet med hjilp av radar. Endast de
som kor for fort fotograferas och regist-
reras.

Planeringen och placeringen av trafik-
sikerhetskameror baseras pa

68

Nu har sex nya trafikstkerhetskameror satts upp pé vég 68, dels mellan Avesta och Jular-
bo, dels mellan Dicka och Rossberga. Arkivbild Trafikverket.

for att dimpa hastigheterna pé en specifik
stricka.

Myndigheterna viljer ut limpliga strack-
or ut dir den storsta effekten kan uppnas,

ur ett trafiksikerhetsperspektiv.

Under férsta halvan av december sattes
ytterligare fem kameror upp i Dalarna, pa
vdg 70 mellan Mora och Oxberg. Q

Julklappstips
kurbitsskulls.se

KURBITS 6
&SKULLS ¥

Trafikverkets och Polisens er-
farenhet och kunskap om att
just kameror ir ett bra verktyg

FAKTA/

* De nuvarande (1 600 kame-
ror ar 2017) kamerorna rid-
dar cirka 20 liv per ar. Dessut-
om riddas fler 4n 70 personer
per ar fran att bli allvarligt
skadade i trafiken.

+ Alla kameror placeras synligt
och dr vil skyltade.

+ Kamerorna innehaller bade
kamera och radar.

+ Endast de som kor for fort
fotograferas.
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CHAUFFORVAGEN 23 » 831 48 DSTERSUND

Alla kameror ar direktkopp-
lade till Polisen.

LIKEDIR
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Séljaren Hans Eng-
lund fanns pd plats
ndr containervagnen

[dmnade svensk hamn

i bérjan av oktober.

Sydpolen
ny marknad
for Kilafors

Kilafors Industri AB fick i véras sin
mest ovéntade order ndgonsin, dé
det stor klart aft féretaget skulle &
leverera en containervagn till Sydpo-
len.

I borjan av oktober lamnade vagnen
svensk hamn och siljaren Hans Englund
var naturligtvis pé plats for att 6vervaka
leveransen och ”siga farvil”.

— Det hir kinns jittespannande, siger
Hans Englund. Klart att jag blev glad nar
jag sdg mojligheterna for foretaget att
synas over hela virlden, men min forsta
reaktion nir det stod klart att vi skulle fa
ordern var 4nda lite skrackblandad fortjus-
ning.

— Den hir produkten ingar ju inte direkt
i vart ordinarie sortiment.

Efter pabyggnation hos Hammar Maskin
i Olsfors har vagnen nu skeppats vidare
till det brittiska dkeribolag som skoter alla
transporter mellan det 80-tal forsknings-
stationer som finns pd Antarktis, och dir
Sverige har tva stationer.

Containervagnen ska rulla pd virldens

kallaste kontinent, s& den har specialutrus-
tats for att klara extrem kyla med sirskilda
axlar och bromsar frdn BPW. I huvudsak
ska vagnen transportera containers med
fornddenheter och material pd de enkla
grusvigar som byggts fram till och mellan
forskningsstationerna.

Forsoériningen en utmaning
— Det som komplicerade saken var att
vagnen skulle lastas pd en bit som inte
gér sirskilt ofta och att den nu ska firdas
till andra sidan jordklotet, siger Carina
Jakobsson, vd. Forsorjning av reservdelar
kommer saledes att bli en utmaning, men
vi har hittat en sirskild l6sning for det.

— De som arbetar pé forskningsstationer-
na dr ju vana vid att ha en viss framfor-
héllning nir det giller att fa saker och ma-
terial levererat till Antarktis, avslutar hon
med ett leende.

Over 10 000 enheter har silts fran fabri-
ken i Kilafors genom dren — men aldrig
trodde vil foretagsledningen att det fanns
en marknad pa Sydpolen. Fér Hans Eng-
lund som salt vagnar &t foretaget sen 70-
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talet dr affiren speciell:

— Vi har salt teatervagnar, lastvixlarvag-
nar och timmervagnar till Sydafrika, men
detta toppar allt, avslutar han och skrattar.

FAKTA/Kilators Industri AB

Kilafors grundades 1960 och ir Sveri-
ges storsta tillverkare av chassi for lastbils-
slap.

Kilafors Industri AB ingér i TransLink
Gruppen, ett integrerat nitverk av utveck-
lingsorienterade fabrikat och tjanster for
tunga industriella transporter.

HVO-stop

i tanken

efter nya skatteregler

Efter att under ndgra &r ha kort sitt
foretags fordon pa HVO datergick
Robert Norrsjé Akeri i somras fill att
tanka sina bilar med diesel.

— Egentligen ér jag helt emot fér-
dndringen, men vi hade inget val pd
grund av skattereglerna, séger éga-
ren Robert Norrsjo. Hade vi fortsatt
med HVO hade det inneburit en arlig
merkostnad pd ndrmare miljonen.

Nir dkeriet gick over till HVO var literpri-
set pé det fossilfria drivmedlet och ”vanlig”
diesel i stort sett det samma.

— I dag dr merkostnaden for att kora pa
HVO runt 80 ore, fortsitter Robert Norrsjo.
For vér del innebir en fordyring pa cirka
8 000 kronor per bil och manad. Vi har tio
bilar och i slutindan handlar det om nir-
mare en miljon kronor i besparing.

Robert Norrsjo har, i likhet med ménga
av sina kollegor, kort pd HVO dér PFAD ir
ravaran. PFAD ir en restprodukt nir palm-
oljan anvinds i bl a livsmedels- och kosme-
tikaindustrin.

Kruxet dr palmoljans stora paverkan pa
miljon och trots att den 4r fornybar dr den
inte héllbar.

For ett ar sedan beslutade exempelvis livs-
medelsjitten Axfood att Gverge HVO som
drivmedel i sina fordon. Ett beslut som mo-
tiverades sa hir av foretagets héllbarhetschef
Asa Domeij:

— For oss dr klimatfragan en av vdra mest
utmanande hallbarhetsfrigor. Dérfor valde
vi att kora de flesta av véra lastbilar pa bio-
drivmedlet HVO, helt bestaende av forny-
bara révara.

Inte langre méijligt

— Numera dr det tyvirr inte lingre mojligt
att kopa HVO fri frén palmolja och PFAD.
Eftersom en storskalig produktion av palm-
olja for drivmedel riskerar att driva pa skov-
lingen av regnskog har vi bestimt oss for att
sluta tanka med HVO s4 linge den innehal-
ler PFAD eller palmolja.

Robert
Norrsjé.

I samma veva, hosten 2017, beslutade riks-
dagen om en kommande skattenedsittning
dér PFAD ir révara.

Beslutet tridde i kraft vid halvérsskiftet i
ar och medférde att HVO baserad pad PFAD
inte ska vara skattebefriad frén energi- och
koldioxidskatt.

Droppen for var del
— Och det var droppen for vér del, fortsitter
Robert Norrsjd, som under de senaste ren
leasat HVO-tank av Energifabriken. Vi hade
helt enkelt inte mojlighet att fortsitta kora
pa HVO. Visst, vi hade helst velat fortsitta
—om kunderna betalat merkostnaden. Men
det gor de inte...

For ndgra veckor sedan fattade 6vergangs-
regeringen, med stod av alliansen och vin-
sterpartiet, ytterligare ett PFAD-beslut. Ett
beslut som innebér att PFAD fran och med
1 juli, 2019 inte lingre kommer att klassas
som restprodukt och ddrmed stings av fran
den svenska drivmedelsmarknaden.

Enligt Transportféretagen medfor beslutet
att drygt hélften av de ravaror som i dag

anvinds i HVO, PFAD och teknisk majsolja
inte langre kommer att rdknas som restpro-
dukter — och ddrmed faller de som anvind-
bara ravaror for HVO-tillverkning.

For att kunna producera HVO med fortsatt
hog klimatnytta maste det till nya révaror,
vilket innebir stora svarigheter. Dessutom
skérps lagen om reduktionsplikt ndsta ar sa
att laginblandningen av HVO i dieselolja
maste oka ytterligare.

Tillsammans gor allt detta att bristen pé
HVO 100 kommer att bli annu stérre under
nista 4r.

Bromsa upp évergdngen
Sveriges Bussforetag konstaterar bland an-
nat att beslutet kommer att bromsa upp
overgangen till en helt fossilfri busstrafik i
Sverige och fortsitter:

”Nir forslaget blev kint protesterade vi
kraftigt och pekade pé att det innebir ett
drépslag for en fossilfri busstrafik. Den nu-
varande svenska regeringen har dock inte
alls lyssnat pa bussbranschens kritik och
argument utan valt att genomfora beslutet.”

Sveriges Akeriforetags branschchef Ulric
Langberg anser, med tanke pé den ytterst
lilla inhemska tillverkningen”att svenska
miljobeslut tas pd bekostnad av vara grann-
linder”.

— Ett alternativ vore att i hogre utstrack-
ning 4n i dag anvinda skogsavfall som réva-
ra, i dag anvinds bara runt 9 procent, siger
han. Men skogsindustrin tycks inte ha nagot
intresse av att producera biobrinsle.

Ulric Langberg stiller sig ocksd undrande
till miljomélet om att utsldppen for inrikes-
transporter ar 2030 ska vara minst 70 pro-
cent ldgre jamfért med 2010 rs niva.

— Vi vet inte hur det ser ut da, kanske finns
det inte en enda rédvara att anvinda sig av.

— Dirfor, alla dkare som tecknar avtal med
uppdragsgivare som kraver HVO i tankarna,
skriv in att detta endast kan ske om férut-
sdttningarna finns.

— Med tanke pa osikerheten infor framti-
den ir det lika bra att forse sig med bade liv-
rem och hingslen... a

7 TRUCKS TN
* DAIFARNAY

TUNGA FORDON & ENTREPRENAD

Romme Alpin, Borlénge
www.trucksindalarna.se

Vi mots igen p& Trucks in Dalarna 17-18 maj 2019
N . T

Bilmetro Lastbilar

PHamedia %

Dalarnas
h1 Forsikringsbolag

Bank & Forsikring

P SVERIGES AKERIFORETAG

Rolf Ericson

Lastvagnar & Bussar
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Ndasta Scania-generation pd turné

Den 1 oktober tilltirédde Johan Amé-
en som Bilmetro Lastbilars nye vd.
Ett par veckor senare gav han sig
ut p& turné — han deltog vid Next
Generation Scania On Tours stopp i
Hélsingland, Dalarna och Uppsala.
— Ett ypperligt tillfélle att & traffa
b&de personal och kunder, férkla-
rade Johan vid beséket i Borlange.

Kom och upplev Scanias nya generation av
vinnare.

S4 marknadsforde lastbilstillverkaren
riksturnén som inleddes i Kristinehamn
den 11 september och avslutades i Halm-

De nya lastbilarna var stripade med “Mét en vinnare”.

stad den 3 november.

Totalt besoktes ett drygt 60-tal orter i
landet av lastbilskaravanen, sex av turné-
stoppen gjordes vid Bilmetro Lastbilars
anlaggningar i Hudiksvall, Givle, Bollnis,
Mora, Borlinge och Uppsala.

Storsta privata aterforsaljare

— Ett sant noje att fa komma ut och visa

upp den nya generationen Scania som

gjort ett segertdg i Europa och vunnit ett
stort antal tester, fortsitter Johan Alméen.

Att Bilmetro Lastbilar dr landets storsta

privata dterforsiljare gor ju heller inte

saken samre...

Introduktionen av Scanias nya
lastbilar inleddes i samband med
missan Elmia Lastbil 2016 med
R- och S-serien.

" Sedan dess har nyheterna av-
16st varandra och nu 4r den nya
generationen fulltalig, med savil
# fjirr- och anliggnings- som stads-
fordon..

I samband med att riksturnén
inleddes forklarade Niklas Eng-
holm, chef f6r produkter pa Sca-
nia Sverige:

— Antligen kan vi visa upp den

nya gene-
rationen
pa riktigt,
med alla
hytter

och stora
delar av
motorpro-
grammet.
Det kinns
bra att sd
ménga
som mojligt nu far chansen att provkora
fordonen.

— Hir kan alla fa en tydlig bild av av hur
hela den nya generationen Scania ser ut,
hur den kinns och hur den uppfor sig pa
vagen.

Den nya generationen har sedan lanse-
ringen vunnit de flesta jamforelsetester i
Europa, som Truck of the Year, 1000-po-
angtestet och Green Truck Award och dven
slagit banrekord nar det giller 14g bransle-
forbrukning. Karavanens fordon var dven
stripade med Mot en vinnare”.

— Nu &r testvinster inget sjalvindamal,
men vi berdttar pa plats om hur forare och
akerier har nytta av fordonen och tjans-
terna i sin vardag, siger Niklas Engholm.

Bilmetro Lastbilars vd Johan
Améen.

VI PRESSAR INTE

BARA SLANG, VI KAN
HYDRAULIK OCKS/

PF Hydraulik AB &r en av Dalarmas storsta
hydraulik- och pneumatikleverantor.

Vi levererar allt fr&n ledningskomponeter till
kompletta aggregat/system fran vért stora

lager i Borlange. Vara kunder &terfinns inom:

stél-, pappers- och gruvindustrin, entre-
prenad, &keri, skogs- och jordbruk.

Slangar ® Rordelar ¢ Hydraulik ® Pneumatik e Tillbehor
Maskingrand 4 Borlange | Tel 0243 812 22 | www.hydsupply.se

Lastbilspump VP1-130 &r konstruerad for att
klara de tuffaste t&nkbara driftférhéllanden och
milider. Den &r tyst och smidig att arbeta med
och Klarar tryck upp till 420 bar. Pumpen har
optimal prestanda och rejéla sakerhets-
marginaler som ger en odvertraffad
produktivitet. VP1-130 har lang livslangd, laga
driftkostnader och hog verkningsgrad. Den
blir snabbt en I6nsam investering.

HYDGUPPLY

HYDRAULIC SUPPLIER | NORDEN AB

HYDSUPPLY @,‘3 Hivoratech
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Aven Bérgningstjénst Dalarna fanns
pé plats med négra fordon.

— Med en interior i virldsklass okar triv-
seln bland férarna, dessutom med fantas-
tiska koregenskaper.

Scania-Vabis fran 1929
Forutom ett tiotal nya fordon fann dven
ett antal ”veteraner” med pé den del av
turnén som dgde rum inom Bilmetro Last-
bilars dominer. Det gillde bland annat en
Scania-Vabis 1929 som &gs av Bilmetro
Lastbilar men som Anders Nislund har
virdnaden om. Bédde under rundturen i
Hilsingland/Dalarna/Uppsala och i sitt
magnifika veteranmuseum hemma i Silg-
sjonis utanfér Hofors.

— Bilen kostade som ny 13 850 kronor
och den forste dgaren var Visterviks
Hospital, S:t Gertruds Sjukhus, férklarar
Anders, som sammanfattar turnélivet som
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Anders Néslund, léngst t ho, tillsammans med tre gamla kollegor, fr v Sven-Erik Wallin,
Rolf "Klockar’n” Andersson och Bert Eriksson. Bilen ér den Scania-Vabis frén 1929 som
annars &terfinns i Anders ’s veteranmuseum hemma i Salgsjénés.

”kul men jobbigt”

— Hela riksturnén 4r en minst sagt impo-
nerande satsning av Scania och det 4r kul
att fi vara med pé ett sddant hir evene-
mang. For min personliga del har det d4ven
varit trevligt att triffa flera gamla kollegor
fran mitt yrkesliv som skogsékare. Q

Ménga tog chansen att
stifta bekantskap med “den
nya generationen” vid tur-
néstoppet i Borldnge.

-
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héglunds ab

010-45 67 900 - info@ophoglunds.se - www.ophoglunds.se
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Rickard Gegé:

PlastolVler

"Ny utvecklar vi Fair Transport” e

U UTveckliar vl rair rans pO Vi sélier nya, renoverar och reparerar
Sveriges Akerifé retag och Trans- for atgirder inom ansvarstagande, klimat ~ bart.

portféretagen utvecklar Fair Trans- och miljo samt trafiksikerhet. Genom v a re

port — ett initiativ f6r héllbara afférer Majliga och uppnddda forindringar Fair J
och en héllbar transportbransch. redovisas transparent och det blir enkelt Trans- -

Lanseringen kommer att ske under att se att dkerier lever upp till bide lagkrav ~ port ; I nte rc o o e rs
forsta kvartalet 2019. och mervirden. hop- =
. u ”
| pasvi SKOGSSKARM” - FLEXI -

— Det dr nu hég tid att Fair Transport for- Annorlunda utbud i dag hjdlpa “a rm e e e m e n
adlas till att halla vad det lovar och blir ett ~ — Utbudet i dagens matbutik ser helt an- alla » Mjukare, flexiblare och mer koldtalig ) )
dtagande som tal att synas i sommarna. norlunda ut idag jamfort med f6r nigra trans-  Framtagen for nordiskt klimat ti " a I Ia fo r‘don OCh maSkl ner.
— Vi tar Fair Transport vidare till ett rejalt ~ ar sedan. Idag handlar vi helst héllbara protko- o
itagande for ansvarstagande och héllbar- produkter och vi betalar girna den lite pare att 19,5 och 22,5 - tums dubbelmont. hjul Volvo BM e Caterpillar ® Komatsu
het, och vi gor det tillsammans med Trans- ~ dyrare prislapp som dessa ofta har. Inom  vélja  Rickard Gegs. ~- — Volvo Penta ¢ Valmet ¢ Kalmar truck m. fl.
portforetagen, siger Rickard Gego, vd vid ~ transportsektorn ser det 4n sa linge an- ritt - Markta med sndstjdrnan
Sveriges Akeriforetag. norlunda ut. trans- Praktiskt testade med utmérkta resultat ! .

Som ett stod for hallbara affirer kommer ~ —Allt for manga transportkép sker enbart  port, en - . Stort sortiment av utbyteskyla re
Fair Transport att kunna utgéra en grund ~ utifran lagsta pris. Lagsta pris 4r inte hall-  héllbar transport, siger Mattias Dahl, vd

till entreprenad och industri

vid Transportforetagen.

FAKTA/ Fair Transport Sveriges Akeriforetag och Transportfore-

Fair Transport blir till varen 2019 en digital motesplats for hallbara affirer. Det ar (8¢ har tillsammans beslutat att vidare-
. ) i . e . utveckla Fair Transport.
en vidareutveckling av det virdegrundsarbete Sveriges Akeriforetag bedrivit sedan 2012. ] )
Syftet dr att stdrka seridsa svenska dkeriforetag i en allt hardare konkurrens och driva pd Med Fair T{apspprt ska.tlhr.ansportkopare
for en héllbar utveckling inom transportsektorn. fa }}?.alp att vilja ritt aker}foretag, oc“h de
En héllbar utveckling av transportsektorn forutsitter hallbara affirer. seridsa, ansvarstagande foretagen starks.

Snabb leverans och bra priser.
Entreprenad - Industri - Krossverk - Lasthil

BIL & KYLARSERVICE 0243132 17
9 ==BILKYLA.SE= ,j# Islingby ind.omr,

AC-center Borléange

Hor géirna av er
NU AR VI l'\VEN HIAB- TERFORSALJARE med synpunkfer!

Som branschorganisation ar
vi sjalvfallet inriktade p& att
dgna oss &t det som véra
medlemsféretag finner vik-
tigt.

Vi hoppas att ni, bdde smé och
stora medlemsforetag, kinner
att ni far valuta for avgiften och
att ni ocksd utnyttjar de med-
lemsforméner som vi erbjuder.
Vi inom regionen 4r intresse-

DIN KOMPLETTA FORDONS- OCH SERVICELEVERANTOR | DALARNA rade av att fi ta del av era idéer
> Fbrséljn!ng tunga fordon >Trans.p0rtkyla. >T\‘/létt och synpunkter kl‘il’lg uppléig-
» Reparationer » Lastbilsuthyrning » Déck .
» Reservdelar » Hydraulik get av var verksamhet. Kontakta
girna oss (Patrick eller Mar-
BORLANGE | MORA . Rolf Ericson gareta) och dela med er av era
024325 77 00 0250-237 00 el g Lastvagnar & Bussar synpunkter. a

Bilmetro Lastbilar

PRumedia = En latt, smidig och effektiv kran.

s

RUCKS
DAIFARN

L Dalarnas \ad Lé&g vikt vager tungt nar du ska vélja timmerkran. Med en lattare kran
L] AT
gg{'gg}‘igﬂgsbolag svensk|  tar du mer last. Kortvirkeskranen V10CX bygger pa den populéra V10-

TG orginal

kranen. Kranen har en lag egenvikt, stabil konstruktion med rullager i

S SVERIGES AKERIFORETAG stativ och utomordentlig lyftgeometri. Dessutom véal beprdvad svensk kvalitet l
med bra service. ‘ FTG

Romme Alpin, Borldnge Rolf Ericson

www.trucksindalarna.se Lastvagnar & Bussar FTG Cranes AB. Blastergatan 2, 462 73 Vanersborg
Tfn: 0521-26 26 30. Fax: 0521-26 26 39. E-mail: info@ftgforest.com www.ftgforest.com
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Lars Kotz, TYA:

“Vi har inte rdd att t6rlora tiejerna...”

Allt fler kvinnor séker sig till &keri-
branschen.

| mé&nga av de kullar som ldmnar
gymnasieskolans transportprogram
de nérmaste ren ar runt hélften av
eleverna tiejer.

— Mycket glédjande, sdger TYAs
regionala projektledare Lars Kotz. Nu
gdller det att ta vara pd det dkande
intresset — men tyvarr har jag fétt sig-
naler pd att det &r lite si och s& med
den saken.

Vad Lars Kotz syftar pa dr de rapporter han
och hans kollegor fatt och far frdn kvinnliga
elever och deras ldrare om att det marks att
de dr pd vidg in i en mansdominerad bransch.

— Naturligtvis langt ifrdn 6verallt, men de
som hor av sig talar om en speciell jargong
med bland annat sexistiska skdmt.

— Oavsett hur det landar hos tjejerna s ar
det ndgot som pé sikt kan forsvéra rekryte-
ringen.

Lars Kotz fortsitter:

— Ska vi kunna 19sa kompetensfragan si
méste 100 procent av arbetsmarknaden
attraheras. Nu har vi lyckats fd manga tjejer
med pa taget, men vi har inte rad att férlora
dem pé grund av att ndgon akare eller hand-
ledare har en forlegad syn pé vad som &r ok
eller inte.

TYA (Transportfackens Yrkes- och Arbets-
miljonamnd) driver just nu ett projekt dar
méngfald och jimstilldhet dr ndgra av de
fragor som lyfts.

— Det har bland annat arrangerats kon-
ferenser med deltagande av skolledningar,
ldrare, APL-handledare och dkeriforetradare,
fortsitter Lars Kotz.

— Konferenserna har varit vildigt fram-
gingsrika och i ménga fall fungerat som
”6gonoppnare” for deltagarna. Men, som sa
ofta i sddana hir sammanhang sa ndr man
sdllan ut till dem som i férsta hand skulle
behova delta. ..

Vilken bild har eleverna?
Under projektarbetet har dven elever fragats
om hur man blivit behandlade under sina
APL-veckor ute pé foretagen.

— Och det 4r ju dven nagot jag sjilv gor
nér jag aker runt till olika skolor och triffar
transportelever, siger Lars Kotz.

— Det hiinder att vi triffar tjejer som blivit
taskigt bemotta av sina handledare och dven
utsatta for sexism i olika hog utstrackning.

— T ett fall som jag kidnner till tog sévil sko-
lan som det aktuella féretaget direkt tag i fal-
let och 16ste det till det basta. Men det har dr
s& oerhort viktigt. Det handlar inte bara om
de enskilda elever som drabbas utan kan pa
sikt bli en faktor som hotar en hel bransch.

Lars Kotz uppmanar alla dkeriforetag att

Lars Kotz.

stilla sig den enkla fragan: ”Vilken bild har
eleverna av védrt varumirke?”

— Blir de korrekt bemotta och vl omhin-
dertagna? Blir de det sd berittar de for sina
kompisar och det sprider sig snabbt att det
ddr foretaget dr ett bra foretag”. Har eleven
ddremot en rakt motsatt bild av sin praktik-
plats sd kan man vara 6vertygad om att dven
denna bild sprids — om mdjligt 4nnu snab-
bare.

Lagprioriterad fraga
Manga skolor har svart att fd ut sina elever
pé APL, négot som beror pd att detta hos
ménga dkerier dr en ligprioriterad fraga,
man anser sig ha fullt upp med det dagliga
arbetet och inte tid att dessutom “ta hand
om elever”.

— Dir vill jag bestimt hidvda att detta 4r
ett omrdde som mdste in pd varje foretags
agenda. Det ska vara lika viktigt att utbilda
APL-handledare och ta emot transportelever
som att utfora godsleveranser.

— Gor man det inte sd blir det pa sikt heller
ingen utkdrning av gods eftersom det inte
finns ndgon som kan utfora transporterna...

Lars Kotz betonar dven vikten av att ta
hand om foretagets APL-handledare pé ett sa
bra sitt som mojligt.

— Jag har sjdlv varit med om att chaufforen
strax innan hen ska ut pa dagens forsta kor-
ning fatt veta att ’i dag ska Hanna dka med
dig, hon gar pa den skolan. Lycka till!”

— Det hir blir fel, bade for eleven och for
handledaren. Det ir viktigt att lyfta 4ven den
som ska ta hand om eleven, beritta i god tid
att om ett par veckor kommer den hir eleven
for att folja med dig nagra dagar for att fa
lara sig en del om sitt framtida yrke. D4 far
man en helt annan ingdng och garanterat ett
mycket bittre slutresultat.

— Med tanke pa dagens och morgondagens
annu storre brist pa forare sd méste vi gora
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allt vi kan for att tilltala en sa stor del av
arbetsmarknaden som mgjligt. Och dd kan
varje liten detalj vara direkt avgérande for
om en ungdom ska vilja véar bransch eller
nagon annan,

Lars Kotz pekar dven pd att en tredjedel
av den tid eleverna laser karaktarsimnen
pé den tredriga gymnaseieutbildningen till
yrkesforare utgors av APL (Arbetsplatsforlagt
larande).

— Dirfor dr det sd oerhort viktigt att dessa
veckor fungerar pa bista tinkbara sitt. Vill
man dra det till sin spets kan man likna APL
vid en ddesfriga for dkeribranschen — funkar
den inte s& kommer heller inte branschen att
funkal

Lars avslutar med tva APL-réd till skolorna:
v Tid och kommunikation 4r klara fram-
gangsfaktorer.

v/ Kommunicera med elev och praktikplats,
savil fore som under och efter praktikveck-
orna; Vad ville ni ha ut och vad fick ni ut av
tiden? Ar det ndgot som behéver dndras i
upplédgget? Vill eleven tillbaka, vill foretaget
fortsitta samarbetet? Nyttja de lokala pro-
gramrdden for att utveckla samverkan kring
APL.

Och ett sista rad till férarna och dkerierna:

— Prata gott om yrket, lyft fram allt det
positiva. Man underlittar inte rekryteringen
genom att hela tiden vara missbelaten och
peka pé sddan som eventuellt fungerar lite
mindre bra! Det finns andra arenor man kan
lyfta det i.

— Jag har stott pé dkare som avrétt sina
barn att ga transportutbildningen for att i
nista andetag fundera pa hur vi ska locka
ungdomar till branschen.

Ta gidrna kontakt med Lars Kotz om ni
vill veta mera om arbetet mot skolorna
eller om handledarutbildning; tel 070-

651 98 44, e-post lars.kotz@tya.se a

Atgarder for dkad sékerhet
och béttre framkomlighet i Mora

For n&gra veckor sedan inledde Tra-
fikverket byggandet en ny fillféllig
cirkulationsplats i korsningen mellan
E45 och vag 70 i Mora.

Atgérden ska minska kéer i kors-
ningen.

I samband med att Trafikverket bygger cir-
kulationsplatsen Badstubacksbron, i kors-
ningen mellan vdg 70 och Badstugatan, har
Badstugatan stingts av och trafiken leds
om ner mot korsningen mellan E45 och
vdg 70.

En konsekvens av detta ir att langa koer
bildas vid trafiksignalerna i korsningen.
For att minska koerna byggs nu en tillfillig
cirkulationsplats.

Bygget av den tillfilliga cirkulationsplat-
sen kommer att paga till omkring den 20
december. Under byggtiden kommer inga
végar att stangas av. Bil-, cykel- och géng-
trafik leds om intill korsningen.

— Vi borjade med att skylta och markera

N =

upp hur trafiken leds : K
om under byggnatio-
nen av den tillfilliga
cirkulationsplatsen,
siger Asa Bergqvist,
projektledare pa Tra-
fikverket.
Cirkulationsplatsen
kommer sedan att ersittas av en storre cir-
kulationsplats, som ir planerad i samband
med ombyggnaden av E45 mellan Noret-
bron och Fridhemsgatan om cirka tvd dr.

Intensiv trafik och kébildning
Trafikverket planerar tillsammans med
Mora kommun ett antal dtgarder pa E45/
riksvag 70 for att skapa 6kad trafiksikerhet
och bittre framkomlighet genom Mora.

Samtidigt arbetar Trafikverket och Mora
kommun med att skapa en trevligare
stadsmilj6. Bdde E45 och vig 70 gér ge-
nom centrala Mora med intensiv trafik
och kobildning vissa tider.

De flesta, turister och boende, har en
plats i Mora som mal for sin resa.

Ett mindre antal ska passera genom tt-
orten.

Trafikverket arbetar tillsammans med
Mora kommun for att skapa en smidigare
och sikrare genomfart dér trafiken flyter
bittre for alla trafikslag, vare sig man cyk-
lar, gar, dker bil eller reser kollektivt.

Trafikverket planerar f6r nya cirkula-
tionsplatser, separata gdng- och cykelvigar
och passager, samt fler korfilt. Det forhin-
drar koer, kortar restiden och bidrar till
minskad miljobelastning.

Atgirderna ir paketerade i fyra vigplaner
och genomfors i tre etapper. a

MAN Trucks to Go

MAN Trucks to Go — kompletta lastbilar fér snabb-leverans®

Férenkla din vardag, vélj en komplettbygggl. lastbil fran
ServiceCare och ett MAN Servicekontraktfompkad produktivitet och basta totalekonomi.

Serviceverkstader

Malte Manson
Verkstader AB

Malte Manson
Verkstader AB

Lovartsgatan 9
Tel. 054-55 57 60

Berglundavagen 10 A
Tel. 019-27 40 00

Malte Manson
Verkstader AB

Omformaregatan 8
Tel. 021-81 03 10

. Komplettera med den kostriadsfria tja

Saljare

Magnus Ramkvist

STS Sydhamnens
Trailer Service AB

Planerargatan 5
Tel."0243-21 79 00
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Berglundavagen 10 A

702 36 Orebro

070-251 28 84
magnus.ramkvist@man.eu
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TUNGA FORDON & ENTREPRENAD

Om ynka fem ma&nader &r det
&ter dags fér Trucks in Dalarna
pd Romme Alpin utanfér Bor-
lénge.

Har intill ser ni ndgra bilder frén
tidigare méssor, se dem gérna
som en liten aptitretare infér vad

Vi ma.l.s igen som komma skall...
pa Trucks in Dalarna

Romme Alpin
17-18 maj 2019

%okningen ar oppen

Bokningen till nasta ars Trucks in Dalarna ir 6p-
pen.

All info finns p& www.trucksindalarna.se eller boka pé
info@prmedia alt tel 0708-18 28 98.

Folj oss girna pé facebook for senaste nytt #trucksinda-
larna

PRimedia  dalaartist

N J

¥ trucksindalarna.se
o

Bilmetro Lastbilar

- TRUCKS'IN 2 : e
- i -" --.b & # 5 ! - } I —_————
= DAIFARNAY | PRumedia {7i=
TUNGA FORDON & ENTREPRENAD \ . Dalarnas
R L | oy orsikringsholag
3 T Lq Forsikringshol
Vi mots iﬁen p& Trucks in Dalarna 17-18 maj 2019 K&

Bank & Forsikring

|
Dalarnas H m . o , p— SVERIGES AKERIFORETAG
Lq Forsakringsbholag ROIf Erlcson ——— Bilmetro Lastbilar P Hal"l"lEdiE! ! SVERIGES AKERIFORETAG Romme Alpin, Borlénge .
Bank & Forsiikring Lastvagnar & Bussar lqur '. e = ROIf Erlcson
www.trucksindalarna.se Lastvagnar & Bussar
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Huddig starker
pd amerikansk mf‘q; C

Hudiksvallféretaget Huddig utékar
satsningen p& den amerikanska mark-
naden.

Gér det genom att Vancer blir ny
aterférsaljare/servicelémnare fér Hud-
dig i USA.

Vancer ir strategiskt placerad i Midwest, den
region i USA dir jarnvigsindustrin har sitt
hjdrta. Har finns négra av virldens storsta
jarnvigsbolag och varje ar utfér Vancer un-
derhall av tusentals mil jarnvigsrils.

— Avtalet med Vancer 4r strategiskt viktigt for
oss i vart arbete att fortsitta etablera Huddig
pé den amerikanska marknaden, siger Da-
niel Myrgren, marknads- och férsiljnings-
chef pad Huddig AB.

— Vancer 4r helt ritt samarbetspartner for
0ss. De har hog kompetens och ldng erfaren-
het av jarnvagsunderhall. De 4r innovativa
och driver utvecklingen framat. Dessutom
har de ett stort kontaktnit vilket dr viktigt
for oss da vi vill positionera Huddig hos
jarnvigsbolagen 1 USA.

Huddig har erfarenhet av att samarbeta
med Vancer sedan tidigare, i andra konstel-
lationer, sd fortroendet for foretaget 4r redan

idag stort. =
Hans

Bergqvist,
Area Sales
Manager
for USA
pa Hud-
dig, kom-
mer vara
den som
arbetar i
operativt ~ H
med tea-

met pa Vancer.

Bjod in till Huddig Day

— Det dr vildigt positivt att vi tecknat detta
samarbetsavtal. Jag dr 6vertygad om att Van-
cer kommer att komplettera vdr redan be-
fintliga dterforsiljare i USA, Supertrak, pé ett
bra sitt, siger Hans Bergqvist. Jag ser fram
mot att samarbeta med Todd, Mark, Joel och
dvriga i teamet.

Torsdagen den 9 november bjod Vancer in
kunder och samarbetspartners till "Huddig
Day” med maskindemos och information i
foretagets lokaler i Galesburg, Illinois. Hans

Bergqvist frdn Huddig fanns pé plats under

evenemanget.
Forutom i Galesburg har Vancer en anligg-
ning i Lincoln, Nebraska. a

FAKTA/Huddig

Huddig utvecklar, tillverkar och siljer
Huddig gravlastare till el-, jarnvigs- och
enteprenadbranschen.

Sedan starten 1959 har foretaget tillverkat
mer dn 10 000 grévlastare.

Foretaget har cirka 100 medarbetare och ett
aterforsiljarnit som bestar av 25 auktorise-
rade terforsiljare i 13 ldnder.

i
£l

I--;'.p; .I.-I.- v !
". - 5
& I. _' i !
1 - r

i
i " '
N iy

Member of VBG Group

pa knappen!

e _'- . '\-* |I g_" - §h gl - 4 L i)
*;.Ii: :'1 e 5 el ) . i ’
. ot ke i ,
Bt o e e A
= i 2 3—*.‘ 'I:h"l'ﬁ LR
u . ]

s A 11 b S R =
| 1% i 7.

\ L Y

ONSPOT

Aufomatiska snokedjor

Med Onspotautomatiskasnokedjorfarduvaggrepp
direkt och undviker férseningar pa grund av halt
vaglag. Det genialiskt enkla och palitliga syste-

met aktiveras och avaktiveras med en knapp-
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tryckning under fard upp till 50 km/h, sa du
behdver vare sig stanna eller Id&mna hytten.
Onspot automatiska snokedjor ar perfekt anpas- "
sade for varje fordonsmodell fér optimala prestan-
da. Det 6kar sakerheten och sparar tid och be-
svar, sa att du kommer fram i tid.

www.onspot.com

| g |

Hér kommer négra tips
ndr det gadller YKB!

o Planera in och boka era YKB-utbildninga
Med god planering kan verksamheten rulla p& me
minimala stérningar och ni undviker panikétgérder.

Kér en delkurs per ér sé ligger ni i bra fas. Vénta
inte med den sista delkursen for ndra inpd att intyget
gar ut.

Ni sprider era kostnader och utbildningstillfalle

Téink ocksé pé att ni kan anvénda YKB-

inom ramen fér kollektivavtalets

. Fa o
D NO DE

Sveriges Akeriféretag utbildar
dig och dina férare!
010-510 54 20, utbildning@akeri.se

www.akeri.se

Vi kan branschen!
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Infalld rédets ordférande Peter Hultman.

Ett 20-tal personer fanns pé plats vid Regionala Utbildningsrédets réddsméte i Téllberg.

Har jobbas det for
kompetensforsorjning

VBU Malmen i Gréngesberg bedriver
en mycket framgé&ngsrik transportut-
bildning och var bland annat finalist i
TYA:s Arets Transportskola 2018.

Detta uppmérksammades i sam-
band med Regionala Utbildningsra-
det W- och X-léns r&dsméte i Tall-
berg i slutet av november.

En av punkterna pd dagordningen var en
oversikt av transportutbildningarna i de
béda lanen vid savil gymnasieskolor som
de som anordnar vuxenutbildning pa upp-
drag av arbetsformedlingen.

Regionala Utbildningsradet, RUR, har
utsett vilka som har ansvaret att bertta/
informera och nirvara vid de olika skolor-
nas programrad/yrkesrad.

Martin Johansson, MaserFrakt, 4r en av
de ansvariga f6r VBU Malmen och han
konstaterade bland annat:

— Skolan har i det nirmaste 100-procen-
tig ndrvaro bland eleverna i drskurs 1 och
man kunde dven redovisa de hogsta antag-
ningsbetygen ndgonsin infor skolstarten
i hostas. Positivt dr ocksd att eleverna dr

nojda med utbildningen samt att skolan
har bra stod frén kommunens politiker.

Det rapporterades dven om en hel del
personalférandringar vid de olika liro-
anstalterna samt om investeringar i bland
annat fordon och simulatorer.

De cirka 20 métesdeltagarna fick dven
veta att Staffangymnasiet i S6derhamn
anstllt tvd lirare med ansvar f6r 17 Kom-
vux-elever (8 buss, 9 lastbil) och att Bes-
semerskolan i Sandviken hyr ut lokaler och
fordon till Vux som startade yrkesférarut-
bildning i hostas.

Sammanfattningsvis konstaterades att
vissa transportutbildningar fungerar
mycket bra — andra mindre bra. ..

Bristande intresse
Det rapporerades dven om vissa elevers
bristande intresse f6r den utbildning de
sokt sig till:

— Det har hént att elever ute pd APL (Ar-
betsplatsforlagt lirande)varit sa sena till
foretaget pd morgonen att alla bilar hunnit
dka darifrdn. Andra har somnat i hytten
och inte velat delta nir det varit dags for
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lastning eller lossning.

— Dessutom finns det tyvirr skolledning-
ar som inte inser virdet och vikten av ett
fungerande samarbete med foretagen.

TYA:s Regionala Utbildningsrad finns pa
atta stillen i landet och den viktigaste upp-
giften 4r att marknadsfora branschen och
underlitta rekryteringen.

Unikt for transportbranschen
Réden &r brett sammansatta med repre-
sentanter for dkerifretag, Transportarbe-
tareforbundet, Arbetsférmedlingen och
Biltrafikens Arbetsgivareférbund, BA.

— Jag tror att det dr unikt for transport-
branschen att s mdnga parter gitt sam-
man for att gemensamt frimja kompe-
tensforsorjningen, sager Ulrika Forslund,
Forslunds Bulktransport AB i Givle, som
ar en ledamoterna i RUR X/Y.

— Vi har en bra dynamik mellan de olika
parterna i gruppen vilket har resulterat i
ett givande samarbete.

Anders Andersson, Ulf Andersson Akeri i
Segersta, konstaterar:

— Jag dr ritt sd ny i sammanhanget, det

Anders Andersson, Ulf Anders-
son Akeri.

Fr v Ulrika [8
Forslund, Fors- £
lunds Bulktran-

Holm, TYA och ¢
Henrik Tegel, ©
Transportfs-
retagen.

hir dr bara mitt andra rddsmote, men jag
har redan insett att det 4r ett mycket vik-
tigt forum for att underlitta rekryteringen
till branschen.

— Hir har vi en bra mojlighet att paverka
och bidra utifrén olika héll. Det 4r alltid
bra med nitverkande, sedan ir det en klar
fordel att radet dr gemensamt for Gavle-
borg och Dalarna — det gor vér rost dnnu
starkare.

TYA:s regionala projektledare Lars Kotz
ser akeriforetagens deltagande i RUR-arbe-
tet sd har:

— Det dr viktigt att ni stdr enade nir det
giller att marknadsfora branschen, men
att ni naturligtvis dr konkurrenter nir det
giller att liamna anbud pd jobb.

Lars” kollega Lasse Holm informerade
om genomfdrda och kommande aktivite-
ter i TYA:s regi.

Det gillde bland annat den Transport-
kompetenskonferens som arrangerades i
borjan av oktober.

220 deltagande lérare
— Den innefattade bland annat seminarier,
grupparbeten och foreldsningar for 220
deltagande larare, siger han.

Lasse Holm kunde dven gliddja sig at en
20-procentig 6kning av antalet sokande till
gymnasieskolornas Fordons- och trans-
portprogram.

— Léngsiktigt arbete ger resultat, siager
Lasse.

— Gemensamt med flera branschaktérer
har TYA lyft vikten av kompetensforsorj-
ning och fler utbildningsplatser.

Lasse Holm pekade dven pa ndgra andra
aktiviteter, bland annat uppvaktning av lo-
kalpolitiker, lansering av TYA:s Trendindi-
kator 2018, skolbesok samt stottning med
verktyg for marknadsforing av branschen.

Under hosten har TYA dven sjosatt pro-
jektet APL 4 med syfte att forbattra arbets-
miljon under transportelevernas APL.

Ska en positiv féréndring
— Malet 4r att ta fram en rekommenda-
tion kring ett konsneutralt forhallningssitt
och att skapa en positiv forandring kring
den jargong som ibland kan rada vid APL,
sdger Lars Kotz.

I dag 4r 93 procent av landets lastbilsfo-
rare av manligt kon. Det rdder med andra
ord inga tvivel om att flera tjejer méste in
i branschen for att atminstone delvis rada
bot pa den stora brist pd yrkesforare som
kommer att forstirkas ytterligare under
kommande 4r.

— Men for att lyckas med det méste vi
dven erbjuda en milj6 dar tjejerna kdnner
sig hemma och trivs, sidger Lasse Holm.

Arbetet ska resultera i en ny metodik,
med bland annat filmer som diskussions-
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underlag och som kan fungera som verk-
tyg for skolor, regionala utbildningsrad
och programrad i forandringsarbetet.

De representanter for dkeriféretag som
fanns pd plats fick dven ge en lagesbild for
sina respektive foretag.

Utflyttade lastbilschaufférer
Martin Johansson, MaserFrakt berittade
att man dar inlett en kampanj riktad mot
utflyttade lastbilschaufforer f6r att forsoka
fa dem att dtervinda till hembygden.

Jan Runberg, Jale AB, forklarade att det
ar “ndgot lugnare” nir det giller rekryte-
ringsliget:

— Men sommaren dr som vanligt det
stora bekymret, dd behover vi drligen ett
50-tal semestervikarier.

Anders Andersson, Ulf Andersson Akeri,
berittade att till och med foretagets kun-
der borjat fréga vad man eventuellt kan
gora for att underlitta personalsituatio-
nen.

— D4 inser man att lidget 4r minst sagt
prekirt, siger Anders.

Till en del kommer de nyanstillda via
arbetsformedlingen och Reine Johansson
gav dessa siffror:

— Hos arbetsformedlingarna i Gavleborg
och Dalarna fanns i oktober totalt 120 an-
stillningsbara lastbilsférare, 87 i Gavleborg
och 33 i Dalarna. a



Bargningstjanst Dalarna AB

Vi ar verksamma i hela Dalarna.
Var trafikledningscentral har ett nummer for enkelhetens skull.

Tel: 010-551 88 88

ANNONSSIDA

Optiker och liakare
i samma foretag

Familjeforetaget Medoptik ér ett foretag som drivs av opti-
kerna Peter och Karolin Vetterskog.

Foretaget dr fristdende och finns vid ICA Maxi Erikslund
1 Visteras.

Nu startar syskonen, ihop med sin far, allmanlikaren Kurt
Vetterskog, ett unikt samarbete som innebir att de bade
erbjuder synintyg och likarintyg under samma tak.

Likarintyg behovs till exempel for de som hunnit fylla 45
och har en hogre korkortsbehorighet som behover fornyas.

For att fa fornya sin behorighet ska man, om man inte fyllt
45, skicka in en hilsodeklaration och ett synintyg.

Men har man hunnit fylla 45 behéver man ha ett lakarin-
tyg som utfirdas av en ldkare efter en undersékning.

”Nu erbjuder vi alltsd sdvil synintyg som ldkarintyg
hir hos oss”. Vanligtvis far man ett synintyg snabbt hos sin

optiker, men att snabbt fa ett lakarintyg dr vdrre” siger Peter
Vetterskog.

”Att fa en tid for lakarintyg genom sin vanliga vérdcen-
tral brukar vara svart, det kan ta upp till tre, fyra manader
innan man far komma, om de ens har mojlighet att ta emot
den som behdover intyg.

Vérdcentralen har svart indd att hinna med alla som ar
sjuka. Genom vért samarbete kommer man alltsd bara
behova ett besok dd jag regelbundet kommer att finnas
pa Medoptik, dessutom kommer inte vintetiderna att vara
speciellt langa” sdger Kurt Vetterskog.

La kariﬁtygi for korkort med
hi:igre hehﬁrighet 4

Vi finns pa ICA Maxi Erikslund
i Vasteras, ndra Rv 66.

Tel 021-13 01 01
www.medoptik.se

a
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Skidskyttelandslaget dkar
tarten med dragbil trdn Volvo

Volvo Lastvagnar gér in som partner
till Svenska Skidskyttetérbundet och
VM som hélls i Ostersund i mars.

For att garantera att svenska lands-
logets varldsledande vallateam med
skidor och vallatrailer alltid kommer
fram i tid till tévlingarna éverlémna-
de man nyligen en helt ny Volvo FH
till férbundet.

— Dragbilen ar vildigt viktig for oss. Den
ar helt avgorande for att vallatrailern alltid
kommer fram i tid till varje tavling. Vi ar

darfor valdigt glada och stolta 6ver att ha
Volvo Lastvagnar som sponsor, sdger Hi-
kan Blidberg, marknadschef pa Svenska
Skidskytteforbundet.

Hogteknologisk utrustning
Trailern bestér av hogteknologisk vall-
ningsutrustning och rymmer 100-tals par
skidor for att sikerstilla skidskyttecirkus-
ens bista glid oavsett forutsittningar.

Hir jobbar totalt sex personer och i ett
last rum sker de avgorande finjusteringar-
na som ska sikra medaljerna. Dit kommer
bara ndgra fa invigda.

med forberedelserna pa en gang, eftersom
vi inte behover bygga upp verkstaden i en
vallabod.

— Det ger oss mer tid till férberedelser,
vilket 4r jatteviktigt da konkurrensen &r
stenhdrd, siger Kent Norell, vallachef f6r
landslaget.

Pa plats under hemma-VM
Volvo Lastvagnar finns pé plats med en
utstillningstrailer och manga hingivna
lastbilskunder vid VM i Ostersund.

— Det finns manga kopplingar mellan
lastbilstransporter och skidskyttarna. Det

i

S\;é-r_lélgo skidskyttelandslaget
framfér nya dragbilen, en Vol-
vo FH (aven infalld).

—Vivill vara giller till exempel att minimera friktion
JINF® ] oo forst ut pa snoén och luftmotstdnd samtidigt som nyttjandet AKTA/Nva draabilen
V' V, ’ ’ Va r a fo r s t u t pdvarjenyortvi  avenergi optimeras, siger Johan Selvén,
o v o . kommer till och forsiljningschef pa Volvo Lastvagnar Sve- Dragbilen ar en Volvo FH 540 4x2 i fierats aktiveras systemet och hjilper med tiveras styrningen och hjilper foraren att
p a s n o n p a va r e n da dr vallatrailern  rige. jubileumsutférande. Jubileumsbilen inne-  litta rattrorelser foraren att motstyra for aterta kursen.
' y oehort viktig. — Detta 4r en mycket spinnande satsning héller de helt nya tilliggen till Volvo Dyna-  att stabilisera fordonet. Behovs ytterligare assistans varnas fora-

° k ® ’ ’ Y/ 4 Den gor att vi f6r oss tillsammans med ett av virldens mic Steering: v Volvo Dynamic Steering med Korfilts- ren genom svaga rattvibrationer i stillet
o r t V' o m m er t’ PPN kan sitta igang basta landslag. Q v’ Volvo Dynamic Steering med Styrassi- assistans. for varningsljud.
stans. Har samverkar Volvo Dynamic Hir samverkar Volvo Dynamic Steering v Volvo Dynamic Steering med Personliga

Steering med lastbilens elektroniska stabi-  med lastbilens korféltsassistans.
liseringssystem. Nir systemet identifierar att lastbilen
Nir minsta tendens till sladd har identi-  riskerar att hamna utanfor korfiltet ak-

instdllningar. Individuell instéllning av
rattmotstand for en personligt anpassad
och bekvim korupplevelse.

Wl HEAVY DUTY

— - 1
r_._ b  — l-

CTI - Traction Air och BEVOLA
Norden premiar!

Kontrollera och styra dacktrycket har aldrig varit enklare,
mer precist och intelligent! Anpassar dacktrycket i
forhallande till vagférhallande och axeltryck enkelt fran
hytten.

BEVOLA MARKETING

#

TV:&TTA HOS-OSS DYGNET RUNT!

Vid vara anldggningar i Mora och Borlange erbjuder vi den optimala lastbils- och
busstvatten for bade din lastbil och for miljon. | Mora har vi drop-in och Borlange
ar tvatten bemannad méan-fre ki 7-16, ovrig tid drop-in. For tidsbokning ring
070-365 95 07. Med Volvo Lasthilskort kan du snabbt och enkelt betala tvétt,
verkstad, reservdelar, dack, hyrlasthil och butiksinkdp. Vélkommen!

Forbattrad drivformaga

Minskat dackslitage

Minskade vagskador

Forbattrar fordons -och forarsakerheten
Reducerat underhallsbehov

Forenklad montering

Oberoende av fordonsdata, GPS teknik

Traction Air ar det enda (Tl system med enkel touch
skarms teknik Den ar designad for chaufforen, enkelt att
anvanda, dag som natt. Mjukvaran ar utvecklad for snabb
respons och kan designas till specifika kundonskemal om
programmering beroende pa miljo och driftsforhallanden
med full automatik.

Betala enkelt med Volvo Lastbilskort!

BORLANGE MORA i + Moranva . axjo - - : BEVO LA
i —— Tallv. ROIf Erlcson BEVOLA - Moranvagen 12 « 352 45 Vaxjo « Tel. 0470-75 27 50 - www.bevola.se ¢
0243-25 77 00 0250-237 00 rebil.se Lastvagnar & Bussar
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LOKALA BARGARE
DYGNET RUNT | HELA
SVERIGE 020-912 912

Vart nationella Servicecenter har full kontroll pa alla Assistancekarens
fordon och ditt arende. Vi tilldelar ditt uppdrag till den bdrgare som
ar snabbast pa plats, eller hjalper dig att boka tid for évriga uppdrag.

= Bargning av alla fordonstyper
= Vagassistans Direkt*

= Fordonstransporter

= Mobil kraft

* Vi arbetar med vagassistans dygnet runt till alla trafikanter. Har du tecknat Assistancekaren Vaghjalp till ditt
fordon ar det O kr i sjalvrisk. Har ditt fordon endast hel-/halvférsakring blir din sjélvrisk ca 1000 - 1500 kr.

ASSISTANCEKAREN

Bemannade stationer Bargar fran kommuner

290/290

Personalstyrka

2200 157

Kundnéjdhet

98,3% 24h

@ DIGITAL IN'

Direktlarm med automatisk positionering

Bestdll Assistancekarens véagassistans
via larmnummer och ett knappval i
mobilen, utan att mobilapp kravs. Du
blir positionerad med automatik, far
ankomsttid via SMS och direktkontakt
med den bérgaren pa vag till dig.
Dalarnas Férsdkringsbolag erbjuder

Assistancekdrens tjdnst anpassad till sina
kunder inom transport.

Dygnet runt

Assistancekdren ar Sveriges storsta bargningsorganisation, ensamma om att arbeta med bilbargning och vagassistans fran Sveriges alla kommuner. Vi ar
ofta spindeln i natet vid trafikolyckor och andra bargningsuppdrag med var samlade kompetens, vara stora resurser och vart vardefulla kontaktnat.

Las mer och teckna var vagassistansforsakring pa www.assistancekaren.se

Frnsts Express Arets Dalapilot

Nu kan Ernsts Express ldgga énnu en
utmarkelse till alla tidigare erévrade.
Vid en ceremoni pd& Residenset i Fa-
lun den 4 december fick féretagets
vd Roger Blom motta priset som ett
tecken p& att &keriet utsetts till Arets
Dalapilot i transportkategorin.

— Vildigt hedrande, sidger Roger Blom,
som bland annat kunde beritta att fore-
tagets samtliga bilar sedan tre dr tillbaka
enbart kors pa héllbara bréanslen.

Priset delades ut av landshévding Ylva
Thorn som &dven ér ordférande i Nitver-
ket Energiintelligent Dalarna, som utser
dalapiloterna.

— Det handlar om att skapa bittre klimat
och miljs, sdger hon. Det har vi gjort ge-
nom att utse dalapiloter, foretag som &r
foregdngare inom energiomradet pa olika
satt.

Ar 2010 utnimndes Dalarna till Pilotlin
for gron utveckling av regeringen.

Som en del i detta viktiga uppdrag bor-
jade Energiintelligent Dalarna att utse
Dalapiloter f6r gron utveckling.

En Dalapilot 4r ett foretag, en organisa-

Roger Blom, en prisad vd.

tion eller en
privatperson
ilanet som
ar en tydlig
foregangare
och forebild
gillande ar-
bete som leder
till energief-
fektivisering,
minskad
klimatpaver-
kan och ckad
anvindning
av fornybar
energi.
Dalapiloterna:
+ har ett lang-
siktigt och
strukturerat
arbete,
« dr fore-
gangare i sin
bransch,
* har genom-
fort betydande
atgidrder for
att minska
sin energian-
vandning och
arbetar for att
paverka och
inspirera an-
dra verksamheter att arbeta energieffektivt
och klimatsmart

20 Dalapiloter har utndmnts sedan star-
ten 2011.

Gron hallbarhetsprofil

I motiveringen heter det bland annat:

”Ernsts Express har kort lastbilstranspor-
ter sedan 1955. Foretaget har sedan mer
an 10 ar tillbaka en gron hallbarhetsprofil
och soker hela tiden nya sitt att reducera
sin miljopaverkan genom att forbattra
effektiviteten och oka kapaciteten pa sina
transporter.

Forutom att deras lastbilar helt drivs av

fornybar energi, i form av biodiesel och
och HVO, har de jobbat med allt frén eco-
driving till att medverka i utvecklingen av
lattare lastbilsflak.

Ernsts Express visar att de ligger i fram-
kant och tanker ldngsiktigt genom att
medverka i demonstrationsprojektet "elvig
E16” dér tva ellastbilar testas i verklig drift.

Bredden av de dtgirder som genomforts
och medverkan i utvecklings- och demon-
strationsprojekt gor att Ernsts Express idag
ar i absoluta framkant och hjalper till att
driva hela sektorn mot fossilfrihet.”

— Det ar valdigt hedrande for foretaget att
vi fir den hir utmirkelsen, avslutar Roger
Blom. a

TRUCKS
[ S DAEAR

ot RemSegiien
TUNGA FORDON & ENTREPRENAD

Vi mots i%en pd Trucks in Dalarna 17-18 maj 2019 .

Romme Alpin, Borlénge
www.trucksindalarna.se

iIN
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Bilmetro Lastbilar

PHamedia %

5] Datarnas
Forsakringsbolag

Bank & Forsdkring

P SVERIGES AKERIFORETAG

Rolf Ericson
Lastvagnar & Bussar
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Nu bygger vi
stationsnat for

LNG & LBG

Det hér ér det sista numret av tidningen

Tidningen ni haller i er hand &r den sista numret som ges ut.

Tidningen, som egentligen ér tv& - och har varit tre, har varit de regionla
tidningarna fér SA Mitt, Gévleborg och Vérmland.

Det bériade r tolv &r sedan med Mitt Akar’n, ndgra &r senare tillkom
Gavleborgsékarna och efter ytterligare ett par &r ség Véarmlandsékarna

dagens ljus.
S

Varmlands tidning kom ut med sitt sista nummer férra hésten och nu
gér alltsé Gavleborgs och Mitts samma vdg.
Med anledning av detta har vi stéllt féljande tv& frégor till nuvarande och
f d “ordféringar” i de tre regionerna for att f& deras syn pd tidningarna.
1. Vad har tidningen betytt f6r dig/medlemmarna?
2. Hur ska féreningen nd ut till medlemmarna i fortséttningen?

Patric Baier, ordforande SA Mitt:

1. Det hir ar tidningen man vill lisa, ofta
intressanta texter om kollegor man kinner
till.

Men dven om andra i branschen som
man kanske moter med jamna mellanrum
pé en viss végstriacka men inte vet nagot
om egentligen.

Materialet i tidningen har brutits ner
och kdnns "nira” pd ndgot vis. Jag vet att
det 4r manga som tycker som jag, ofta
nir man kommer in pa en verkstad eller
ett lunchrum sé ar det alltid nagon som
sitter o bladdrar i tidningen. Bra dr ocksd

all information om
medlemsféormaner,
aktiviteter och annat
som verkligen beror
oss 1 branschen.

2. Det forsta jag
téanker pd ar ju ”iblad-
ningen” av regionala
sidor 1 Svensk Akeritidning, men det blir
ju inte pd samma sdtt som om vi haft Mitt
Akar'n kvar.

I 6vrigt vet jag inte hur det kommer att
bli, eventuellt kanske ndgon form av ny-
hetsbrev som gér ut till medlemmarna.

Carina Jakobsson, ordforande SA Gav-
leborg:

1. Tidningen har bidragit till nirhet och
mening med att vara
medlem, kort sagt med-
lemsnytta.

Den har varit en vik-
tig informationskanal
och gjort att foreningen
kommit nirmare sina
medlemmar.

Den stora tidningen (Svensk Akeritid-
ning) har ett annat perspektiv och dr mera
strategiskt overgripande, helt enkelt ”1ing-
re bort” frén medlemmarna.

2. Det kommer i forsta hand att ske via
de lokala sidorna i Svensk Akeritidning,
nyhetsbrev och medlemsméten.

Men visst tycker jag att det dr synd att
den lokala tidningen forsvinner.

Bengt Fahlander, fd ordforande SA
Gévleborg: |

1. Under alla mina &r som ordforande |
har jag aldrig hort ndgot negativt om
tidningen, det har enbart varit positiva
tongangar.

Men det hindrar ju inte att jag person-
ligen varit lite “kritisk” mot att s& mycket
av innehdllet varit det samma i Gévle-
borg, Mitt och Varmland. Hade girna
velat ha dnnu mera lokalt material frén
min region.

Men jag forstar ocksd, och respekterar, att
en sddan 16sning nog inte varit helt enkel
att fa till stdnd.

2. Det blir vdl i huvudsak via det ny-

hetsbrev som Margareta
| (Holmstrom) skickar ut
" samt de lokala sidorna i
Svensk Akeritidning.

En fordel med de regio-
nala tidningarna har bland
annat varit att de natt ut till
alla dkeriforetag, inte enbart
medlemsféretagen som r
fallet med den ”stora tidningen”.

Jag vet inte vad informationen om med-
lemsférméner och alla andra férdelar med
att tillhora organisationen betytt for med-
lemsrekryteringen, men det dr vl rimligt
att anta att det haft viss betydelse.
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Malte Henriksson, fd ordférande SA
Viarmland:

1. Tidningen har
betytt mycket och jag
tycker att det &r synd |
att den har forsvun-
nit. Jag saknar sdvil
de lokala reportagen
som mojligheten att
nd ut med asikter och
budskap fran foreningen/organisationen
till medlemmar — och till akare som dnnu
inte blivit medlemmar. Jag gillar ocksd att
vi hir i Viarmland fétt ldsa om kollegor i
Gévleborg, Dalarna och Vistmanland som
ju dr vart "ndromrade”.

2. Bra fréga, sanningen 4r att vi inte dr
speciellt bra pé det lingre. De medel som
star till buds nu ér ju férutom de regionala
sidorna i Svensk Akeritidning att skicka
mail eller sms, men vem ska gora det..?
Och dven om det skulle funka &r det ar ju
langt ifrdn samma sak som att ha en "egen”
tidning.

Robert Norrsjo, fd
ordforande SA Mitt:

1. Den har inne-
héllit mycket trevlig
lasning, bland annat
om lokala, jordnira
personer. Minniskor
man kanske kint igen
till namnet, men inte
vetat s& mycket mera om. Jag skulle abso-
lut ha onskat att tidningen fatt leva vidare.

2. Vet inte, det blir naturligtvis mycket
svérare eftersom vi forlorar en viktig kanal.
Ett problem &r ju ocksa att man frén cen-
tralt hdll i organisationen inte bryr sig sa
mycket om det lokala.

Tack t6r ossl

Vi tre har haft férmanen att arbeta
med de tre regionala tidningarna i Mitt,
Gévleborg och Virmland de senaste dren
och vill med dessa rader tacka ldsare,
annonsorer samt de tre foreningarnas
styrelser och personal for ett mycket gott
samarbete.

Tack, tack, tack!!

Sven-Arne Wikén, redaktor

Nils-Erik Borg, annonsansvarig
Andreas Karlsson, annonsproduktion/
original.




‘ LONSAMHET | FOKUS

UTBILDNING | TRANSPORTEKONOMI BAS

we think transport
‘RMAX@ Att ha koll p& ekonomin &r en férutséitining for ett
framgéngsrikt akeri. Var utbildning i Transportekonomi
6 . ger dig baéttre kunskap som i sin tur leder till en 6kad
e konkurrenskraft och dérmed férbéttrar l6nsamheten i
foretaget.

INNEHALL

Transportekonomi basutbildning &r en metodisk
genomgang av hur ett &keri kan berékna kostnader for
lastbilstransporter. Vi lér ut ett arbetssétt och férklarar
principer for kalkyleringens grunder. Vi ger exempel pa
enkla metoder for att félja upp verksamhet med

efterka||(y|er.
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MALGRUPP
Utbildningen &r en grundutbildning och vénder sig ill

e —
.‘FOMA dig som vill ha en stérre forstéelse hur du beréknar
kostnader for dina transporter.

KURSDATUM/ORT:

Nar vintermorkret faller ar det hog tid att tanka pa ljuset. For att se

battre och synas tydligare i trafiken. Trux X-Light pryder fronten pa din " ytt - |
bil och har plats for fyra extraljus som ger basta sikt i regn och rusk. GOd lUI OCh QOtt n ar:

22/1 2019 Gavle senast anmdlan 10/1

TILLVERKADE | ALUMINIUM FOR LAG VIKT - UNIK DESIGN MED AIRFLOW-PROFIL - FARDIGLACKERAT FRAN FABRIK OnSkaI' personalen pa FOMA

®

. . . KONTAKT:
Fordonsmateriel AB ar en systemleverantor ) e . _
som erbjuder trailerkomponenter, intelligenta SA Utbildning 010-510 54 20, utbildning@akeri.se

Se Gven akeri.se/utbildning fér mer information.

TEX
Always in the frontline

Swwwiruxse Rinfo@truxse +46 (0)10-483 89 90

chassisystem, karosseridetaljer, belysningssystem,
kompositlosningar och kompletta telematiklosningar.

Fordonsmateriel AB .
Tel. 043145 88 00 | info@foma.se | www.foma.se P SVERIGES AKERIFORETAG




Stefan Wellbrandt.

Ulric Langberg.

Tyd

— Slapp vi kostnader fér |6ner och
diesel skulle &keribranschen vara
riktigt [Bnsam!

Det konstaterade Sveriges Akerifére-
tags branschchef Ulric Ldngberg nér
han géstade SA Mitts medlemsméte i
Borlénge i mitten av november.

Han redogjorde bland annat for slutsat-
serna i den senaste Nyckeltalsrapporten
som tas fram for att analysera branschens
ekonomiska och finansiella utveckling.

Rapporten pekar bland annat pa en tyd-
lig inbromsning for akerierna. Négot som
dels beror pa ett minskat byggande, men
dven pa en 0kad loneglidning pa grund av
personalbrist samt snabbt stigande diesel-
priser.

Rapporten tyder dven pa att kombinatio-
nen av inbromsande efterfragan och 6kan-
de kostnader pekar mot en fortsatt forsva-
gad lonsamhet for en stor grupp &kerier.
Miljo- och byggtransporter dr tvd sektorer

Lars Jonsson.

som 4r kinsliga for byggkonjunkturen, en
tredjedel av SA:s medlemmar ar for dvrigt
verksamma inom dessa omréaden.

Vikande vinsmarginaler
— Det finns tecken som tyder pé att vi kan
befinna oss i samma ldge som 2007 d&
branschens vikande vinstmarginaler {6lj-
des av en ldgkonjunktur.

Ytterligare en varningssignal 4r att kon-
kurserna inom transportsektorn vixer i
den snabbaste takten sedan 20009.

BK4, HVO och SA Index var andra 4m-
nen som avhandlades under Ulric Lang-
bergs spirituella dragning.

CircleK:s Stefan Wellbrandt delade med
sig av aktuell information, bland annat om
reduktionsplikten och att 50 procent av all
HVO forsvinner vid kommande érsskifte.

Motesdeltagarna informerades dven om
OrbiGo - Riksnitet SA ”en ny teknisk
plattform for radiokommunikation”

Foredragande hir var Lars Jonsson som

42

ig inbromsning t6r akeribranschen

bland annat forklarade att inom kort
kommer analog komradio inte ldngre att
kunna anvindas pd grund av att analoga
och digitala system inte kan kommunice-
rar med varandra.

— Teknikskiftet kan ske nista ar eller
2020, forklarade Lars Jénsson.

Sveriges Akeriforetag har tillsammans
med OrbiGo tagit fram ett nat for yrkes-
trafiken som mojliggor att tillgangligheten
sikras och yrkestrafiken enkelt och sikert
kan fortsatta kommunicera.

Med den nya tekniken foljer funktio-
ner som GPS-positionering, SMS-larm,
personlarm med karta till larmcentral och
statusuppdatering till uppdragsgivaren.

De nuvarande analoga Akeri-rikskana-
rerna pd 80MHz kommer att fasas ut och
helt ersittas av OrbGo - Riksnitet SA.

Nitet bygger pa sammankopplade bas-
stationer som innebir att anvidndarna kan
kommunicera effektivt var de dn ir, 1 filt, 1
skogen eller i staden.

Hej medlemmar!
Da har det snart gatt ett dr igen och det dr dags for en
julhilsning frdn mig som ordférande i SA Mitt.

Jag tror att jag talar for de flesta i branchen dd jag pd-
stdr att det har varit ett dr med mycket att gora, med en
vinter som var just det, vinter, och pd det en sommar
som gadr till historien pd mdnga siitt.

Anliggningsbilar som bdlgetingar med schakt och grus
pa flaket, industrin som snurrat for fullt och en sol som
skapat torstiga strupar.

Viidret har ju betydelse, det skapar mycket jobb nir det
blir extremt, pd mdnga siitt.

Nir vi dessutom har haft hogkonjunkturen kvar som
draglok.

Smolk i bigaren finns det ju ocksd ,det i form av per-
sonalbrist, det tog tvirslut pd chaufforer, hir har vi en
match att ga som jag tror vi sjilva far klara av i mdngt
och mycket, det mdste fram en ansenlig mdingd chauf-
forer varje dr vilket man inte fran skolsidan har en chans
att hdlla jamna steg med.

Hiir har vi ett stort ansvar, var och en, tala vil om
branschen, beritta vilket bra yrke det dr att vara chauf-
for eller jobba som ndgot annat i néringen, for att locka
nya och gamla att borja jobba i branschen.

Jag och styrelsen i SA Mitt vill 6nska er alla en skon jul

och inte for mycket nederbird, sd plogbilschaufforerna
far ndgon lugn stund under jul, och it lagom sd matdist-
ributorerna fdr vara hemma ndgon dag de med.

Paketen dr ju levererade till jul (hoppas jag!!!) sd per-
sonligen gdr jag i mdl den 22 december och det blir lite
lugnare nir skinkan ska dtas.

Nu kér vi rakt in i 2019 och ser vad det dret har med sig

God Jul och Gott Nytt Ar!

PATRIC BAIER
Ordférande SA Mitt
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VI BRYR OSS OM
DIN VERKSAMHET.

Vi ar redo att skraddarsy en 16sning for den viktigaste
verksamheten av alla. Din.

Bilmetro Lastbilar SCANIA

Bollnés * Borlénge * Gévle * Hedemora * Hudiksvall * Mora ¢ Uppsala
bilmetrolastbilar.se ¢ bilmetrotruckshop.se

& Vi tillonskar alla vira lisareen B

Fridfull Jul och ett
Gott Nytt Ar!

Styrelse och personal

Sveriges Akeriforetag Mitt
Ll B
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Det I6nar sig dven
. ekonomiskt att tanka
TILLGANGLIGHET miljdmedvetet PRODUKT

Q) ] 58

1111 =]

Na&r du har néra till Med miles drivmedel tar du
narmaste station slipper dig ldngre och sinker
du dyrbara omvégar dina kostnader

DITT

FORETAG
L ga—

SAKERHET EASY VISITS

Nar vi tinker pa sikerheten Det ska alltid vara bekvamt

slipper du kostsamma och tidseffektivt att
dverraskningar > ADMINISTRATION §© b stanna till hos oss

Att slippa kranglig
administration kan leda
till stora besparingar

Dina transportkostnader handlar-inte bara om priset pa drivmedel,” utan ome
allt som i slutdndan paverkar féretagets ekonomi. Som kund hos oss kan-du
sdnka de totala transportkostnaderna for ditt féretag.

Las mer pa www.circlek.se/totalkostnad eller kontakta oss pa 08-429 63 0O.

Redan 1898 var man igang i bysmedijan i Férila. De forsta timmerbankarna kom under 20-talet.
Stakarna I6sgjordes pa den sida virket skulle rulla av lastbilen. Tva man slog upp varsin lastunga
och sprang undan for att inte f& virket Gver sig.

Allt virke lastades for hand av chaufféren och hjalplastare. De forsta wirekranarna kom forst
under 50-talet. Under 50-60-talen tog ExTes utveckling riktig fart. Idag erbjuder ExTe marknadens
bredaste sortiment med 144-, E-, A-, D- och S-bankar samt Com 90 som kronan p& verket.
Dessutom nya smarta tilloehér, som till exempel fjérrstyrda hjalpmedel som gér ditt jobb vid
lastning och lossning s& mycket sakrare, enklare och mer lattsamt.

| ar fyller ExTe 120 ar. Historien ar redan skriven. Framtiden formar vi tillsammans med vara kunder.

Lastfdrankring ar ett begrepp. Vi uppfann det.

® . Léds mer om oss och vara produkter pa www.exte.se

Take it easy




SA:s hjarta slar for dlg

Nar hjartat stannar bérjar kampen mot tiden.

F&r varje minut som gér vid eft hjdrtstopp minskar éverlevnaden med 10 % per minut.
Efter cirka 10 minuter &r déden oundviklig. Allt handlar om tid!

Som medlem har ni nu under en begrénsad tid mjlighet att kdpa en helautomatisk
hjcrtstartare eller en forbandsviiska till ett mycket bra pris. Kontakta mig s hjélper jag dig!

Nytt|o c1||a dina férménsavtal.

||Jru..-¢-' !;l-r

Marie Morsin
marie.morsin@akeri.se, 010-510 54 56

PS. Du vet vél att du kan logga in pa akeri.se och lésa mer om
alla dina fsrmansavtal?

AKARNAS FORMANSAVTAL

. BEHC“)RlGHETSKONT.ROLl'_. BKY ® DRIVMEDEL Circle K ® FINANSIERING Nordea Finans
® TELEFONI Telenor ® FORSAKRINGAR Bliwa, Trygg Hansa ® YRKESBUTIKER Swedol

Hjartstartare Forbandsvéska

14 200 kr 520 kr

ex|(| . moms exk| . moms

|

* Helautomatisk

® Byte mellan svenskt/enge|skt tal
med en knapptryckning

* Automatiskt sjclvtest
av hjdrtstartaren

® Fri support

® 8 ars garanti

e Skydd mot vatten och smuts — IP55

e Hallbarhet batteri — 4 ar

e Hallbarhet elektrod - 2 ar

SVERIGES AKERIFORETAG
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% SA SPARMAN

TRYGG ) HANSA

Kan en app
minska besvarliga och dyra
langtidssjukskrivningar?

Japp - om den &r kopplad till SA Sjukvardsforsikring
som ger dig snabb specialistvard nir du behdver den!

| SAMARBETE MED

SA Sjukvardsforsakring ar en trygg férman fér dig som ar medlem i SA.
En forsakring som gor skillnad! Att slippa sta i vardké for specialistvard
eller operation ar en av fordelarna som hjdlper dig halla det ofta hoga
priset for [dnga sjukskrivningar nere. Och med var nya app ar varden du
behdver alltid nara:

v Ettstortnatverk privata vardgivare som ar noga utvalda och
kvalitetssakrade.
v Medicinsk radgivning dygnet runt, veckans alla dagar per telefon.

v Kontakt med specialistlakare inom 6 arbetsdagar, och tid till
operation inom 14 arbetsdagar.

Ring oss pa 0771-111 720 sa berittar vi mer om din medlemsférman.
Du kan ocksa ldsa mer pa trygghansa.se/sa.

p—a SVERIGES AKERIFORETAG



Avsandare: T _
Akeriforeningen Mittakarna E'!',Hn
Box 1958, 791 19 Falun k H

P SYERIGES AKERIFORETAC Snabbt fran A till B.
Langsamt fran full till tom.

Nya Actros tar bransleekonomin till en ny dimension.

FuelDuel dueller mot konkurrerande mirken har visat en brinslebesparing pa upp till
16%. Nya Actros har manga tekniska innovationer som ger dig mer klirr i kassan for
varje kord meter. FleetBoard® ingér i standardutrustningen och kan sinka
forbrukningen med ytterligare 10 %. Resultatet dr en unik och mycket 16nsam
helhetslosning. Las mer pa www.mercedes-benz.com/the-new-actros
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Trygghet for dig och de dina bérjar med en bra forsakring. Den begransar de svara ekonomiska
foljder som en langvarig sjukdom, olycksfall eller nedsatt arbetsféorméaga kan innebéra. Med ratt
forsakringar kan du vara trygg. Och visst behévs det for att leva livet fullt ut?

Du som ar medlem i Sveriges Akeriféretag, eller anstalld hos en medlem, har tillgang till flera
av Bliwas prisvarda férsakringar genom livets alla faser.

Vill du veta mer om vara forsakringar far du gédrna ringa
pa 08-696 22 80 eller g in pa bliwa.sef/akeri.

des-Benz

Trucks you can trust . E
e "

o %.% : b
B]. IWa Malte Manson ' el bl Bilsljarnan »

People you can trust "
Gavle Gustaf Linder, Viisterds, 021-15 10 67 Anna Jons 070250 71 41 2

Hasse Sisblom, 026-66 38 83, hans.sjoblom@maltemanson.com gustaf.linder@vasteras-autocentrum.se anna.jons@bilstiarnan.se ¥

Bosse Brolin, 026-200 45 06, bo.brolin@maltemanson.com Karl-Gunnar Olsson, Vasteras, 070-396 17 76 Kim Karlsson, Falun, 023-78 31 05 B
Tommy J, 026-66 38 85, tommy.johansson@maltemanson.com karl.olsson@vasteras-autocentrum.se kim.karlsson@bilstjarnan.se F';I
Vi ® LN T



