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Sveriges Akeriforetag 4r med cirka 6 000 medlemsforetag dkerindringens
branschorganisation och arbetar for en sund och 16nsam utveckling av denna
niring som svarar for cirka 4 % av Sveriges BNP.

Sammanfattning

Sveriges Akeriforetag tillstyrker i och for sig att det utfirdas nya foreskrifter
om registrering av fordon m.m. i vigtrafikregistret pa grund av forindrad

lagstiftning men har synpunkter pé delar av innehallet

En definition av Eurcaris av vad det 4r och med vilket stéd det finns, saknas

Tydligare definition av begreppet fordonsér behdvs

Transportstyrelsen bor konsekvent tillampa forvaltningslagen 8 § 2 stycket

nér uppgifter och handlingar behovs for sin handlidggning

Begreppen “betydande antal fordon” och vagnparksédgare” saknar

definitioner
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e Transportstyrelsen har ansett att begreppet fordonsidentifieringsnummer bor
anvindas, i foreskriften anviinds dock flera uttryck vilket &r inkonsekvent

e 4 kap. 3 § méste omformuleras sé att lydelsen blir begriplig

o [ &vrigt maste 4 kap. noga kontrolleras innan foreskriften beslutas och
publiceras da den forekommer en 14ng rad inkonsekvenser och brister

e De foreslagna bestimmelserna i 2 § i 13 kap. om delegering av
fordons#garansvar saknar forfattningsstod

Allmant

Sveriges Akeriforetag har beretts tillfille att inkomma med synpunkter pa
innehéllet i rubricerade remisser. Sveriges Akeriforetag har tagit del av de
handlingar som bifogats remisserna. Sveriges Akeriforetag Snskar med anledning
av detta framfora foljande.

Narmare om forslaget till foreskrifter

Sveriges Akeriforetag kommer i det foljande att kommentera forslaget i ingressen
och dérefter i kapitelnummerordning.

Ingressen

I ingressen till forslaget till foreskrift, ges som stdd till utfirdandet av den bland
annat flera hdnvisningar till férordningen (201x:xx) om fordons registrering och
brukande. Det ska di noteras att den lag som grundar regeringens behorighet att
utfarda sjilva forordningen, i prop. 2018/19:33 numera kallas lag om fordons
registrering och anvindning. Det kan innebdra att forordningen mgjligtvis
kommer att fa ett annat namn. Hénvisningen i ingressen till forordningen samt
6vriga hianvisningar i foreskriften till forordningen kan d4 komma att paverkas.

1 Kap. Inledande bestimmelser

I1 § gors hdnvisning till lagen om (201x:xx) om fordons registrering och
brukande trots att prop. 2018/19:33 talar om lagen om fordons registrering och
anvindning. For hinvisningen till forordningen om fordons registrering och
brukande, se ovan under rubriken Ingressen. E

12 § limnas ett antal definitioner av beteckningar som sedan anvinds i
foreskrifterna. Nir det géller Eucaris sidgs det verhuvudtaget inget om grunden
for Eucaris, ingen forfattningshénvisning till hur och av vem det 4r uppriittat.
Sveriges Akeriforetag anser det vara en brist att det inte gors niagon tydlig
hinvisning till just detta. Det anges att Eucaris i forsta hand ir avsitt for
informationsutbyte mellan olika lénders bil- och korkortsregister och att det bland
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annat kan anvindas for kontroll av inforsel av registreringspliktiga fordon. Det
framgar inte mellan vilka linder som informationen utbyts. Detta &r en allvarlig
brist.

Nir det giller fordonsar sdgs i slutet av definitionen att det &r under vilket
fordonet forsta gangen togs i bruk™. Det bor mojligtvis anges var nagonstans det
forsta gangen har tagits i bruk, ar det i ndgot annat land &n Sverige eller ér det nér
fordonet har tagits bruk i Sverige? Det dr mojligtvis sa att man i slutet ska lagga
till ”oavsett i vilket land™.

2 Kap. Direktdtkomst

14 § anges vad en anskan om medgivande till direktatkomst ska innehalla. I
andra stycket gérs en upprikning i sex punkter 6ver vilka uppgifter och
handlingar som ska bifogas anstkan. Det verkar dock som om Transportstyrelsen
ar helt omedveten om forvaltningslagen (2017:900) 8 § andra stycket som sdger”
[eln myndighet ska i rimlig utstrickning hjilpa den enskilde genom att sjélv
inhdmta upplysningar eller yttranden fran andra myndigheter”. De uppgifter som
Transportstyrelsen efterfriga synes vidare inte omfattas av sekretess.

I forsta punkten ségs att ett registerutdrag fran Skatteverket inte fir vara &ldre &n
tolv manader. Men det sigs inte vad registerutdraget ska innehélla eller visa. Detta
ir en stor brist. D4 &r det battre for den enskilde, men édven for Transportstyrelsen,
att styrelsen sjilv inhdmtar det utdrag med just det innehall som styrelsen 6nskar.

I andra punkten siigs att den som bedriver biluthyrning ska visa att tillstdnd
meddelats enligt lagen (1998:492) om biluthyrning. Det &r i detta fall mérkligt att
det biluthyrningsforetag som nu ansker om medgivande till direktdtkomst sjilv
ska visa for Transportstyrelsen att det har sddant tillstind. Det ir ju
Transportstyrelsen som for det register Gver verksamheter som har
biluthyrningstillstand, se till exempel forslaget till vagtrafikdataforordning 3 kap.
13 § och 5 kap. 8. Det finns darfor 6verhuvudtaget ingen anledning att forst kriva
att biluthyrningsforetaget ska begira ett utdrag fran Transportstyrelsen for att
diirefter sinda in det till Transportstyrelsen i samband med en ans6kan om
medgivande for direktitkomst. Se dven forslagets 9 kap. 6 § sista stycket dir det
framgdr att uppgifter som framgér av vigtrafikregistret inte behover visas.

I tredje punkten sigs att den som Z4ger eller administrerar ett betydande antal
fordon (vagnparksiigare), ska visa omfattningen av de fordon som foretaget dger
eller att foretaget administrerar at dndra foretag. For det forsta dr det oként vad
som #r ett “betydande antal fordon”. For det andra &r det ju Transportstyrelsen
som for registret Sver fordon och dgare/brukare till dem. D4 dr det rimligt att
Transportstyrelsen sjilv ser i sina egna register for att fi en bild av omfaitningen
av fordonen. Begreppet ”vagnparkségare” synes vidare vara helt oreglerat. Det
forekommer inte i TSFS 2015:63 men infors nu enligt forslaget, men utan ndrmare
Overviganden.

Nir det giller punkterna 4-5 kan samma kritik riktas mot att det &r den som
ansoker om medgivande som ska kontakta uppraknade myndigheter och begira



. Datum Sid
2019-02-01 4
p—s SVERIGES AKERIFORETAG ™

bevis. Transportstyrelsen bor dérfor sjélv fran dessa myndigheter inforskaffa det
material som man efterfragar. Da blir det tydligt exakt vad det &r
Transportstyrelsen vill ha bevis dver.

3 Kap. registrering av fordon

I 4 § 4 namns fordonsidentifieringsnummer. Men sedan gors det en lang rad
tillagg av begrepp, till exempel chassinummer och ramnummer. Detta gar dock
emot vad som framgar av prop. 2018/19:33, 6verst pé sidan 98, dir tydligen
Transportstyrelsen sjélv papekat att i stillet for chassinummer bor begreppet
fordonsidentifieringsnummer anvéndas. Varfor Transportstyrelsen snda vill
anvinda detta begrepp i sin egen foreskrift dr oként och synes vara inkonsekvent.

4 Kap. Ursprungskontroll

I3 § forsta stycket framgér att de uppgifter och handlingar som anges i 1-11 §§ ar
obligatoriska vid ans6kan om ursprungskontroll.

I 2 stycket siigs att uppgifter och handlingar som anges i 12-17 §§ &r frivilliga vid
anstkan om ursprungskontroll men att de uppgifterna och handlingarna ska,
tillsammans med material som sdkanden enligt 2 § vill 4beropa, ges in for att
kunna utgéra underlag for besiktningsorganets beslut om fordonets tekniska
identitet.

Det duger inte att forst séiga att vissa handlingar enligt 1 stycket &r obligatoriska,
att andra &r frivilligt enligt 2 stycket men sedan siiga att samma material ska ges
in. Det talas i det senare fallet om fordonets tekniska identitet och darmed antyder
man att det finns olika typer av identiteter. Det finns dock ingenstans i nigon
definition i detta forslag till foreskrifter av vad som iir teknisk identitet. Det finns
dock 1 VVFS 2007:490 bestimmelser om detta, men det saknas hir hinvisning till
dessa foreskrifter.

Det framgér vidare inte tydligt till vem materialet ska ges in for att
besiktningsorganet ska kunna besluta om ”fordonets tekniska identitet”, ér det till
Transportstyrelsen eller dr det direkt till besiktningsorganet?

Slutsatsen maste bli att denna paragraf méste omformuleras si att den blir
begriplig.

14 § sdgs att ett fordon som tidigare har varit registrerat i Sverige men som
avregistrerats enligt 2 kap. 11 § forordningen (201x:xx) om fordons registrering
och brukande med stdd av skrotningsintyg, inte ska godkinnas vid
ursprungskontroll. Sedan finns det i andra meningen ett undantag, och dé ségs det
att detta dock inte giller fordon som avregistrerats fore den 1 juni 2007 och &r av
[ett] (det star en” i forslaget) fordonséar som &r 30 ar eller ldre.

Det blir da en motsittning med denna formuleringen. Inga fordon kan med stod av
forordningen (201x:xx) om fordons registrering och brukande vara avregistrerade
fore den 1 juni 2007. S& nér ska da undantaget kunna tillimpas? 1 och med att
ordet “dock” finns med i den andra meningen bdr det anses att denna mening
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syftar pa innehéllet i den forsta meningen. Eller ska den andra meningen lasas s&
att ett fordon som &r avregistrerat, mojligtvis oavsett pa vilken grund, fore den 1
juni 2007 och &r av fordonsar som &r 30 r eller dldre kan godkénnas vid en
ursprungskontroll? Forslaget till foreskrift synes vidare inte innehélla nagra
Gvergangsbestimmelser.

I 8 § 2 gors en hénvisning till 15 kap. 7 § forordningen (201x:xx) om fordons
registrering och brukande. Det dr dock svart att utldsa av detta forfattningsrum att
det handlar om att nagon jamstiills med en yrkesmassig tillverkare.

1 8 § 12 gbrs en hinvisning till 10 kap. 1 1 forordningen (201x:xx) om fordons
registrering och brukande. Det dr dock svért att av detta forfattningsrum att det
handlar om att ndgon jimstills med en yrkesmissig tillverkare.

19 § saknas en forklaring till vad som &r “ursprungslandet”? Ar det landet dir
fordonet tillverkades eller landet dér fordonet togs i bruk forsta gangen? Eller
nagot annat land, till exempel det land som fordonet nirmast kommer till Sverige
fran utan att fordonet for den skull tillverkats i det landet eller tagits i bruk forsta
gingen i det landet?

I rubriken fore 12 § och paragraferna darefter gors det hanvisningar till VVFS
2007:490. Det ska da noteras att denna foreskrift hinvisar till lagen (2001:558)
om vigtrafikregister, en lag som nu foreslds upphivas.

6 Kap. Registreringsskyltar och registreringsnummer

14 § siigs att registreringsnumret anges pé en enradig registreringsskylt med
bokstiiverna till vénster och siffrorna till héger och att pa en tvaradig
registreringsskylt med bokstiverna 6verst och siffrorna rakt under dem. Detta
stimmer dock inte dverens med det nya siittet att ange registreringsnummer, till
exempel MLB84A. Det dr okiint hur detta paverkar enligt 11 §.

I 16-18 §§ finns bestiimmelser om saluvagnslicens. De skyltar som ska tas fram ar
uppenbarligen inte registreringsskyltar. Rubriken till detta kapitel kan behéva
kompletteras med att kapitlet dven giller skyltar for saluvagnslicens.

9 Kap. Anmalningar av fordon

I 6 § om ansokan om medgivande till direktregistrering sigs att ansokan ska
innehélla vissa uppgifter. I andra stycket andra punkten sigs att till en anstkan ska
vissa handlingar bifogas. Sveriges AkerifSretag anser att Transportstyrelsen, med
tillimpning av forvaltningslagen 8 § andra stycket, sjilv ska hamta in de uppgifter
och handlingar som man anser sig behdva frén de myndigheter som man vill ha in
dessa fran, se vidare ovan kommentarerna till kapitel 2 4 § som &r relevanta dven
hiir. Det intressanta i denna paragraf &r sista stycket dir det framgar att uppgifter
enligt andra stycket 3, 4 och 6 inte giller om uppgiften framgér av
végtrafikregistret. Detta r nigot som bor inforas dven i 2kap. 4 §.
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10 Kap. Saluvagnslicens

I3 § om ansdkan om saluvagnslicens sdgs att vissa uppgifter och handlingar ska
bifogas. Sveriges Akeriforetag héinvisar till sin kommentar till foregaende kapitel
om att Transportstyrelsen bor tillimpa forvaltningslagen 8 § andra stycket, sérskilt
ndr det giller registerutdrag frin Skatteverket, sa att skatteverket far precis det
utdrag man efterfragar och anser vara nodvéndigt for sin handliggning, och
Bolagsverket.

11 Kap. Tillfillig registrering av fordon

14 § 4 om vad anstkan ska innehélla ségs att den ska innehélla
fordonsidentifieringsnummer eller motsvarande sarskilda mérkning for
identifiering av fordonet. Det ir okéind vad denna sirskilda mérkning kan vara for
ndgot, dr det tecken eller symboler? Men oavsett sa bor det kunna omfattas av
begreppet fordonsidentifieringsnummer eftersom ett sddant dven kan, och
dessutom ofta gor, innehalla latinska bokstéaver. Den friga man maéste stilla sig 4r
om det ens idag dr mgjligt att i vigtrafikregistret infora bokstéiver fran andra
alfabet #n det latinska, specialtecken eller symboler som fordonsidentifiering.

12 Kap. Sarskilda fordonsskyltar

113 § ségs att pa ett fordon med personliga fordonsskyltar finns ett sirskilt
identifieringsmirke. Paragrafen ér alltsd formulerad som att det &r ett faktum att
ett fordon med personliga fordonsskyltar har ett sidant identifieringsmirke, Det
talas dock inte om vem som tillhandahaller ett sddant mirke. Det vore biittre att
formulera paragrafen som att pa ett fordon med personliga fordonsskyltar ska det
finnas ett sarskilt identifieringsmirke som tillhandahélls av Transportstyrelsen.
Jamfor dven med 20 §. Dir framgér att en Sverflyttning av de personliga
fordonskyltarna ska bekriftas av Transportstyrelsen genom att ett
identifieringsmirke enligt 13 § ska lémnas ut. Men det framgar inte av 13 § att det
ir Transportstyrelsen som ldimnar ut dessa identifieringsmirken.

13 Kap. Delegering av fordonsdgaransvar

I 1 § gors en upprakning av bestimmelser som innehéller mgjligheten att delegera
fordonsigarens ansvar. Sveriges Akeriforetag anser att upprikningen, som nu inte
ar fullstindig 6ver de forfattningar som ger mojligheten att delegera dgaransvaret,
ska goras fullstéindig av Transportstyrelsen i foreskriften.

Till exempel ger dven 32 § lag (1997:1137) om vagavgift for vissa tunga fordon
och 6 kap. 7 § vigtrafikskattelagen (2006:277) mgjligheten till delegering av
fordonsédgarens ansvar.

I2 § gors begrinsningar av mojligheten att delegera fordonsédgarens ansvar. Det
saknas helt stod for Transportstyrelsen att gora sddana begrinsningar. St6d for
detta saknas alltsa i férordning (2008:1300) med instruktionen for
Transportstyrelsen. De nu aktuella och enskilda lagarna eller forordningarna som
ger mojligheten till sddan delegering av fordonsédgarens ansvar ger just stod for
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mojligheten men innehéller inte ndgon mdojlighet for Transportstyrelsen att
inskrinka mojligheten.

Observera att det dr varje enskild lag och forordning, sa som de ér beslutade av
Riksdagen respektive regeringen, som skapar mdjligheten till delegering av
fordonséigarens ansvar.

I ingen av lagarna eller férordningarna finns nagot stod for Transportstyrelsen att
genom en egen myndighetsforeskrift begrdnsa den mdjlighet till delegering av
fordonségarens ansvar som lagarna och forordningarna var och en for sig ger.
Normbhierarkin omgjliggor dirfor de begrinsningar som Transportstyrelsen vill
besluta om i 2 §. Det saknas helt stod for Transportstyrelsen att “klumpa ihop”
lagarna och forordningarna pa det sétt som man forsdker gbra genom 2 §.

Det ar for akeribranschen av stor vikt att delegeringen av fordonségarens ansvar
for varje lag och férordning som ger denna mgjlighet kan anvindas pa ett for
foretagen individuellt anpassat siitt.

Det kan vara fraga om ett &keriféretag didr man Snskar delegera fordonséigarens
ansvar for fordonsbesiktningar till en person, till exempel en verkstadsansvarig,
och att delegera fordonségarens ansvar for att végtrafikskatter blir betalda till en
annan person som till exempel dr ekonomichef. Men det kan ocksé vara for de fall
dir dkeriforetaget har flera driftstillen att en person vid drifistille A far ansvaret
for fordonsbesiktningar for de fordon som ir registrerade diir och en annan person
vid driftstille B far ansvaret for fordonsbesiktningar for de fordon som &r
registrerade dar. Det gér att genom filialnummer, 699-nummer, registrera fordon
pa filialer, driftstillen i detta fall, pa det har sittet.

Avslutande kommentar

Transportstyrelsen maste alltid vid sin regelgivning ha de svenska foretagens bésta
for 5gonen nir foreskrifter ska formuleras och beslutas for att pa sa sitt stirka
deras internationella konkurrensformaga, 1 § i forordning (2008:1300) med
instruktion f6r Transportstyrelsen. De nu foreslagna foreskrifterna brister 1 ndgra
fall i detta hiinseende. Detta maste korrigeras.

Ovrigt
Sveriges Akeriforetag stir giirna till Transportstyrelsens forfogande dven i

framtiden i arbetet med regelgivning som berdr transportsektorn for
godstransporter pa vig.
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Ulric Langberg
Branschchef



