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Sveriges Akeriforetags remissvar pa Fi2019/03089/S2
REMISS AV PROMEMORIAN
SANKT SKATT PA DRIVMEDEL

Sveriges Akeriforetag 4r med ca 5600 &keriforetag med drygt 38.000 fordon
akerinédringens branschorganisation och arbetar for en sund och 16nsam utveckling av
denna niring som svarar for cirka 4 % av Sveriges BNP.

Regeringens forslag pa sinkt skatt ér i verkligheten en hojd skatt

I promemorian foreslas bl.a. sdnkt koldioxidskatt och energiskatt pa bensin och diesel
frén 1 januari 2020. Med beslutade indexeringar och schabloniserat tilldgg pé tva
procentenheter till KPI-omriakningen blir verkligt utfall jaimfort med 1 juli 2019 i stillet
en hojning av dessa skattesatser fran 1 januari 2020 med 12 6re per liter for bensin
miljoklass 1 och 8,2 dre per liter diesel miljoklass 1. Remissens rubrik ér
anmirkningsvirt vilseledande.

Sveriges Akeriforetag foreslér i stillet att skattebeloppen frin och med den 1 januari 2020
dndras sa att det schabloniserade tilldgget av tva procentenheter till KPI-omrékningen tas
bort.

Motivering

Reduktionsplikten som inforts i Sverige som ett satt att minska utslappen av
koldioxid fran vagtransportfordon innebér en storre efterfragan pa fossilfria
brénslen och gor bl.a. drivmedel till dieselmotorer dyrare. Efter hand som
reduktionsplikten dkar sa minskar koldioxidutslappen per liter anvant drivmedel
men samtidigt blir drivmedlet dyrare eftersom fossilfria drivmedel &r en bristvara.
Att samtidigt indexera skattehdjningar blir ytterligare kraftigt kostnadsdrivande.
Remissforslaget innebar att dieselskatten (koldioxidskatt och energiskatt) i
Sverige hojs fran 4625 kr till 4707 kr per 1000 liter diesel miljoklass 1, vilket ar
vasentligt hdgre dieselskatt &n EU mininiva pa 330 Euro per 1000 liter.
Akerinaringen i Sverige konkurrerar med &keriforetag fran andra lander som
oftast tankar billigare drivmedel med lagre skatt innan de kommer in i Sverige.
Atminstone ca 20 procent av trafikarbetet for godstransporter i Sverige bedéms
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ske med utléandska fordon. Drivmedel svarar for upp till ca 30 procent av
kostnaderna for vagtransporter. Ett dyrare drivmedel for svenska akeriféretag ar
inte konkurrensneutralt gentemot utlandska akerier. Att ar efter ar hoja skatten
med KPI plus tva procent urholkar svensk konkurrenskraft for godstransporter pa
vag jamfort med utlandska transportforetag. Tvaprocentstillagget bor darfor
avvecklas permanent, om Sverige vill varna jobben i en svensk akerinaring.

Sveriges Akeriforetag medverkar redan kraftfullt i Sverige men ocksé
internationellt genom IRU till atgarder som stodjer en bra fardplan mot fossilfria
godstransporter pa vag. Drivmedelsfragor och minskade koldioxidutslapp kan inte
drivas ensidigt i Sverige utan bor samtidigt drivas internationellt eftersom
klimatarbetet bor vara ett internationellt atagande.

Ca 7 procent av Sveriges koldioxidutslapp kommer fran tunga lastbilar medan
personbilar svarar for ca tre ganger mer, ca 19 procent. En lénsam
konkurrenskraftig svensk akerinaring kan snabbare medverka till en nédvandig
omstéllning med mindre utslapp av koldioxid.

En fardplan mot fossilfrihet for godstransporter pa vag ar nddvandig men inte
gratis och behover inte dessutom ytterligare palagor i form av hogre skatter som
forsvarar for svensk akerinaring i omstallningen till fossilfria transporter. En
fardplan mot fossilfrinet innehaller bl.a. tyngre lastbilar, langre lastbilar, skarpt
reduktionsplikt, fossilfri diesel, andra alternativa drivmedel, batteridrift, elvagar,
battre logistik, kombinerad trafik och mycket mer.

Med vénlig halsning

Rickard Gego



