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Forord

Under hosten 2001 intrédffade en olycka dér en tung lastbil med sléap efter en
framdécksexplosion kolliderade med en skolbuss och flera personer dédades.
Risken for att sadana olyckor sker igen maste minimeras. Efter olyckan har Svenska
akeriférbundet genomfort en studie for att analysera:

e omfattningen av liknande héndelser,

e mgjliga orsaker,

e vad som kan goras i forebyggande syfte.

Marten Johansson 1 Svenska akeriférbundet (SA) har sammanstéllt denna rapport. En
stor del av underlaget for rapporten har lamnats av akare och fordonsforare som svar pa
en enkét fran akeriférbundet. De som svarat pa enkéiten dr kédnda men redovisas ano-
nymt i denna rapport. Kontakter har ocksa skett med fordonstillverkare, dackleveranto-
rer och férsdkringsbolag som lamnat vardefull information. De flesta rapporter géller
incidenter, tillbud och olyckor dar féraren rapporterar sin beskrivning av hindelsefor-
loppet och dér det inte finns tillgang till haveriundersékningar av fordon, déck, vag och
omstandigheter i 6vrigt. I akeriférbundet har Gunnel Bengtsson och Uno Kjellman med-
verkat vid undersékningens genomférande.

Till alla som medverkat till projektets genomforande riktar Svenska akeriférbundet ett
varmt tack.

Danderyd 1 mars 2002

SVENSKA AKERIFORBUNDET

Marten Johansson
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Sammanfattning

Framdécksexplosioner pa tunga fordon ar ovanligt men konsekvenserna kan bli for-
o6dande nar de dnda sker. Forare som har upplevt en framdéacksexplosion pa ett tyngre
fordon under fard berattar om svarigheter att halla fordonet 1 kérbanan. Andra forare
har utan svarighet lyckats fa stopp pa fordonet.

Férare av tunga lastbilar bor regelbundet kontrollera framdéackens status och vara sar-
skilt uppmarksamma pa ratt lufttryck och pa synliga skador som kan leda till punkte-
ring. Sadan kontroll bor goras i samband med daglig fordonskontroll fére kérning. Vid
misstanke om skador bor dackverkstad omedelbart anlitas for kontroll eller byte till nytt
déack. Branschen har en bra tumregel att inte anvidnda regummerade déack pa framhju-
len.

Tillaten totalvikt pa framaxeln pa tyngre lastbilar ar ofta bestdmd utifran vad dacken
klarar. Detta gor att tex timmerlastbilar med 8,5 tons framaxel har dickdimensionen
385/656R22,5. For timmerlastbilar har rapporterats manga punkteringar vilket darfor gor
dimensionen 385/65R22,5 vanligt forekommande 1 undersékningen, men inget tyder pa
att de breda dicken &r orsaken till punkteringarna. Fordon som kor pa samre vagar med
aggressiva och slitande underlag, tex timmer- och anldggningsbilar, skall anvinda spe-
ciella dack. Pa sadana vagar ar déck for fjarrtrafik olampliga.

Troliga enskilda orsaker eller kombinationer av orsaker som kan medverka till punkte-
ringar kan vara.

e Daligt ytmaterial, pa tex skogsbilvagar eller forbifarter vid nybyggnad av vag,
som gors med bergkross med olampligt vasst utférande som ger skédrskador eller
tranger in 1 ddcken. Héar finns risk for ddckskador trots att hastigheten ofta ar
lag.

e Pakorning av vasst fraimmande foremal pa vagbanan.

Smygande punktering som leder till for l1agt lufttryck och sedan till ett accelere-
rande punkteringsférlopp.

e Annan varmgang beroende pa tex anliggande broms eller 6verlastad framaxel.

e Utmattning av stomme pga korning med fel falg i forhallande till dack tex
315/80R22,5 pa felaktig fialgbredd 11,75 tum 1 stallet for 9 tum.

o Fel dacktyp for anviandningsomradet.

e Dicken ar inte anpassade till att klara brister i vagstandard, varmgang, fel luft-
tryck eller 6verlaster.

For att komma tillrdtta med punkteringar och dickexplosioner sa bor ett antal atgéarder
vidtas.

Vighallare bor battre leva upp till sitt ansvar for att vagstandarden ar god. Underlaten-
het medverkar till risk for dolda ddckskador och dédrmed trafiksékerhetsrisker.

Leverantorer av fordon bor ytterligare fokusera pa att framdéckspunktering inte leder
till att fordonets manoverformaga aventyras.

Fordonsleverantorerna rapporterar att kontroller har genomforts av manoveregenskaper
vid déackexplosion och att fordonet kan kontrolleras.
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Manga av de forare som rapporterat egna erfarenheter ger en annan bild — om stora sva-
righeter att halla fordonet 1 kérbanan.

Enligt vad Svenska akeriférbundet erfar sitter bromsslangar till framhjulsbromsen pa
tunga fordon ofta oskyddade och riskerar att slas av om ett dack trasas sonder efter en
explosion. Néar bromsslangarna slas av trader fjaderbromsen i funktion och laser bada
framhjulen vilket tar bort styrbarheten av fordonet. Lastbilar med tandemdrift klarar
normalt parkeringsbromskraven utan fjaderbroms pa framhjulen. Pa luftfjadrade lastbi-
lar forekommer fjaderbroms fram bade som original och som tillval. Treaxlade lastbilar
med l6paxel har normalt fjaderbroms fram. Timmerbilar med bakmonterad kran beho-
ver oftast parkeringsbroms dar fram nar kranens stédben lyfter fordonets bakre del.
Parkering i backe vintertid for lastning och lossning kan vara kritiskt utan framhjuls-
broms. Vissa luftfjadrade bilar har inte fjadderbroms fram eftersom geometrin i hjulupp-
héngningen férdndrar axelavstandet pa fordonet under lastning och lossning.

Tidigare tillat nationella bromsbestdmmelser 1 Sverige ett sarskilt reglage for slép-
vagnsbroms som tex kunde anviandas for att behélla styrforméga vid framdackhaveri
och samtidigt bromsa slapvagnen. Fordon med EU-broms saknar maéjlighet till handreg-
lage for sldpvagnsbroms.

Allmangiltigt for alla diack ar det viktigt att:
e anvinda dick anpassade for positionen (styr, driv, frirullande),
anvanda dack anpassade till fordonet,
anvéanda filgar anpassade till ddckdimension,
anpassa lufttrycket,
anpassa korsitt till anvandningsforhallandet.
regelbundet kontrollera déacken.

Det ar angeldget att ocksé déckleverantérerna vidare utvecklar décken sd att de tal den
miljo som décken faktiskt anvéinds 1. Aven svarupptickta dolda skador bér kunna identi-
fieras och elimineras s att en explosion inte intraffar.
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Summary

Front-tyre explosions on heavy vehicles are uncommon, but when they occur, their conse-
quences can be devastating. Drivers who have experienced a front-tyre explosion when driv-
ing a heavy vehicle say that it is difficult to keep the vehicle on the road. Other drivers have
managed to stop the vehicle easily.

Drivers of heavy vehicles should regularly check the condition of the front tyres, in particular
that the tyres have correct tyre pressure and no visible damage that may lead to punctures.
These details must be checked during the daily vehicle check before setting off. If any dam-
age is suspected, a tyre workshop should be contacted immediately to check or change the
tyre(s). The industry has a good rule of thumb: do not use retreated tyres on the front wheels.

The maximum gross vehicle weight on the front axle of heavy trucks is often determined by
how much the tyres can withstand. This means, for example, that timber trucks with a capac-
ity of 8.5 tonnes for the front axle have a tyre dimension of 385/65R22.5. Many punctures
have been reported on timber trucks, which explains why the dimension 385/65R22.5 is fea-
tured frequently in the survey, but nothing indicates that the broad tyres cause the punctures.
Vehicles driven on poor roads with aggressive and abrasive surfaces, e.g. timber trucks and
construction vehicles, require special tyres. Tyres for long-distance traffic are unsuitable on
these types of road surfaces.

Probable individual or combined reasons that may cause punctures:

e Poor surface material on timber truck roads, for example, or diversions where new roads
are built. Such temporary roads may be made of crushed rock with sharp edges that cut
into or become embedded in tyres. This presents a risk of tyre damage, despite the fact
that these vehicles often travel at low speeds. Avoid driving on substandard road surfaces.

e Driving over a sharp object on the road surface.

e A slow puncture that leads to insufficient tyre pressure and then to an accelerated puncture
process.

e Overheating due to a brake binding or an overloaded front axle.

e Tyre carcass fatigue due to driving with wheel rims that are not suitable for the tyres such
as 315/80R22.5 on the incorrect rim width of 11.75 inches instead of 9 inches.

e  Wrong type of tyre for the area of use.

e The tyres are not adapted to cope with substandard road surfaces, overheating, incorrect
tyre pressure or overloading.

Various measures need to be taken to prevent punctures and tyre explosions.

Those responsible for road maintenance should ensure to a better degree that roads are of a
good standard. Negligence adds to the risk of hidden tyre damage and thereby increases road
safety risks.

Vehicle manufacturers should focus more on preventing front tyre punctures from making the
vehicles difficult to control. Vehicle manufacturers report that checks of vehicle manoeuvra-
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bility in tyre explosions have been carried out, and that vehicles can be controlled.

Many of the drivers who have reported their own experiences present a different picture, i.e.
they have found it very difficult to keep their vehicles on the road.

The Swedish Road Haulage Association has found that brake hoses for the front wheel brake
on heavy vehicles often lack protection and risk being broken if a tyre explodes into pieces.
When the brake hoses are broken, the spring brake is applied and locks both front wheels.
This makes the vehicle impossible to steer. Trucks with tandem drive usually meet parking
brake requirements without a spring brake on the front wheels. On trucks with pneumatic sus-
pension, frontal spring brakes are fitted as standard or as an option. Three-axle trucks with
carrying axles usually have frontal spring brakes. Timber trucks with a rear-mounted crane
usually require a frontal parking brake when the crane’s support leg lifts the rear section of
the vehicle. Parking on a slope in winter in order to load or unload can be dangerous without a
front wheel brake. Certain vehicles with pneumatic suspension do not have a frontal spring
brake because the geometry in the wheel suspension alters the vehicle’s wheelbase when the
vehicle is loaded and unloaded.

Previous brake regulations in Sweden permitted a special control for trailer brakes that could
be used, for example, to enable the driver to steer the vehicle after a front tyre explosion and
simultaneously apply the brake to the trailer. Vehicles with EU brakes lack manual control of
the trailer brake.

Important action that is generally applicable to all tyres:

Use tyres that are designed for the position (steering, drive, free rolling)
Use tyres that are designed for the vehicle

Use wheel rims that are suitable for the tyre dimensions

Ensure that the tyre pressure is correct

Adapt driving style to the driving conditions and area of use

e Check the tyres regularly

It is very important that tyre manufacturers further develop tyres to withstand real driving
conditions. It should even be possible to identify and eliminate hidden damage that is hard to
detect, in order to prevent an explosion.
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1. Omfattning och redovisning av enkéatsvar

I denna rapport redovisas 46 st enkdtsvar som lamnats till Svenska akeriférbundet om
totalt 62 punkteringar eller ddcksexplosioner pa framhjul pa tunga lastbilar.

Upp till fyra haverier pa framdéack har intraffat 1 samma foretag under en femarsperiod.
Ytterligare 73 foretag har besvarat enkéten och uppgivit att de aldrig har haft dackex-
plosioner pa framhjul.

Fran de 46 enkétsvaren har sammanstéllts foljande uppgifter i man av tillgdnglighet:
e Svaren har fatt en anonym kod

Lansbokstav for handelsen, transportgren och viagstandard for hdndelsen

Fordonstyp, totalvikter och last

Uppgifter om déck och filg, samt hastighet vid hindelsen

Vad hédnde med styrformagan

Vad hédnde med bromsférmagan

Trolig orsak till hdndelsen

Synpunkter

Smarre justeringar har skett for att fortydliga ten men 1 huvudsak har uppgiftslimnar-
nas eget ordval anviants. Nedan aterges sammanfattade exempel fran en petroleum-
transport, en anldggningstransport och en skogstransport. Resten av svaren har sam-
manfattats i bilaga. Flest rapporter har kommit fran akeriféretag och forare inom
skogstransportsektorn. Skogssektorns dominans kan till en del férklaras med att storre
delen av de cirka 1100 skogstransportféretagen som dr medlemmar 1 SA fatt kiinnedom
om enkdtundersékningen via sidrskilda utskick.

Information om undersékningen och enkéten har dessutom ldmnats pa SA hemsida
www.akeri.se och 1 Svensk Akeritidning som nar 6ver 10.000 medlemsforetag 1 Svenska
akeriforbundet. Medlemforetagen har éver 30.000 fordon.

Det ar svart att bedoma den totala omfattningen av framdéckhaverier 1 Sverige. Alla
som har fatt information om den pagaende undersékningen, och som varit med om déck-
haveri pa framhjul, har sdkert inte tagit sig tid att rapportera om sina erfarenheter.
Aven om information har gatt ut, s har inte alla sett eller ként till den. Morkertalet for
framdacksexplosioner kan darfor antas vara stort.
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2. Exempel pa handelser och rapporter fran
forare

2.1 Petroleumtransport behovde hela vagen (exem-

pel aca)

Lan AC, transportgren petroleumtransporter, vigstandard hardgjord, mycket bra.
Fordon: Scania T143, 3 axlar, totalvikt 26 ton, 8 tons framaxel.

Dack: nytt déck, position vanster, 315x80-22,5, 8 bars tryck, falgdimension 9x22,5.
Dacket hade rullat 10 000 mil pa ca 11 manader, ménsterdjup 5 mm, incidenthastighet
80 km/tim.

Upplevd styrformaga: Behovde hela vigen, dock inga méten.

Upplevd bromsformaga: Svart med broms, men bromsade med slapet

Trolig orsak: Vet e;j.

Synpunkter: Har ocksa haft problem med sméllda déack pa slapet, 6 diack det sista aret,
mairke Bridgestone. Svart fa vettigt svar fran fabrikanten.

2.2 Anlaggningstransport over vagracket (exempel er
Lan T, transportgren anldggning, vagstandard hardgjord, mycket bra.

Fordon: Volvo FH 12, 3 axlar, totalvikt 25 ton, 8 tons framaxel.

Déack: Nytt dack, position vanster, Michelin, 385x80-22,5, 8 bars tryck, falgdimension
11,75x22,5.

Déacket hade rullat 6 000 mil pa ca 10 ménader, monsterdjup 13 mm, incidenthastighet
79 km/tim.

Upplevd styrformaga: Borta.

Upplevd bromsférmaga: Vet ej.

Trolig orsak: Vet ej.

Synpunkter: Dragbil med treaxlad asfalttrailer med 30 ton grus. Bilen slog néastan
runt och hamnade 6ver vigracket och slog av en belysnings-stolpe. Denna
trailerkombination beter sig tydligen mycket valdsamt nir en framdéacksexplosion
intraffar. "Vanliga" bilar brukar bara mirka explosionen och styra at sidan och stanna.

2.3 Skogstransport hamnade 1 mittremsan (exempel
jan )

Lan C, transportgren skogstransporter.

Fordon: Scania 144, 3 axlar, totalvikt 26 ton, 8,5 tons framaxel.

Daéack: nytt déck, position vanster, Michelin XZY, 385/65x22,5, falgdimension 11,75x22,5.
Déacket hade rullat 6 000 mil pa ca 8 manader, monsterdjup 7 mm, incidenthastighet 80
km/tim.

Upplevd styrformaga: Bilen drog fran hoger korfalt pA motorvag 6ver vanster korfalt
och stannade mot mittremsan.

Upplevd bromsféormaga: Bilen drog direkt till vanster. Vid bromsning drog den d&nnu
mera.

Trolig orsak: Dickskada orsakad av bergkross pa skogsbilviag.
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Synpunkter: Skarsar i slitbanan enligt undersokning av Michelin. OBS! Varfor far
man inte separat handbromsspak for sldp i en ny Scania s& man kan bromsa enbart
slapet?

2.4 En timmerbilsforare berattar aiaisy

7 s Da jag under hela mitt yrkesverksamma liv (40 ar) kort timmertransporter och
kort ca 60 mil/dag, har jag under dessa ar foljt utvecklingen vad géller bromsar pa tim-
mertransporter. Under aren har jag sjalv varit med om tva punkteringar dar en varit en
sk "explosion". Vid det tillfallet holl jag en hastighet om ca 70 km/tim och styrférmagan
paverkades ej namnvart. Ddremot vid ett annat tillfdlle brast luftslangen pa vanster
framhjul, vilket resulterade 1 att lastbilen forst styrde till hoger och sedan till vanster.
Turligt nog hade jag mycket lag hastighet, endast ca 40 km/tim och ingen annan trafik i
narheten.

Enligt min erfarenhet ar TSV:s beslut om att inféra fjaderbromsar pa framaxeln ett helt
vansinnigt beslut darfor att nar framhjulen ar lasta saknar man helt styrférmaga och da
kan vad som helst intraffa nar halt vaglag rader. Vintertid skulle man istillet minska
bromsverkan pa framaxeln.

Vilka tester TSV gjort pa vinterviaglag som talar for att det ar en fordel att framhjulen
laser sig vid ett tryckbortfall 4r okdnt. Man kan stélla sig fragan varfor ABS-bromsar ar
s& mycket battre pa vinterviglag. ABS-bromsarna laser ej hjulen och styrféormagan finns
kvar.”

3. Analyser och diskussion

3.1 Oforberedd har betydelse for utfallet vid
dackexplosion

Erfarenheter fran lastbilstillverkare som gjort avsiktliga punkteringar av framdéack ar
att styr- och retardationsférmaga bibehéalls. ABS systemet tar bort det skadade hjulet ur
regleringen av bromsen. Diarmed kan full bromsférmaga tas ut av resterande hjul.

Vid prov med dackexplosion édr testforaren beredd pa bade explosionen och att fordonets
koregenskaper fordndras. Darmed uteblir 6verraskningsmomentet. Vid en verklig han-
delse kan darfor utfallet av forarens reaktioner och bilens 4ndrade egenskaper fa ett
annat utfall. Aven en liten kursavvikelse efter en dickexplosion kan far dramatiska
foljder om det sker 1 samband med méte pa smala végar.

Manga forare upplever ddckexplosioner mer dramatiskt for styrféormagan 4n vad som
fordonstillverkarna har kommit fram till vid sina simuleringar av dackexplosioner. En-
ligt var SA erfar blir ljudtrycket i forarhytten upp emot 120 dBA nir ett framdick ex-
ploderar. Det kan 14tt inses att framdécksexplosioner dr dramatiska i sin natur dar fora-
ren oférberedd pa explosionen ofta kor en fullastad lastbil 1 80 km/tim pa smala vagar i
samspel med andra trafikanter. Lyckligtvis sker ddckexplosioner vildigt sdllan och tra-
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fikintensiteten 1 Sverige ar inte sa hog varfor antalet olyckor med andra trafikanter in-
blandade ar litet.

3.2 Ocksa nyare diack med bra monsterdjup har
havererat

I bilaga listas information om 39 dick av totalt 62 déck som har rapporterats punktera-
de 1 undersékningen. For 23 dick saknas information. Dar information finns om décks-
data for havererade dack ar 26 procent av mérket Bridgestone och 38 procent av market
Michelin. Den stora andelen punkteringar for Michelin torde framst bero pa att Michelin
har en stor marknadsandel for framdéck till tunga fordon. Michelin uppger att deras
marknadsandel for dimension 385/65R22,5 1 Sverige ar 39 procent och som framdéck
inom skogstransportsektorn upp till 76 procent. Flera andra fabrikat féorekommer med
dackhaverier pa framhjul. Noteras kan att flertalet dack har haft bra monsterdjup fran
ca 5 till 15 mm. 30 st rapporter om alder pa punkterade diack har lamnats. Av dessa var
26 dick max ett ar gamla och 10 st var max fem manader gamla. Fem déck var bara tva
manader gamla. Dickexplosioner kan ske vid alla hastigheter fran stillastaende till 6ver
80 km/tim.

3.3 Ratt dacktyp

Déck till tunga fordon har olika uppbyggnad beroende pa anvindningsomrade. Déack for
fjarrtrafik optimeras for lagt rullmotstand, héga och jamna hastigheter pa bra vagar
med fa kurvor. Dack for simre vagar har en robustare uppbyggnad som béttre tal ag-
gressiva och slitande underlag. Hastigheterna pa sadana viagar ar oftast laga. Timmer-
och anlidggningstransportfordon dr exempel pa fordon till vilka det bor anvindas déack
for sdmre vagstandard.

Bland rapporterade dickhaverier forekommer minst tva exempel pa anldggningsbilar
och minst tva exempel pa timmerbilar som haft olampliga ddck. Fordonen hade Michelin
XFA som ar avsedda for fjarrtrafik. Om samma méarke 6nskas sa hade ett XZY déack va-
rit ett bittre val. A andra sidan fésrekommer minst tva andra timmerbilar i undersok-
ningen som har anvint Michelin XZY men som 4nda har fatt haveri pa framdéacken.

Bland rapporterade dackhaverier forkommer det ocksa fall dar fordonen redan vid nyle-
verans fatt olampliga dick. Som kopare av fordon réacker det inte med att ange dackfab-
rikat. Ratt dacktyp dr minst lika viktigt. Samrad gidrna med olika dackleverantorer in-
nan val av dack. Av detta kan slutsatsen dras att det dr viktigt med ratt dacktyp for att
minska rikskerna for dackhaverier. Men dicken kan haverera anda, av olika orsaker.
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3.4 Fokus pa daglig tillsyn av framdéacken

Vid analys av ddckhaverierna kan man dra slutsatsen att férarens noggranna tillsyn av
framdécken inte kan vénta tills ddcken blir gamla eller slitna. Hela tiden finns risk for
déackskador som kan leda till framdéacksexplosioner. Darfor ar det viktigt med en daglig
tillsyn av framdack. Vid eventuella skador pa framdéck bor en déackverkstad omedelbart
konsulteras for kontroll eller byte av déck.

3.5 Dackekonomi

Framdaéck till tyngre lastbilar kostar fran ca 4.000 kr upp till ca 5.500 kr per st exklusive
moms. Vid byte av framdéck 1 dimensionen 315/80R22,5 sa kan en alternativ placering
vara som tvillingmontage pa driv- eller 16paxel. I vissa fall kan décken placeras som
singelmontage pa lopaxel. I tvillingmontage blir dicken kraftigt 6verdimensionerade ur
belastningssynpunkt men det kan 4nda vara ett ekonomiskt och sédkerhetsméssigt bra
alternativ for att alltid ha bra framdéack. I tvillingmontage, speciellt som yttre dick, kan
resterande dackmonster slitas ut utan att ge avkall pa sakerheten.

Vid byte av framdéck i dimensionen 385/65R22,5 finns normalt ingen alternativ placer-
ing av diacket pa timmerfordon. Dickdimensionen anvinds tex pa slapfordon med trip-
pelboggi och pa vissa lastbilar for fjarrtrafik med singelmontage pa lopaxeln. For tim-

merfordon finns dérfor risken att dessa framdéck anvéinds ldngre dn lampligt eftersom
det ar forenat med stora kostnader att byta ut décken 1 fortid.

385-dack ger lagre marktryck dn 315-dick vid samma axellast, vilket kan vara en fordel
pa siamre vigar. Overkapaciteten kan ocksa vara bra vid snedférdelad last, tex framflyt-
tad tyngdpunkt. Men for att nd maximal bruttovikt 60 ton 1 Sverige sa behovs inga
framaxellaster 6éver 8 ton. Fyraxliga slapvagnar klarar bruttovikten 36 ton och bilarna
klarar bruttovikten 25/26 ton vid boggitrycket 18/19 ton. Detta innebar att bruttovikter
pa 61-62 ton nas med max 8 ton pa framaxeln. Vid lagliga bruttovikter finns darfér en
valfrihet att vilja ddckdimension. Det finns férdelar och nackdelar med bada dimensio-
nerna. Mojligheten till alternativ placering av framdéicken 1 annan position pa fordon i
samma foretag torde paverka valet av framdéck.

3.6 Bromsformaga

Forarna har olika upplevelser om vad som hinder med bromsférmagan vid en dickex-
plosion pa ett framhjul. Flera forare kunde stanna utan problem efter dickexplosionen.
Andra férare har haft problem. De flesta problemen som forare redovisar presenteras
kopplade till styrformagan av fordonet.
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Om bromsslangar till fidderbromsen fram slds av tex om ett ddck trasas sénder efter en
explosion, sa ldaser framhjulen och fordonet gar inte att styra

3.7 Sondertrasade dack riskerar styrformagan

Nio av 46 uppgiftslamnare har kommenterat om dicket trasades sénder och lamnade
falgen vid punkteringen. Fem av nio bekraftar att ddcket trasades sénder och lamnade
falgen. Tre fordon var fullastade och tva var tomma. Av dessa fem déck hade alla dimen-
sionen 385/65R22,5.

Svaren bekréftar problemet med sondertrasade déck. Darmed finns ocksa en risk for att
det sondertrasade dacket kan skada bromsslangar till frambromsen, vilka sitter oskyd-
dade strax innanfor ddcket. Om bromsslangarna till framhjulsbromsen slas av sa laser
framhjulen och fordonet gar inte att styra.

Hér finns anledning att se 6ver den tekniska l6sningen for framhjulsbromsen

sa att riskerna for tappad styrformaga vid ofrivillig framhjulslasning vid en déckexplo-
sion kan minimeras.
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3.8 Bergkross, en orsak till punktering

Enligt vad forarna erfar torde troliga orsaker till ddckexplosioner framst vara skar och
stickskador fran daligt ytmaterial pa vagarna, tex bergkross. Manga misstankar om sa-
dana skador torde kunna upptéckas vid ett 6kat fokus pa daglig tillsyn av framdack.

Flera forare anser att felaktigt eller for grovt material anvinds pa skogsvigarna
(bergkross). Bergkross pa vagbyggnads- och skogsbilvagar ger osynliga stickskador. Som
exempel har bergkross (0-40) pa allmén vag fram till sagverk fororsakat
"pyspunkteringar" som reparerades pa auktoriserad gummiverkstad. Explosionen har
intraffat 1 anslutning till den tidigare gjorda reparationen enligt bedomning fran
auktoriserad gummiverkstad.

Aret fére det intriffade fick framdicken bytas ut pga bristningar i stalkorden langt
innan de var slut, ca 10 mm kvar. Dagen innan den relaterade explosionen fick vinster
dack bytas, samma mérke och typ, ocksa pga bristningar i stdlkorden. Bilen borjade
smaskaka i ratten.

Dack av typ 385 anses av en forare vara speciellt utsatta pga tunnare gummi. Dessa
dack ger dven storre skador pa hyttupphidngning, bromsslangar, skarmar etc. De ger
dven simre styr- och bromsférméaga efter explosion, enligt foraren.

En annan forare har anvant 385/65x22,5 sedan 1996 pa framhjulen pa bilarna utan
problem, men siger samtidigt att man maste vara observant, de ar kansliga for skador
pa slitbanan och sidorna. Han uppger att de byter vid 4 mm kvar, di ocksa obalans
brukar uppsta.

Framhjul och sista axel pa slap anses vara tva farliga punkter pa en skogsbil. For att ta
sig fram 1 kurvor far man halla ut langt pa viagkanterna, vilket medfor risk for att stenar
och andra vassa foremal paverkar dacken och sldpet girar i kurvor.

Det ar viktigt att anvianda nya déack fram. Framdéck pa tunga fordon far inte vara
regummerade. Monsterdjupet bor ocksa revideras for framdéck till 5 mm enligt en
forare.

En férare berattar att dragbilen med treaxlad asfalt-trailer med 30 ton grus slog néstan
runt. Den hamnade 6ver viagricket och slog av en belysningsstolpe. Denna
trailerkombination beter sig tydligen mycket valdsamt nar en framdéacksexplosion
intraffar. "Vanliga" bilar brukar bara mérka explosionen och styra at sidan och stanna.

En forare fick efter en dackexplosion reda pa att denna dédckmodell var olamplig pa en
timmerbil. Bilen fick fel ddck monterade fran leverans.

En forare fragar ” Varfor far man inte separat handbromsspak for sldp 1 en ny Scania sa
man kan bromsa enbart slapet?”
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Daligt ytmaterial med bergkross med oldmpligt vasst utférande kan ge skdrskador eller
trdnga in i ddcken och pa sikt leda till ddckexplosion

En annan forare berdttar att en mindre blasa noterades tva dagar innan explosionen pa
déckets yttre sida. Ringtryck 9 bar.

Punkteringsfria framdéck efterlyses.
En férare menar att tillverkaren har glomt att anpassa ddckmonstret for grusvégar.
Dackmonstret plockar sten och rensar ej sig sjalvt. Sten tréanger sig igenom gummilagret

ner till korden. Korden rostar, sedan exploderar dicket. Vi hade poliskontroll pa déck 3
dagar fore punkteringen.
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3.9 Timmerbilar ar hart drabbade

34 st av 46 rapporter kan klassificeras till transportgren?!. 28 av dessa 34 beror skogs-
transporter. Skogstransportsektorn har fatt ett direktutskick med enkéatférfragan fran
SA vilket till en del forklarar overrepresentationen. Skogs- och anldggningsbilar kor
temporart pa samre viagar. Darfor maste dessa bilar ha for Andamaéalet anpassade déck.
Transportgrenar som anvander sdmre vagar tycks vara mer utsatta for dackexplosioner.

-
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Vissa forare av timmerbilar har rapporterat om svarigheter att halla fordonet i kérbanan
efter framddcksexplosioner

! Transportgrenar A=anliiggningstansport, F=fjirrtransport, P=Petroleumtransport, S= skogstransporter
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3.10 Varmland och norra Sverige har manga
dackhaverier

Lan Antal dackexplosioner

AC 16
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I Varmland och i norra delen av landet har det rapporterats flest dackexplosioner. Des-
sa lan har stor omfattning pa skogstransporter. Akare inom skogstransportsektorn har
sarskilt uppmanats att rapportera eventuella framdéickexplosioner.

3.11 Rapportera alltid framdéackshaveri

Fortsatt att rapportera incidenter, tillbud och olyckor med framdéck fér tunga fordon.
Svenska akeriférbundet ar intresserad av att ta del av sddana rapporter som ett led 1
arbetet for sdkrare trafik. Det gar bra att rapportera med det formular som finns 1 bilaga
och som ocksa kan nés via Svenska akeriférbundets hemsida www.akeri.se. Akerifor-
bundet kommer att fortsédtta dialogen med aktérer som kan medverka till att riskerna
minimeras for framdécksexplosioner och dess konsekvenser. Aktorer utéver SA som kan
medverka 1 en sadan dialog ar bland annat:

o déicktillverkare
fordonstillverkare
véaghallare
myndigheter
akeriforetagare och dess forare

Varje sadan aktor har ett eget ansvar att ocksa medverka med egna initiativ som mini-
merar risken for ddckexplosioner och dess konsekvenser. Alla sddana aktorer bor ocksa
medverka till att minska morkertalet for framdackshaverier. Med oppet informationsut-
byte underlattas arbetet for sikrare trafik.
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4. Leverantorers kommentarer

4.1 Volvo Lastvagnar

SA har stallt fragor till tillverkare av lastvagnar om vad som héander med styrformagan
och retardationsférmagan vid en framdacksexplosion.

Volvo har via sin haverikommission kinnedom om ett mindre antal trafikolyckor déar
framdécksexplosioner kan ha varit en bidragande orsak. Féraren har efter olyckan sagt
att det varit svart att bibehalla fordonet i kérbanan.

Volvo redovisar att fordonen under deras provbetingelser beholl stabilitet och mandéver-
formaga. Proven har utforts i hastigheterna 80 och 90 km per timme med déack av di-
mensionerna 315/80 och 385/65. Diacken bringades att explodera 1 ett stort antal situa-
tioner och mandvrar dar forarens och fordonets beteende har registrerats.

Slutsatserna fran Volvo kan sammanfattas enligt nedan.
Vid dackexplosion pa framdéck drar bilen snett mot den sida explosionen sker, savida
bilen inte styrs eller bromsas. Kursidndringen ar langsam. For att behalla kursen beho6vs

rattutslag pa maximalt 45 grader och styrkraften var maximalt 20 N. Bromsformagan
paverkas endast mattligt. Bromskrafterna stravar att styra bilen 4t motsatt hall.

Erforderliga rattmoment och rattvinklar var tamligen sma och det var inga svarigheter
att halla kursen. Men det ir inte sjalvklart att detta ocksa géller en oférberedd forare

som vid en explosion upplever en 120 dB knall i1 hytten.

Prestandaskillnader mellan 315/80 och 385/65 har inte konstaterats. I de av Volvo kdnda
olyckorna har flertalet av dickens slitbana helt eller delvis separerat.

Rekommenderade atgarder for att 6ka trafiksdkerheten ar att dgare och forare inte kor
omkring med uppenbart undermaliga eller felaktiga dick

Volvo pekar pa sitt eget ansvar att tillsammans med dackleverantorer tillhandahalla
déack som ar lampliga for transporterna pa stundtals aggressivt underlag.

Volvo har paborjat inforandet av ESP, ett elektroniskt stabiliseringssystem som med
bromsarna ocksa uppges medverka till mildrade konsekvenser av en didckexplosion.

En annan méjlighet som undersoks ar dacktrycksovervakning.
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4.2 Scania

Scania erfarenheter fran prov da framdéck avsiktligt punkterats ar att styrféormagan
bibehalls.

Styrsystem och ratt ar dimensionerat for att styrformagan dven vid bortfall av servover-
kan forblir duglig.

Det lasningsfria bromssystemet reglerar bort det skadade hjulet om det laser vid in-
bromsning efter en dackexplosion. Samliga aterstaende hjul behaller darmed full broms-
formaga.

Scania pekar pa att testforaren varit forberedd vid pa prov vid ddckexplosion, vilket inte
en forare 1 normal trafik kan vara.

Dackskador som riskerar att leda till en dackexplosion kan 1 de flesta fall upptickas vid
den dagliga tillsynen av fordonet, men vissa skador verkar i dagsldaget vara svara att
uppticka. Detta géller exempelvis skador uppkomna av bergkross som tréngt in i décket
och férsvagat stommen. En kombination av ddckets grundkonstruktion och den vigstan-
dard som framfor allt skogsbilsektorn upplever verkar kunna héirledas som delorsak till
en forh6jd andel ddckexplosioner.
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4.3 Michelin

SA har stallt fragor om dackexplosioner till flera dackleverantorer.

Michelin menar att fordonsférarnas rapporter om déacksexplosioner sannolikt till en stor
del ar s.k. pyspunkteringar dar dacket langsamt lacker luft utan att forare méarker detta.
Till slut sker ett accelererande punkteringsforlopp dar falgen gar i backen vilket upplevs
som dramatiskt och att dacket exploderar. Michelin ar 6vertygade om att antalet svar
som SA ftt pa enkéten inte kommer att 6verensstaimma med det riktiga antalet explo-
sioner.

SA har fragat forarna om denna tolkning med pyspunktering fran Michelin kan vara
rimlig. Samtliga forare som hort av sig har avfardat Michelins forklaring.

Michelin menar att det finns inga déck 1 gott skick som 6ver huvud taget exploderar,
déremot finns det alltid en teknisk forklaring.

De vanligaste orsakerna ar féljande

e Utmattning av stalstommen pga korning med for lagt lufttryck eller for hog be-
lastning pa décket.

e Virmeuppbyggnad i ddcket pga kérning med for lagt lufttryck eller for hog be-
lastning pa déicket.

e Motkorningsskada sk chockskada dir stomme och alla forstarkningslager slas
sonder (jmf karateslag)

e Motkorningsskada som lokalt sliter loss stommen fran forstarkningslager. Vid
fortsatt korning vixer skadan for att till slut fororsaka bristning.

e Motkérningsskada som deformerat stommen (veck). Vid fortsatt kérning kommer
stommen vid vecket att deformeras snabbare 4n 6vriga stommen.

e Nagot vasst foremal skédr sonder stommen.
Otaliga stick och skédrskador, som medfor att syre och vatten tillats tranga ner till
stalet i forstarkningslager och/eller stommen, vilket efter ldngvarig kérning med-
for betydande forsvagning av dacket pga rostangrepp.

e Utmattning av stomme pga kérning med oldmplig falg (falgbredd, deformerad,
skick)

e Utmattning av stomme pga korning av fastklamt foreméal mellan tvillingmonte-
rade déck.

e Skador pa dick fororsakade av korning med antisliranordning

e Infiltration, dvs skada pa innergummit (monteringsskada, kvarsittande spik mm)
som tillater att luft innifran décket tranger ut 1 dackstomme och forstéarkningsla-
ger.

o Felaktig reparation eller regummering.

¢ Kontakt med petroleumprodukt (diesel, smorjfett o.dyl.)

e Virme som 6verfors fran bromstrumma till dackfot.

Dessa orsaker ar de vanligaste till ddckexplosioner och belyser behovet av en noggrann
analys av varje ddckhaveri.
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Allméngiltigt for alla dack ar det viktigt att:

anvanda dack anpassat for positionen (styr, driv, frirullande)

anvanda dack anpassat till fordonet

anvéanda filg anpassad till ddckdimension

anpassa lufttrycket

anpassa korsatt till anvandningsférhéllandet (Eller vagra kor pa daligt underlag)
regelbundet kontrollera dacken

Om breddack 385/65R22,5 skulle svara for en hogre andel dackhaverier kan det finnas
logiska forklaringar

Andelen breddick dr hogre inom skogstransportniringen (i vissa omraden 80
procent). Detta medfér att valdigt manga av breddédcken anvinds under valdigt
tuffa forhallanden.

Dackbranschen har storre erfarenhet av "normala” dackdimensioner, vilket med-
fort att man lart sig att anpassa ratt dackval/lufttryck/inspektion till anvand-
ningsférhallandena.

Hogre axelbelastning dar breddéck monteras (axelbelastning 6ver 8000 kg kra-
ver 385/65R22,5).

Oftast saknas mojlighet att flytta ett slitet och/eller skadat déck till en annan po-
sition — boggi eller sldpvagn.

Okad livslangd. Livsliangden hos dick har ¢kat radikalt de senaste 10 aren och
breddécken har vildigt lang livslangd (15.000-30.000 mil). Om ett déck skadas
okar risken for allvarligare foljder ju langre stricka dacket kors efter skadetillfal-
let.

Michelins efterforskningar har inte kunnat konstatera nagon skillnad i skadekénslighet
mellan olika dackdimensioner. Ej heller har testerna visat nagon skillnad i1 kérbarhet
mellan olika dimensioner vid dédckhaveri.
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Bilaga 1 Utdrag déackdata for havererade dack

Fram- Déack- Monster-
axel Dack- tryck Alder djup Hastighet

Fordon ton  |Dackfabrikat dimension |bar Mil manader j/mm km/h
Volvo FH 16 8,6 |Bridgestone M748 |385/65x22,5 1000 1 70
Scania 142 8 |Continental 315/80x22,5 | 8,8 2 10 50
\Volvo FH16 8,5 |Bridgestone 315-80-22,5 8 500 2 nytt 50
Scania 144 8,5 [Michelin 6 500 3,5 3,5 80
Scania 144 7,5 |Dunlop 315/80x22,5 4000 4 10 30
Volvo FH 12 8  |Bridgestone 385/65x22,5 5000 5 6 70
Volvo FH 12 8 |KUMO 964 315/80x22,5 6 500 5 7 83
Scania 144 8  |Dunlop 385/65x22,5 | 8,5 1500 5 15 25
Scania 144 315/80x22,5 9 3800 5 15 30
Scania 144-460 Michelin XFA 385/89x22,5 6 000 5 60
\Volvo FH 16 7,5 |Dunlop 385/65x22,5 | 8,5 3000 6 10 40
Scania R144 Nokia 325 315/80x22,5 10 000 7 5 70
Scania R144 6x4* Michelin XFA 385/65x22,5 6 000 7 6 70
Scania R144 6x4* Michelin XFA 385/65-22,5 6 000 8 5 70
Scania 144 8,5 [Michelin XZY 385/65x22,5 6 000 8 7 80
Volvo FH12 2000 8  |[Michelin 315/80 9 5000 8 8 0
\Volvo FH16 6x4 8 |Bridgestone M748 |385/65x22,5 | 8,5 13 000 10 6 75
Scania 144G 8,5 |Michelin XFA 385/65 13 000 10 9 60
Volvo FH 12 8  |[Michelin 385x80-22,5 8 6 000 10 13 79
Scania T143 8 315x80-22,5 8 10 000 11 5 80
Mercedes Michelin xm-20 385/65-22,5 | 8,7 16 000 11 6 80

Nokia 315/80-22,5 8 13 500 11 8 80
\Volvo FH12 8  |Michelin XZY 385/65x22,5 9 19 000 12 7 80
Volvo F 12 7,5 |Bridgestone 315x22,5 8,5 10 000 12 8 5
Volvo F 12 8  |Semperit 38/65x15 8 7000 12 8 50
Scania 143 7,5 315/80x22,5 | 8,5 2000 12 ? 50
Volvo FH 16 8  |Dunlop 385/65x22,5 18 000 16 6 70
Volvo FH 16 7,5 |Firestone 385/65x22,5 5000 22 7 30

Bridgestone 315/80x22,5 10 000 9631 8 0
Scania R 164 8  |[Michelin XFA 385/65x22,5 | 9,5 |6000/7000 |4resp5 70 resp 80
Scania R144 9  |[Michelin 385/ 6 80
Scania R144 8 |Barum 315/80x22,5 8 8 80
Volvo FH 16 GXZ 8  |Michelin 385/65x22,5 halvnott 80
Volvo FH 12 7 |Michelin ? 9 halvslitna| 70-80
\Volvo FH 16 8,6 |Bridgestone M748 |385/65x22,5
Scania 140 7  |Goodyear 960x22,5 7,5 75

Bridgestone 315/80-22,5

Bridgestone 315/80-22,5

Bridgestone 315/80-22,5

Bridgestone 315/80-22,5

Bridgestone 385/65-22,5

Bridgestone 315/80-22,5

Bridgestone 315/80-22,5

Michelin 385/65-22,5

Michelin 315/80-22,5
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Bilaga 2

Punkterade diack med korstriackor, monsterdjup, fordonshastighet samt last-
forhallande

Barum 315/80x22,5, ménsterdjup 8 mm, hastighet 80 km/tim, bilen fullastad,
fullt tryck,

Bridgestone 315x22,5 rullat 10 000 mil pa 12 manader, ménsterdjup 8 mm, has-
tighet 5 km/tim,

Bridgestone 315-80-22,5 rullat 500 mil pa 2 manader, hastighet 50 km/tim,
Bridgestone 385/65x22,5 rullat 5 000 mil pa 5 manader, monsterdjup 6 mm, has-
tighet 70 km/tim,

Bridgestone 315/80-22,5,

Bridgestone 315/80-22,5,

Bridgestone 315/80-22,5,

Bridgestone 315/80-22,5,

Bridgestone 385/65-22,5,

Bridgestone 315/80-22,5,

Bridgestone 315/80-22,5,

Bridgestone 315/80x22,5 rullat 10 000 mil, ménsterdjup 8 mm, hastighet 0, 1
samband med backning med fullt lass samt fullt rattutslag km/tim, lastad
Bridgestone M748 385/65x22,5 rullat 1 000 mil pa 1 manad, hastighet 70 km/tim,
Bridgestone M748 385/65x22,5,

Bridgestone M748 385/65x22,5 rullat 13 000 mil pa 10 manader, monsterdjup 6
mm, hastighet 75 km/tim, bilen fullastad (max framaxeltryck),

Continental 315/80x22,5 rullat 2 manader, ménsterdjup 10 mm, hastighet 50
km/tim,

Dunlop 315/80x22,5 rullat 4 000 mil pa 4 manader, monsterdjup 10 mm, hastig-
het 30 km/tim,

Dunlop 385/65x22,5 rullat 1 500 mil pa 5 manader, monsterdjup 15 mm, hastig-
het 25 km/tim,

Dunlop 385/65x22,5 rullat 3 000 mil pa 6 manader, monsterdjup 10 mm, hastig-
het 40 km/tim,

Dunlop 385/65x22,5 rullat 18 000 mil pa 16 manader, monsterdjup 6 mm, hastig-
het 70 km/tim, bilen fullastad (max framaxeltryck)

Firestone 385/65x22,5 rullat 5 000 mil pa 22 manader, monsterdjup 7 mm, has-
tighet 30 km/tim,

formodligen Michelin rullat 5 000 mil pa 22 manader, monsterdjup 7 mm, has-
tighet 30 km/tim,

Goodyear 960x22,5 hastighet 75 km/tim,

KUMO 964 315/80x22,5 rullat 6 500 mil pa 5 ménader, monsterdjup 7 mm, has-
tighet 83 km/tim,

Michelin 385x80-22,5 rullat 6 000 mil pa 10 manader, ménsterdjup 13 mm, has-
tighet 79 km/tim,

Michelin 385/65x22,5, monsterdjup halvnott, hastighet 80 km/tim,

Michelin 385, ménsterdjup 6 mm, hastighet 80 km/tim,

Michelin rullat 6 500 mil pa 3,5 manader, ménsterdjup 3,5 mm, hastighet 80
km/tim,

Sidan 23 av 47



Michelin 315/80 rullat 5 000 mil pa 8 manader, ménsterdjup 8 mm, hastighet 0
km/tim,

Michelin XFA 385/65-22,5 rullat 6 000 mil pa 8 manader, monsterdjup 5 mm,
hastighet 70 km/tim, bilen fullastad (max framaxeltryck),

Michelin XFA 385/65x22,5 rullat 6 000 mil pa 7 manader, monsterdjup 6 mm,
hastighet 70 km/tim, bilen var tom vid punkteringstillfallet,

Michelin XFA 385/65x22,5 rullat 6 000 resp 7 000 mil pa 4 resp 5 manader, has-
tighet 70 resp 80 km/tim, lastad resp. olastad,

Michelin XFA 385/65 rullat 13 000 mil pa 10 manader, moénsterdjup 9 mm, has-
tighet 60 km/tim,

Michelin XFA 385/89x22,5 rullat 6 000 mil pa 5 méanader, hastighet 60 km/tim,
Michelin xm-20 385/65-22,5 rullat 16 000 mil pa 11 manader, monsterdjup 6 mm,
hastighet 80 km/tim, olastad (tjanstevikt)

Michelin XZY 385/65x22,5 rullat 6 000 mil pa 8 manader, moénsterdjup 7 mm,
hastighet 80 km/tim, bilen var ej fullastad vid punkteringstillfillet,

Michelin XZY 385/65x22,5 rullat 19 000 mil pa 12 méanader, monsterdjup 7 mm,
hastighet 80 km/tim,

Michelin 385/65-22,5,

Michelin 315/80-22,5,

Nokia 315/80-22,5 rullat 13 500 mil pa 11 manader, monsterdjup 8 mm, hastighet
80 km/tim,

Nokia 325 315/80x22,5 rullat 10 000 mil pa 7 manader, monsterdjup 5 mm, has-
tighet 70 km/tim, bilen var tom vid punkteringstillfiallet,

Semperit 7 000 mil pa 12 manader, moénsterdjup 8 mm, hastighet 50 km/tim,
315x80-22,5 rullat 10 000 mil pa 11 manader, monsterdjup 5 mm, hastighet 80
km/tim,

315/80x22,5 rullat 3 800 mil pa 5 manader, monsterdjup 15 mm, hastighet 30
km/tim,

315/80x22,5 rullat 2 000 mil pa 12 manader, hastighet 50 km/tim,
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Bilaga 3

Forares berattelser om vad som hinde med fordonets styrformaga

13.
14.
15.

16.
17.
18.

19.

20.
21.
22.
23.

24.

25.

26.
27.
28.
29.
30.
31.

Dacket exploderade 1 en hégerkurva sa jag fick kimpa for att stanna pa viagen.
Det drog ivag till vansterkanten. Ren tur att jag inte métte nagon.

Bibehallen.

Det blev lite vobbligt med styrningen.

Bilen drog starkt at vanster.

Eftersom dacket exploderade vid en vandningsmandéver, backning, hande inget
speciellt.

Inga problem att halla bilen kvar i héger korfalt.

Holl emot reflexméssigt, bromsade forsiktigt. Vag: svag utforsbacke, rak.

Drog kraftigt at hoger.

Mycket dalig styrformaga, klarade sig d4ndock kvar pa viagkant.

. Bilen stannade vid vanster viagkant. Den gick ej att halla kvar pa hoger vagbana.
. Bilen stannade vid vanster viagkant. Den gick ej att halla kvar pa hoger vagbana.
. Bilen landade 1,5 m 1 métande korfalt, men att styra tillbaka till ratt fil gick inte

(fordrar styrka 1 armar).

Fordonet gick av vigen sa snabbt att foraren inte hann reagera.

Fordonet stod helt stilla vid explosionen. Last: asfalt.

Tappade styrforméga, vinglade 6ver hela viagen, sldpet hamnade upp och ner i
diket, men bilen blev kvar pa vigen.

Bilen for ivag 1,5-2 m at véinster innan det gick att fa den tillbaka pa ratt sida.
Borta.

Bilen var lastad med asfalt. Drog kraftigt 4t vinster mot mittbarridren och
snuddade mot denna.

Bilen drog kraftigt at hoger mot wire-riacke. Da bilen var olastad blev det inga
storre skador pa racket.

Bilen drog kraftigt at vanster nér vansterdicket exploderade.

Gick ej att styra, drog kraftigt till vanster.

Bilen akte tvirs 6ver métande kérbana.

Nar dacket exploderade kréangde och slet och drog det. Héger framhjul limnade
asfaltkanten, "ska det sluta sa hir ute pa en aker?". Efter ca 20 m lyckades jag
dock komma upp pa vidgen igen.

Bilen drog fran hoger korfialt pa motorvag 6ver vanster korfalt och stannade mot
mittremsan.

Bilen var turligt nog olastad. Explosionen av vinster framdéck gjorde att bilen
och vagnen drog 6ver mittlinjen med dess fulla bredd. Inget méte vid tillfallet,
annars hade olyckan varit ett faktum.

Bilen blev mycket tungstyrd men gick att halla pa vagen i ratt korfalt.

Inga stérre problem, bilen var tom och décket exploderade i en hégerkurva.
Bibehallen.

Behdévde hela vagen, dock inga méten.

Mycket dalig styrférmaga men klarade sig 4ndock kvar pa vagkanten.

Bilen drogs mot diket, krockade med trad.
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Bilaga 4

Forares beskrivningar av vad som hidnde med fordonets bromsformaga vid
punkteringen

1.

S A el

11.
12.
13.

14.
15.
16.
17.

18.
19.
20.
21.
22.

23.
24.
25.
26.

27

Inga storre problem att bromsa, viaxlade ner och avgasbromsade till stopp.
Bibehallen.
Drog at vanster.
Inga problem.
Vet ej. Bromsade mycket forsiktigt.
Bromsade mjukt.
Bromsade in med slapbromsen, det gick bra.
For bra bromsar fram ar ej bra, paverkar forméagan att styra fordonet nar man ar
1 behov av att stanna snabbt, sarskilt vid punktering fram.
Lag fart, bilen stannade av sig sjélv.
. Lag fart, bilen stannade av sig sjilv.
Inga problem.
Vet ej, enligt beskrivning hade chaufféren fullt upp med att styra och parera.
Antagligen simre, men nir bilen kommit pa ritt sida sa fanns dir en P-ficka en
bit fram och sd hard inbromsning behdvdes inte.
Vet ej.
Kraftigt drag mot vanster.
Omgjligt att bromsa.
Nar hoger diack exploderade var bilen tom, darfor inga problem att halla
fardriktningen.
Svart att bedoma.
Intakt forutom en viss dragning at hoger.
Bilen drog direkt till véanster. Vid bromsning drog den &nnu mera.
I stort sett oférandrad.
Bromsade man for hart drog det kraftigt at hoger. Fick bromsa lite lagom tills
man fatt ner farten.
Bromsade just ingenting, det fick rulla till stopp.
Bibehallen.
Svart med broms, men bromsade med sldpet.
For bra bromsar fram ar ej bra. Paverkar formagan att styra fordonet niar man ar
1 behov av att stanna snabbt, sarskilt vid punktering fram.
. Vet ej, det stannade fort.
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Bilaga 5

Forares bedomningar av trolig orsak till punktering

1.

e

9.

10.
11.
12.

13

14.

15

16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.

23
24
25
26
27
28
29

30.

31

32.
33.
34.
35.
36.

37
38
39

Oststatsdick.

Dackskada orsakad av bergkross pa skogsbilvag.

Vet €.

Skarskada.

Stenar 1 stommen.

Vet ej.

Vet ej.

En 4 cm bred gummibit lossnade sa korden buktade ut. Mycket nara en
explosion.

Slitbana lossnade, dackexplosion.

Vet ej, explosion mitt i slitbana.

Dackskada orsakad av bergkross pa skogsbilvag.

Dackskada orsakad av bergkross pa skogsbilviag/vandplan.

. Vet €j.

Kort pa vasst foremal pa vagbanan, diackskada orsakad av bergkross pa
skogsbilvig.

. Vet ej.

Dalig dacktyp eller tillverkning.

Kort pa vasst foremal pa viagbanan.

Bergkross pa skogsbilvag.

Bergkross pa skogsbilvag.

Kan vara bergkross pa allmin vag. Vagomlaggning 3 mil tidigare.
Vet ej.

Vet ej.

. Vet ej.

. Vet ej, varmgang i broms.

. Vet ej, varmgang i broms.

. Vet ej.

. Dackskada orsakad av bergkross pa skogsbilviag/vandplan.

. Kort pa vasst foremal pa vagbanan.

. Vet €j.

Dackskada orsakad av bergkross pa skogsbilvig.

. Vet ej.

Sprickor 1 gummit ner till gérdellager.

Oforklarlig explosion.

Kort pa vasst foremal pa vagbanan, bergkross pa viagen?
Dackskada orsakad av bergkross pa skogsbilvig.
Dackskada orsakad av bergkross pa skogsbilvig.

. Vet ej.

. Vet ej.

. Kort pa vasst foremal pa viagbanan? Bergkross pa skogsbilvag.
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Bilaga 6

Forares allmidnna synpunkter om diackexplosioner

1.
2.

3.

10.

11.

12.
13.

14.

15.

16.
17.

18.

Backade och viande med fullt lass.

Anser for grovt material anviands pa skogsviagarna (bergkross). Inget fortroende
for Bridgestone.

Bergkross (0-40) pa allman vag fram till sagverk fororsakade 2 "pyspunkteringar"
under maj-juni 2001 som reparerades pa auktoriserad gummiverkstad.
"Pyspunkteringarna" intraffade pa var sitt framdéck. Enl. auktoriserad
gummiverkstad har explosionen intraffat 1 anslutning till den ena tidigare gjorda
reparationen. Décket finns kvar om nagon vill titta ndrmare pa skadan.

Vid den forsta punkteringen var det en vass sten som fastnat i monstret pa
décket och vid andra tillfallet pdkordes ett spdnnband som lag pa vigen.
Fordonet var tomt. Det radde kraftig dimma.

Aret fére det intriffade fick framdicken bytas ut pga bristningar i stalkorden
langt innan de var slut, ca 10 mm kvar. Dagen innan den relaterade explosionen
fick vanster déck bytas, samma mérke och typ, ocksa pga bristningar i
stalkorden. Bilen borjade smaskaka 1 ratten. Framdack av méarket Bridgestone
kommer inte att inképas igen.

Bytt ddckmaéarke, bara nya déack fram.

Dick som ej dr anpassade for grusvigar plockar sten och rensar ej sig sjdlva. Sten
tranger sig igenom gummit ner till korden.

Bergkross pa vagbyggnads- och skogsbilvagar ger osynliga stickskador pa déacken.
Dack av typ 385 speciellt utsatta pga tunnare gummi. Dessa déck ger dven storre
skador pa hyttupphidngning, bromsslangar, skdrmar etc. De ger dven samre styr-
och bromsférmaga efter explosion.

Har anviant 385/65x22,5 sedan 1996 pa framhjulen pa vara bilar utan problem,
men man maste vara observant, de ar kinsliga for skador pa slitbanan och
sidorna. Vi byter vid 4 mm kvar, d& ocksa obalans brukar uppsta.

Framhjul och sista axel pa slap ar 2 farliga punkter pa en skogsbil. For att ta sig
fram i kurvor far man halla ut langt pa vagkant, vilket medfor risk for att stenar
och andra vassa foremal paverkar dacken och sldpet girar i kurvor.

Anser att framdéck pa tunga fordon ej far vara regummerade. Monsterdjupet bor
ocksa revideras for framdick (56 mm).

Korden hade nog brustit 1 dacket - lite obalans 1 framéndan.

Dragbil med treaxlad asfalt-trailer med 30 ton grus. Bilen slog ndstan runt och
hamnade 6ver vagracket och slog av en belysnings-stolpe. Denna
trailerkombination beter sig tydligen mycket valdsamt nir en
framdéacksexplosion intraffar. "Vanliga" bilar brukar bara méarka explosionen och
styra at sidan och stanna.

Dacken var originaldéck sedan bilen var ny. Forsdkringsbolaget betalade alla
skador utom décket + sjalvrisk. Ingen reklamation fran déckfabrikanten gick att
fa, ej heller fran fordonsfabrikanten.

Varken forsékringsbolag, dack- eller fordonsfabrikant betalade ut ersattning for
skador.

Dacken inldmnade f6r reklamationsansprak.

Fick efter denna héandelse reda pa att denna déackmodell var olamplig pa en
timmerbil. Bilen fick fel ddck monterade fran leverans.

Bilen var olastad vid handelsen.
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19.

20.

21.

22.
23.

24.

25.

Skéarsar i slitbanan enligt undersékning av Michelin. OBS! Varfor far man inte
separat handbromsspak for sldp 1 en ny Scania s& man kan bromsa enbart slapet?
Mindre blasa noterades tva dagar innan explosionen pa dickets yttre sida.
Ringtryck 9 bar.

Kor ca 80 000 mil/ar fordelat pa 6 bilar, enbart skogstransporter. De senaste 10
aren har vi uteslutande kort nya Michelindack fram féorutom de 2 sista aren da vi
provat Nokia pa nagra bilar. Vi har féorutom explosionen ocksa haft
framdéackspunktering 2 ganger pa Nokia-ddcken. Det har inte hant pa Michelin
under 10 ar. Tycker oss darfor kunna konstatera att Nokiastommen ar samre (tal
yttre paverkan, vassa foremal mm sdmre nér de borjar bli slitna) varfor vi nu
overgatt till enbart Michelin. Har tidigare kort 315/80x22,5, men de sista aren
aven 385/65x22,5 utan problem.

Det skulle vara trevligt med punkteringsfria framdack.

Har ocksa haft problem med sméllda dack pa slapet, 6 ddck det sista aret, méarke
Bridgestone. Svart att fa vettigt svar fran fabrikanten.

Tillverkaren har glomt att anpassa dackmonstret for grusviagar. Dackmonstret
plockar sten och rensar ej sig sjalvt. Sten tréanger sig igenom gummilager till
korden. Korden rostar, sedan exploderar dacket. Vi hade poliskontroll pa déack 3
dagar fére punkteringen. Tillverkaren har rekommenderat detta grovmonstrade
déck for skogsbilvagar.

Det ar ofta daligt underhall pa skogsviagar. Vassa stenar. Ej hyvlade och grusade.
Kan tanka mig att det kan bli stickskador som man inte ser pa en gang pa
déacken.
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Bilaga 7

Transportgrenar diar punktering av framdéack rapporterats

Transportgren A, 7,5 tons framaxel, ddckdimension 315x22,5,
fordonshastighet 5 km/tim,

Transportgren A, 8 tons framaxel, ddackdimension 385x80-22,5,
fordonshastighet 79 km/tim,

Transportgren A, 9 tons framaxel, dackdimension 385/65-22,5, fordonshas-
tighet 70 km/tim, bilen fullastad (max framaxeltryck),

Transportgren A, 9 tons framaxel, dackdimension 385/65x22,5,
fordonshastighet 70 km/tim, bilen var tom vid punkteringstillfillet,
Transportgren A, 8 tons framaxel, dackdimension 385/65x15, fordonshas-
tighet 50 km/tim,

Transportgren F, 8 tons framaxel, dickdimension 385/65x22,5, fordons-
hastighet 70 resp 80 km/tim, lastad resp. olastad,

Transportgren P, 8 tons framaxel, dickdimension 315x80-22,5,
fordonshastighet 80 km/tim,

Transportgren S, 8 tons framaxel, dackdimension 315/80x22,5, fordons-
hastighet 80 km/tim, bilen fullastad, fullt tryck,

Transportgren S, 8,5 tons framaxel, dackdimension 315-80-22,5, fordons-
hastighet 50 km/tim,

Transportgren S, déickdimension 315/80x22,5, fordonshastighet 0, i
samband med backning med fullt lass samt fullt rattutslag, lastad,
Transportgren S, 8,6 tons framaxel, dackdimension 385/65x22,5, fordons-
hastighet 70 km/tim,

Transportgren S, 8,6 tons framaxel, ddackdimension 385/65x22,5,
Transportgren S, 8 tons framaxel, dackdimension 385/65x22,5, fordons-
hastighet 75 km/tim, bilen fullastad (max framaxeltryck),

Transportgren S, 8 tons framaxel, dackdimension 315/80x22,5, fordons-
hastighet 50 km/tim,

Transportgren S, 7,5 tons framaxel, dackdimension 315/80x22,5, fordons-
hastighet 30 km/tim,

Transportgren S, 8 tons framaxel, dickdimension 385/65x22,5, fordons-
hastighet 25 km/tim,

Transportgren S, 7,5 tons framaxel, dackdimension 385/65x22,5, fordons-
hastighet 40 km/tim,

Transportgren S, 7 tons framaxel, fordonshastighet 40 km/tim,
Transportgren S, 7 tons framaxel, dickdimension 960x22,5, fordonshas-
tighet 75 km/tim,

Transportgren S, 8 tons framaxel, dickdimension 315/80x22,5, fordons-
hastighet 83 km/tim,

Transportgren S, 8 tons framaxel, dickdimension 385/65x22,5, fordons-
hastighet 80 km/tim,

Transportgren S, 9 tons framaxel, dackdimension 385, fordonshastighet
80 km/tim,

Transportgren S, 8,5 tons framaxel, fordonshastighet 80 km/tim,
Transportgren S, 8,5 tons framaxel, dackdimension 385/65, fordonshas-
tighet 60 km/tim,
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Transportgren S, déickdimension 385/89x22,5, fordonshastighet 60
km/tim,

Transportgren S, 9 tons framaxel, dackdimension 385/65-22,5, fordonshas-
tighet 80 km/tim, olastad (tjanstevikt),

Transportgren S, 8,5 tons framaxel, dackdimension 385/65x22,5, fordons-
hastighet 80 km/tim, bilen var ej fullastad vid punkteringstillfillet,
Transportgren S, 8 tons framaxel, dackdimension 385/65x22,5, fordons-
hastighet 80 km/tim,

Transportgren S, dickdimension 315/80-22,5, fordonshastighet 80 km/tim,
Transportgren S, 8 tons framaxel, dackdimension 315/80x22,5, fordons-
hastighet 70 km/tim, bilen var tom vid punkteringstillfallet,
Transportgren S, déickdimension 315/80x22,5, fordonshastighet 30
km/tim,

Transportgren S, 7,5 tons framaxel, dackdimension 315/80x22,5, fordons-
hastighet 50 km/tim,

Transportgren S A, 8 tons framaxel, ddckdimension 385/65x22,5, for-
donshastighet 70 km/tim, bilen fullastad (max framaxeltryck),
Transportgren S A, 8 tons framaxel, ddckdimension 385/65x22,5, fordons-
hastighet 70 km/tim,

Transportgren S A, 8 tons framaxel, ddckdimension 315/80, fordonshas-
tighet 0 km/tim,
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Bilaga 8

Enkitsvar aca

Lan AC, transportgren petroleumtransporter, vigstandard hardgjord, mycket bra
Fordon: Scania T143, 3 axlar, totalvikt 26 ton, 8 tons framaxel

Dack: nytt déck, position vanster, 315x80-22,5, 8 bars tryck, falgdimension 9x22,5.
Dacket hade rullat 10 000 mil pa ca 11 manader, monsterdjup 5 mm, incidenthastighet
80 km/tim.

Upplevd styrformaga: Behovde hela vigen, dock inga méten.

Upplevd bromsformaga: Svart med broms, men bromsade med slapet

Trolig orsak: Vet e;j.

Synpunkter: Har ocksa haft problem med smallda déack pa slapet, 6 dack det sista aret,
mérke Bridgestone. Svart fa vettigt svar fran fabrikanten.

Enkitsvar art

Léan C, transportgren skogstransporter, vigstandard hardgjord, mycket bra

Fordon: Scania 140, 3 axlar, totalvikt 22,5 ton, 7 tons framaxel

Dack: nytt déack, position vanster, Goodyear 295/90x22,5 7,5 bars tryck, incidenthastig-
het 75 km/tim

Upplevd styrformaga: Bilen landade 1,5 m 1 métande korfélt, men att styra tillbaka
till ratt fil gick inte (fordrar styrka i1 armar)

Upplevd bromsférmaga: Inga problem

Trolig orsak:

Synpunkter: Har anviant 385/65x22,5 sedan 1996 pa framhjulen pa vara bilar utan
problem, men man méaste vara observant, de dr kidnsliga for skador pa slitbanan och
sidorna. Vi byter vid 4 mm kvar, d& ocksa obalans brukar uppsta.

Enkatsvar box

Lan E, transportgren skogstransporter, vigstandard hardgjord, mycket bra
Fordon: Scania 144, 3 axlar, totalvikt 29,5 ton, 8,5 tons framaxel

Daéack: nytt déack, position vanster, Michelin

Déacket hade rullat 6 500 mil pa ca 3,5 manader, ménsterdjup 3,5 mm, incidenthastighet
80 km/tim

Upplevd styrformaga: Bilen for iviag 1,5-2 m at vianster innan det gick att fa den
tillbaka pa ratt sida

Upplevd bromsformaga: Antagligen simre men nér bilen kommit pa ratt sida sa
fanns dar en P-ficka en bit fram sa hard inbromsning behovdes inte.

Trolig orsak:

Synpunkter: Korden hade nog brustit i dicket - lite obalans i framéindan.
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Enkatsvar eri

Lan T, transportgren anldggning, vagstandard hardgjord, mycket bra

Fordon: Volvo FH 12, 3 axlar, totalvikt 25 ton, 8 tons framaxel

Dack: Nytt dack, position vanster, Michelin, 385x80-22,5, 8 bars tryck, falgdimension
11,75x22,5

Dacket hade rullat 6 000 mil pa ca 10 manader, monsterdjup 13 mm, incidenthastighet
79 km/tim.

Upplevd styrformaga: Borta

Upplevd bromsformaga: Vet ej

Trolig orsak: Vet ej

Synpunkter: Dragbil med treaxlad asfalttrailer med 30 ton grus. Bilen slog nastan
runt och hamnade 6ver vagréacket och slog av en belysnings-stolpe. Denna
trailerkombination beter sig tydligen mycket valdsamt nar en framdacksexplosion
intraffar. "Vanliga" bilar brukar bara marka explosionen och styra at sidan och stanna.

Enkatsvar gul

Lan BD, transportgren anldaggning, vigstandard skogsbilvig, bra

Fordon: Volvo F 12, 3 axlar, totalvikt 25 ton, 7,5 tons framaxel

Dack: nytt déck, position héger, Bridgestone, 315x22,5, 8,5 bars tryck, falgdimension
22,5x8,25

Dacket hade rullat 10 000 mil pa ca 12 manader, monsterdjup 8 mm, incidenthastighet 5
km/tim

Upplevd styrformaga: Bibehallen

Upplevd bromsformaga: Bibehallen

Trolig orsak: Dickskada orsakad av bergkross pa skogsbilvig

Synpunkter: Backade och vinde med fullt lass

Enkiatsvar gu2

Lan BD, transportgren anlaggning, vigstandard allmin grusvig, bra

Fordon: Volvo F 12, 3 axlar, totalvikt 26 ton, 8 tons framaxel

Déack: nytt déck, position hoger, Semperit, 385/65x15, 8 bars tryck, falgdimension
11,75x22,5

Déacket hade rullat 7 000 mil pa ca 12 manader, monsterdjup 8 mm, incidenthastighet 50
km/tim

Upplevd styrformaga: Bibehallen

Upplevd bromsformaga: Bibehéallen

Trolig orsak: Dickskada orsakad av bergkross pa skogsbilvig

Synpunkter:

Enkitsvar hal

Lan T, transportgren skogstransporter, viagstandard hardgjord, bra

Fordon: Volvo FH 16, 3 axlar, totalvikt 27 ton, 8,6 tons framaxel

Dack: nytt déck, position vanster, Bridgestone M748, 385/65x22,5

Déacket hade rullat 1 000 mil pa ca 1 manad, incidenthastighet 70 km/tim

Trolig orsak: Vet ¢j

Synpunkter: Vid den forsta punkteringen var det en vass sten som fastnat 1 monstret
pa décket och vid andra tillfillet pakordes ett spannband som lag pa vagen. Fordonet
var tomt. Det radde kraftig dimma.
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Enkatsvar ha2

Lan T, transportgren skogstransporter, vigstandard hardgjord, bra

Fordon: Volvo FH 16, 3 axlar, totalvikt 27 ton, 8,6 tons framaxel

Dack: nytt déck, position vanster, Bridgestone M748, 385/65x22,5

Trolig orsak: Kort pa vasst foremal pa viagbanan, ddckskada orsakar av bergkross pa
skogsbilvig

Synpunkter: Vid den forsta punkteringen var det en vass sten som fastnat 1 monstret
pa décket och vid andra tillfdllet pakordes ett spannband som lag pa vagen. Fordonet
var tomt. Det radde kraftig dimma.

Enkétsvar haa

Lan W, transportgren skogstransporter, vigstandard hardgjord, mycket bra

Fordon: Mercedes, 3 axlar, totalvikt 33 ton, 9 tons framaxel, olastad bil

Dack: nytt déack, position héger, Michelin xm-20, 385/65-22,5, 8,7 bars tryck.

Dacket hade rullat 16 000 mil pa ca 11 manader, moénsterdjup 6 mm, incidenthastighet
80 km/tim, fordonet hade kort 1 en timme. Décket trasades sonder sa att delar av dacket
lamnade falgen.

Upplevd styrformaga: Nar décket exploderade kréangde och slet och drog det. Hoger
framhjul lamnade asfaltkanten, "ska det sluta sa har ute pa en aker?". Efter ca 20 m
lyckades jag dock komma upp pa vidgen egen.

Upplevd bromsféormaga: Intakt forutom en viss dragning at hoger.

Trolig orsak: Vet ej

Synpunkter: Bilen var olastad vid handelsen

Enkatsvar ham

Lan W, transportgren skogstransporter, vagstandard

Fordon: Volvo FH16, 3 axlar, totalvikt 26 ton, 8,5 tons framaxel

Dack: nytt déck, position vanster, Bridgestone, 315-80-22,5, 8 bars tryck,

Déacket hade rullat 500 mil pa ca 2 manader, monsterdjup nytt, incidenthastighet 50
km/tim.

Upplevd styrformaga: Bilen drog starkt at véanster.

Upplevd bromsférmaga: Inga problem

Trolig orsak: Diackskada orsakad av bergkross pa skogsbilvig

Synpunkter: Anser att for grovt material anvinds pa skogsvéagarna (bergkross). Inget
fortroende for Bridgestone
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Enkatsvar hjl

Lan H, transportgren anldggning, viagstandard hardgjord, mycket bra

Fordon: Scania R144 6x4, 3 axlar, totalvikt 29 ton, 9 tons framaxel

Dack: nytt déck, position vanster, Michelin XFA, 385/65-22,5, 9 bars tryck, falgdimen-
sion 11,75x22,5

Dacket hade rullat 6 000 mil pa ca 8 manader, ménsterdjup 5 mm, incidenthastighet 70
km/tim. Décket trasades sénder sa att delar av dacket lamnade falgen.

Upplevd styrformaga: Bilen var lastad med asfalt. Drog kraftigt 4t vanster mot
mittbarridren och snuddade mot denna

Upplevd bromsformaga: Kraftigt drag mot vanster

Trolig orsak: Vet ej, varmgang i broms

Synpunkter: Diacken var originaldiack sedan bilen var ny. Forsidkringsbolaget betalade
alla skador utom dacket + sjalvrisk. Ingen reklamation fran dackfabrikanten gick att fa,
ej heller fran fordonsfabrikanten.

Enkatsvar hj2

Lan H, transportgren anlidggning, viagstandard hardgjord, mycket bra

Fordon: Scania R144 6x4, 3 axlar, totalvikt 29 ton, 9 tons framaxel

Dack: nytt déck, position vanster, Michelin XFA, 385/65x22,5, 9 bars tryck, falgdimen-
sion 11,75x22,5

Déacket hade rullat 6 000 mil pa ca 7 manader, monsterdjup 6 mm, incidenthastighet 70
km/tim. Dacket trasades sonder sa att delar av ddacket lamnade falgen.

Upplevd styrformaga: Bilen drog kraftigt at hoger mot wire-racke. Da bilen var
olastad blev det inga storre skador pa racket.

Upplevd bromsformaga: Omgjligt att bromsa

Trolig orsak: Vet ej, varmgang i broms

Synpunkter: Samma fordon och dack som ovan. Varken férsakringsbolag, dack- eller
fordonsfabrikant betalade ut ersattning fér skador

Enkiatsvar hol

Lan C, transportgren skogstransporter, anldggning, viagstandard allmén grusvag,
mycket bra

Fordon: Volvo FH 12 arsmodell 2000, 3 axlar, totalvikt 27 ton, 8 tons framaxel.
Déack: nytt déck, position hoger, Michelin, 315/80, 9 bars tryck.

Déacket hade rullat 5 000 mil pa ca 8 manader, monsterdjup 8 mm, incidenthastighet 0
km/tim

Upplevd styrformaga: Fordonet stod helt stilla vid explosionen. Last: asfalt
Synpunkter: Framhjul och sista axel pa sliap ar 2 farliga punkter pa en skogsbil. For
att ta sig fram i kurvor far man halla ut langt pa vagkant, vilket medfor risk for att
stenar och andra vassa féoremal paverkar diacken och slapet girar i kurvor.
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Enkétsvar isa

Lan W, transportgren skogstransporter, vigstandard hardgjord, bra

Fordon: Volvo FH16 6x4, 3 axlar, totalvikt 26 ton, 8 tons framaxel

Dack: nytt déck, position hoger, Bridgestone H748, 385/65x22,5, 8,5 bars tryck, falgdi-
mension 11,75x22,5

Dacket hade rullat 13 000 mil pa ca 10 manader, moénsterdjup 6 mm, incidenthastighet
75 km/tim. Décket trasades sonder sa att delar av ddcket lamnade fialgen.

Upplevd styrformaga: Inga problem att halla bilen kvar i hoger korfalt

Upplevd bromsférmaga: Vet ej. Bromsade mycket forsiktigt

Trolig orsak: Vet ej

Synpunkter: Aret fore det intriffade fick framdécken bytas ut pga bristningar i
stalkorden langt innan de var slut, ca 10 mm kvar. Dagen innan den relaterade
explosionen fick vanster diack bytas, samma marke och typ, ocksa pga bristningar i
stalkorden. Bilen borjade smaskaka 1 ratten. Framdick av mérket Bridgestone kommer
inte att inkopas igen.

Enkitsvar jal

Lan W, transportgren skogstransporter, vagstandard hardgjord, bra

Fordon: Scania R144, 3 axlar, totalvikt 26 ton, 8 tons framaxel

Déack: nytt déck, position vanster, Barum, 315/80x22,5, 8 bars tryck, filgdimension
9,00x22,5, moénsterdjup 8 mm, incidenthastighet 80 km/tim. Déacket trasades inte son-
der.

Upplevd styrformaga: Dacket exploderade i en hogerkurva sa jag fick kdmpa for att
stanna pa vagen. Det drog ivag till vansterkanten. Ren tur att jag inte motte nagon.
Upplevd bromsféormaga: Inga stérre problem att bromsa, vidxlade ner och
avgasbromsade till stopp.

Trolig orsak: Oststatsdéick

Synpunkter:

Enkéatsvar ja2

Lan W, transportgren skogstransporter, viagstandard hardgjord, mycket bra

Fordon: Scania R144, 3 axlar, totalvikt 26 ton, 8 tons framaxel

Dack: nytt déck, position héger, Nokia 325, 315/80x22,5, 8 bars tryck, falgdimension
9,00x22,5

Déacket hade rullat 10 000 mil pa ca 7 manader, monsterdjup 5 mm, incidenthastighet 70
km/tim. Décket trasades inte sénder.

Upplevd styrformaga: Inga storre problem, bilen var tom och décket exploderade i en
hoégerkurva

Upplevd bromsformaga: Bromsade just ingenting, det fick rulla till stopp

Trolig orsak: Dickskada orsakad av bergkross pa skogsbilvig

Synpunkter: Det skulle vara trevligt med punkteringsfria framdéck.
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Enkitsvar jan

Lan C, transportgren skogstransporter

Fordon: Scania 144, 3 axlar, totalvikt 26 ton, 8,5 tons framaxel

Dack: nytt déack, position vanster, Michelin XZY, 385/65x22,5, filgdimension 11,75x22,5
Dacket hade rullat 6 000 mil pa ca 8 manader, monsterdjup 7 mm, incidenthastighet 80
km/tim

Upplevd styrformaga: Bilen drog fran hoger kérfalt pa motorviag 6ver vanster korfalt
och stannade mot mittremsan.

Upplevd bromsférmaga: Bilen drog direkt till vanster. Vid bromsning drog den &nnu
mera.

Trolig orsak: Diackskada orsakad av bergkross pa skogsbilvag

Synpunkter: Skarsar i slitbanan enligt undersékning av Michelin. OBS! Varfor far man
inte separat handbromsspak for sldp 1 en ny Scania sa man kan bromsa enbart slédpet?

Enkitsvar joh

Lan BD, transportgren skogstransporter, anlaggning, vigstandard allmén grusvag, dalig
Fordon: Volvo FH 16, 3 axlar, totalvikt 26 ton, 8 tons framaxel

Dack: nytt déck, position héger, Dunlop, 385/65x22,5, falgdimension 11,75x22,5

Déacket hade rullat 18 000 mil pa ca 16 manader, monsterdjup 6 mm, incidenthastighet
70 km/tim. Décket trasades sonder sa att delar av dacket lamnade falgen.

Upplevd styrformaga: Drog kraftigt at hoger

Upplevd bromsférmaga: Bromsade in med slapbromsen, det gick bra

Trolig orsak: Kort pa vasst foremal pa vigbanan

Synpunkter:

Enkatsvar lin

Lan X, transportgren skogstransporter, vigstandard hardgjord, mycket bra

Fordon: Scania 143, 3 axlar, totalvikt 26 ton, 7,5 tons framaxel

Dack: nytt déck, position hoger, 315/80x22,5, 8,5 bars tryck, falgdimension 9,00x22,5
Déacket hade rullat 2 000 mil pa ca 12 méanader, incidenthastighet 50 km/tim
Upplevd styrformaga: Bilen drogs mot diket, krockade med trad.

Upplevd bromsféormaga: Vet ej, det stannade fort.

Trolig orsak: Kort pa vasst foremal pa viagbanan? Bergkross pa skogsbilvig
Synpunkter: Det ir ofta daligt underhall pa skogsvigar. Vassa stenar. Ej hyvlade och
grusade. Kan tdnka mig att det kan bli stickskador som man inte ser pa en gang pa
déacken.

Enkatsvar 162

Lan BD, transportgren skogstransporter, vigstandard

Fordon: Volvo FH 12, 3 axlar, totalvikt 26 ton, 7 tons framaxel

Dack: 9 bars tryck, filgdimension 12x22,5, monsterdjup halvslitna, incidenthastighet
70-80 km/tim. Déacket trasades inte sonder.

Enkatsvar ohl

Lan C, transportgren skogstransporter, vigstandard allméin grusvag, mycket bra
Fordon: Scania 144, 3 axlar, totalvikt 26 ton, 7,5 tons framaxel

Dack: nytt dick, position héger, Dunlop, 315/80x22,5, 9 bars tryck, falgdimension
9.00x22,5

Déacket hade rullat 4 000 mil pa ca 4 manader, monsterdjup 10 mm, incidenthastighet 30
km/tim
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Upplevd styrformaga: Mycket dalig styrformaga, klarade sig &ndock kvar pa viagkant
Upplevd bromsférmaga: For bra bromsar fram ar ej bra, paverkar formagan att styra
fordonet nar man ar i behov av att stanna snabbt, sarskilt vid punktering fram
Synpunkter: Diack som ej ar anpassade for grusvagar plockar sten och rensar ej sig
sjalva. Sten tranger sig igenom gummit ner till korden

Enkatsvar oh2

Lan C, transportgren skogstransporter, vagstandard

Fordon: Scania 144, 3 axlar, totalvikt 26 ton, 8 tons framaxel

Daéack: nytt déck, position héger, Dunlop, 385/65x22,5, 8,5 bars tryck, filgdimension
11,75x22,5

Dacket hade rullat 1 500 mil pa ca 5 manader, monsterdjup 15 mm, incidenthastighet 25
km/tim

Enkétsvar oh3

Lan C, transportgren skogstransporter,

Fordon: Scania 144,

Dack: nytt déck, position hoger, 315/80x22,5, 9 bars tryck, falgdimension 11,75x22,5
Dacket hade rullat 3 800 mil pa ca 5 manader, ménsterdjup 15 mm, incidenthastighet 30
km/tim

Upplevd styrformaga: Mycket dalig styrformaga men klarade sig d4ndock kvar pa
vagkanten

Upplevd bromsformaga: For bra bromsar fram ar ej bra. Paverkar forméagan att styra
fordonet ndr man ar 1 behov av att stanna snabbt, sérskilt vid punktering fram

Trolig orsak: Vet ej

Synpunkter: Tillverkaren har glomt att anpassa dackmonstret for grusvagar.
Dackmonstret plockar sten och rensar ej sig sjalvt. Sten trénger sig igenom gummlager
till korden. Korden rostar, sedan exploderar diacket. Vi hade poliskontroll pa dack 3
dagar fére punkteringen. Tillverkaren har rekommenderat detta grovmonstrade dack for
skogsbilvigar
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Enkitsvar oh4

Lan C, transportgren skogstransporter

Fordon: Volvo FH 16, 3 axlar, totalvikt 26 ton, 7,5 tons framaxel

Dack: nytt déack, position vanster, Dunlop, 385/65x22,5, 8,5 bars tryck, falgdimension
11,75x22,5

Dacket hade rullat 3 000 mil pa ca 6 manader, monsterdjup 10 mm, incidenthastighet 40
km/tim

Enkatsvar per

Lan BD, transportgren skogstransporter, vigstandard hardgjord, mycket bra
Fordon: Volvo FH 16 GXZ, 3 axlar, totalvikt 26 ton, 8 tons framaxel

Déack: position vanster, Michelin, 385/65x22,5, halvnétt, incidenthastighet 80 km/tim
Trolig orsak: Vet e;j.

Enkatsvar rob

Léan C, transportgren skogstransporter, vigstandard hardgjord, bra

Fordon: Scania R144, 3 axlar, totalvikt 26 ton, 9 tons framaxel

Dack: nytt déack, position vanster, Michelin, 385, monsterdjup 6-7 mm, incidenthastig-
het 80 km/tim

Upplevd styrformaga: Tappade styrformaga, vinglade 6ver hela viagen, slapet
hamnade upp och ner i diket, men bilen blev kvar pa vigen

Upplevd bromsféormaga: Vet ej, enligt beskrivning hade chaufforen fullt upp med att
styra och parera

Trolig orsak: Vet ej

Synpunkter: Anser att framdéck pa tunga fordon ej far vara regummerade.
Monsterdjupet bor ocksa revideras for framdéack (5 mm).

Enkéatsvar sjo

Lan Y, transportgren skogstransporter, allmén grusvag, bra

Fordon: Scania 142, 3 axlar, totalvikt 24,4 ton, 8 tons framaxel

Dack: nytt déck, position vanster, Bridgestone 315/80x22,5, 9 bars tryck

Dacket hade rullar 10.000 mil, ménsterdjup 8 mm, incidenthastighet O km/tim i sam-
band med backning och vindning med full last pa fordonet.

Upplevd styrformaga: Inget speciellt.

Upplevd bromsféormaga:

Trolig orsak: Dickskada orsakad av bergkross pa skogsbilviag/vandplan.
Synpunkter: Bergkross (0-40) pa allmén vag fram till sagverk fororsakade tva
pyspunkteringar under maj-juni 2001 som reparerades av auktoriserad gummiverkstad.
Pyspunkteringarna intriffade pa tva olika framdéack. Enligt auktoriserad
gummiverkstad har explosionen intraffat i anslutning till den tidigare reparationen.
Déacket finns kvar om nagon vill titta ndrmare pa skadan.
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Enkatsvar ski

Lan U, transportgren skogstransporter, vagstandard hardgjord, bra

Fordon: Scania 142, 3 axlar, totalvikt 24,4 ton, 8 tons framaxel

Dack: nytt déck, position hoger, Continental, 315/80x22,5, 8,8 bars tryck

Dacket hade rullar 2 manader, moénsterdjup 10 mm, incidenthastighet 50 km/tim
Upplevd styrformaga: Holl emot reflexméssigt, bromsade forsiktigt. Vag: svar
utforsbacke, rak.

Upplevd bromsformaga: Bromsade mjukt

Trolig orsak: Dalig dacktyp eller tillverkning

Synpunkter: Bytt diackméarke, bara nya dack fram

Enkiatsvar tap

Lan BD, transportgren skogstransporter, anldggning, vigstandard hardgjord, bra
Fordon: Volvo FH 12, 3 axlar, totalvikt 25 ton, 8 tons framaxel

Dack: nytt déck, position vanster, Bridgestone, 385/65x22,5, 8 bars tryck, Décket hade
rullat 5 000 mil pa ca 5 manader, monsterdjup 6 mm, incidenthastighet 70 km/tim
Upplevd styrformaga: Det blev lite jobbligt med styrningen.

Upplevd bromsformaga: Drog at vianster

Trolig orsak: Vet ¢j

Enkatsvar tes

Lan T, transportgren skogstransporter, vigstandard hardgjord, bra

Fordon: Scania 144G, 3 axlar, totalvikt 25 ton, 8,5 tons framaxel

Daéack: nytt déck, position vanster, Michelin XFA, 385/65,

Déacket hade rullat 13 000 mil pa ca 10 manader, monsterdjup 9 mm, incidenthastighet
60 km/tim

Upplevd styrformaga: Gick ej att styra, drog kraftigt till vanster

Upplevd bromsformaga: Svart att bedoma

Trolig orsak: dickskada orsakad av bergkross pa skogsbilvag/viandplan

Enkatsvar ves

Lan W, transportgren skogstransporter

Fordon: Scania 144-460, 3 axlar,

Dack: nytt déck, position vanster, Michelin XFA, 385/89x22,5

Déacket hade rullat 6 000 mil pa ca 5 manader, incidenthastighet 60 km/tim

Upplevd styrformaga: Bilen akte tvirs 6ver motande kérbana

Trolig orsak: Kort pa vasst foremal pa vagbanan

Synpunkter: Fick efter denna héndelse reda pa att denna dédckmodell var olamplig pa
en timmerbil. Bilen fick fel dick monterade fran leverans
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Enkatsvar wik

Lan AC, transportgren skogstransporter, vigstandard hardgjord, bra

Fordon: Volvo FH 12, 3 axlar, totalvikt 27 ton, 8 tons framaxel

Dack: nytt déck, position hoger, KUMO 964, 315/80x22,5, 9 bars tryck,

Dacket hade rullat 6 500 mil pa 5 manader, ménsterdjup 7 mm, incidenthastighet 83
km/tim

Upplevd styrformaga: Fordonet gick av vagen och ner i diket sa snabbt att féraren
inte hann reagera

Trolig orsak: Kan vara bergkross pa allméin véag. Vagomlaggning 3 mil tidigare

Enkétsvar vin

Lan AC, transportgren skogs-, fjarr-, dragbils-, tungtransporter, anlaggning, viagstan-
dard allméan grusvag, bra

Fordon: Volvo FH 16, 3 axlar, totalvikt 26 ton, 7,5 tons framaxel

Dack: nytt déck, position vanster, Firestone, 385/65x22,5, 8 bars tryck

Dacket hade rullat 5 000 mil pa ca 22 méanader, ménsterdjup 7 mm, incidenthastighet 30
km/tim

Upplevd styrformaga: Bilen stannade vid véanster vagkant. Den gick ej att halla kvar
pa hoger viagbana

Upplevd bromsformaga: Lag fart, bilen stannade av sig sjalv

Trolig orsak: Bergkross pa skogsbilvag

Synpunkter: Bergkross pa vigbyggnads- och skogsbilvagar ger osynliga stickskador pa
dédcken. Déck av typ 385 speciellt utsatta pga tunnare gummi. Dessa déack ger dven
storre skador pa hyttupphidngning, bromsslangar, skarmar etc. De ger 4ven sdmre styr-
och bromsférmaga efter explosion

Enkatsvar vsl

Lan S, transportgren skog

Fordon:

Déack: nytt dack, Bridgestone, 315/80-22,5
Upplevd styrformaga:

Upplevd bromsférmaga:

Trolig orsak: Skirskada

Enkatsvar vs2

Lan S, transportgren skog

Fordon:

Déack: nytt dack, Bridgestone, 315/80-22,5
Upplevd styrformaga:

Upplevd bromsféormaga:

Trolig orsak: Stenar 1 stommen
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Enkatsvar vs3

Lan S, transportgren skog

Fordon:

Dack: nytt dack, Micheline, 385/65-22,5

Upplevd styrformaga:

Upplevd bromsférmaga:

Trolig orsak: Sprickor i gummit, ner till gordellager

Enkatsvar vs4

Lan S, transportgren skog

Fordon:

Déack: nytt dick, Bridgestone, 315/80-22,5
Upplevd styrformaga:

Upplevd bromsférmaga:

Trolig orsak: Vet ¢j

Enkéatsvar vsb

Lan S, transportgren skog

Fordon:

Déack: nytt dack, Bridgestone, 315/80-22,5
Upplevd styrformaga:

Upplevd bromsférmaga:

Trolig orsak: Vet ej

Enkatsvar vs6

Lan S, transportgren skog

Fordon:

Déack: nytt dack, Bridgestone, 385/65-22,5

Upplevd styrformaga:

Upplevd bromsformaga:

Trolig orsak: En 4 cm bred gummibit lossnade sa korden buktade ut. Mycket nidra en
explosion.

Enkatsvar vs7

Lan S, transportgren skog

Fordon:

Déack: nytt dack, Bridgestone, 315/80-22,5
Upplevd styrformaga:

Upplevd bromsférmaga:

Trolig orsak: Slitbana lossnade, ddckexplosion

Enkiatsvar vs8

Lan S, transportgren skog

Fordon:

Déack: nytt dack, Bridgestone, 315/80-22,5
Upplevd styrformaga:

Upplevd bromsférmaga:

Trolig orsak: Vet ej, explosion mitt i slitbana
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Enkatsvar vs9

Lan S, transportgren skog

Fordon:

Dack: nytt dack, Micheline, 315/80-22,5
Upplevd styrformaga:

Upplevd bromsférmaga:

Trolig orsak: Oférklarlig explosion

Enkatsvar vas

Lan R, transportgren fjarrtransporter, vagstandard asfalterad, dalig resp bra

Fordon: Scania R 164, 3 axlar, totalvikt 27 ton, 8 tons framaxel

Déack: nya dack, position vinster resp. hoger, Michelin XFA, 385/65x22,5, 9,5 bars tryck,
falgdimension

Déacket hade rullat 6 000 resp 7 000 mil pa ca 4 resp 5 méanader, incidenthastighet 70
resp 80 km/tim. Déacket trasades inte sonder men det blev ett 3 dm langt hal pa sidan av
décket.

Upplevd styrformaga: Bilen drog kraftigt at vinster nar vansterdéacket exploderade.
Upplevd bromsféormaga: Nar hoger dack exploderade var bilen tom, darfor inga
problem att halla fardriktningen

Trolig orsak: Vet ej

Synpunkter: Dicken inlimnade for reklamationsansprak

Enkatsvar zet

Lan Z, transportgren skog , viagstandard hardgjord, mycket bra

Fordon:

Déack: nytt déck, position vanster, Nokia, 315/80-22,5, moénsterdjup 8 mm, dacktryck 8
bar, falgbredd 9 tum

Déacket hade rullat 13 500 mil, pa 11 manader, incidenthastigheten var 80 km/tim.
Upplevd styrformaga: Bilen blev mycket tungstyrd men gick att halla pa viagen i ratt
korfalt

Upplevd bromsformaga: Bromsade man for hart drog det kraftigt at hoger. Fick
bromsa lite lagom tills man fatt ner farten

Trolig orsak: Kort pa vasst foremal pa vagbanan, bergkross pa viagen?

Synpunkter: Kor ca 80 000 mil/ar fordelat pa 6 bilar, enbart skogstransporter. De
senaste 10 aren har vi uteslutande kort nya Michelindéck fram féorutom de 2 sista aren
da vi provat Nokia pa nagra bilar. Vi har forutom explosionen ocksa haft
framdéackspunktering 2 ganger pa Nokia-ddcken. Det har inte hant pa Michelin under 10
ar. Tycker oss darfor kunna konstatera att Nokiastommen &r simre (tal yttre paverkan,
vassa foremal mm siamre nér de borjar bli slitna) varfor vi nu 6vergatt till enbart
Michelin. Har tidigare kort 315/80x22,5, men de sista aren dven 385/65x22,5 utan
problem.
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Bilaga 9

Utdrag fran
Erik Amell, tidningen Angermanland

Efter den tragiska olyckan i Indal riktar Timmerkorarnas ordférande Kjell
Nordmark fran Ullanger hard kritik mot anvdndningen av grov bergkross vid
vagreparationer.

- Det &r orsaken till manga dackexplosioner pa timmerbilar.

Sex personer omkom 1 mandags nér en timmerbil och en skolbuss kolliderade i Indal. Ett
exploderande dack pa timmerbilen gjorde sa att dess slap borjade

kranga och slog in i bussen.

Kjell Nordmark pastar inte att just denna dédckexplosion orsakades av en

sten fran ett vagbygge.

- Men jag vet att den har timmerbilen kérde pa viagar som var under reparation.
Manga dkare som dr medlemmar 1 Timmerkérarna har efter olyckan i Indal
kontaktat Kjell Nordmark och bett honom belysa problemet med den grova
bergkrossen. Ett problem som enligt Kjell Nordmark &r stérst pa grusvéigar
men dven forekommer vid ombyggnationer av asfalterade vagar.

- Det handlar om stenar som dr runt 50 millimeter stora, ja 1 bland dnda

upp till 80 millimeter. Sadant 0,5 grus kan latt gora ett hack in till

stalkorden pa ett ddck. Genom jacket tranger det in vatten och korden

rostar och forsvagas. Till slut slapper gummit fran décket och det

exploderar. Men detta kan ta upp till tva, tre manader fran att det blev

ett jack.

Om nagot av tvillingddcken bak pa timmerbilen eller pa sldpen exploderar ar
det inte nagon stor sak eftersom det finns flera hjul som stéttar upp. Ett
framhjul ur funktion, och ddrmed ocksa styrningen, 4r en helt annan sak.

Kjell Nordmark har kért tunga transportbilar 1 45 ar. Trots att han

overlatit firman Nordmarks Akeri pa sonerna ar han fortfarande yrkesverksam.
Han upplever att det under aren skett en forandring mot att enbart anvianda
grovre bergkross vid vagarbeten.

- Tidigare lades ett slitlager med finare 0,2 grus ovanpa det grovre. Nagot

som ar mycket skonsammare for dicken. Men nu ir det pa manga stillen bara grovt
grus. Déck skadas dven pa de sylvassa skarvar som uppstar niar man vid reparationer
fraser bort delar av vagbanan.

Kjell Nordmark forklarar att akerierna drabbas av dryga kostnader pa grund
av att manga tunga transportbilar far punktering. Forsamrad sdkerhet anser
han dock vara det storsta problemet.

- Markligt att Vagverket talar om nollvisionen men inte gor nagot at detta.
Kjell Nordmark har personligen varit med om tre explosioner pa framdéck nir han kort
tunga fordon. Vid ett tillfalle for 25-talet ar sedan var han illa

ute 1 en timmerbil pa E 4 1 Skuleskogen.

- Vansterdacket small och bilen skar in mot mittlinjen. Det var mycket

svart, men jag lyckades fa stopp pa fordonet innan det gick 6ver pa andra

sidan végen.

Gunnar Héagglund, driftingenjor pa Viagverket, kinner inte igen problemen.
Béarlagret i en vig som ska asfalteras kan bara vara 0,5 grus forklarar han.

- Skulle vi ha 0,2 grus 6verst holl inte beldggningen. Det krdvs en viss
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kornstorlek for att vagen ska bli stabil.

- Néar det géaller grusvagar sa laggs ett grovre grus 1 botten och sedan ett
slitlager med finare grus pa 0,18-0,2. Detta ska vara driftentreprendrer se
till for att inte storre och vassa stenar ska skada décken.

Erik Amell, TIDNINGEN Angermanland, 872 30 KRAMFORS. Telefon: 0612-77 1764.
Faxnummer: 0612-101 28.
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Faxas eller e-postas till SA

Fax nr 08-755 60 01 (GB) eller
E-post marten.johansson@akeri.se

NS ARCATANMORLT

@>w Svenska akeriforbundet

KARTLAGGNING AV FRAMDACKSEXPLOSIONER - TUNGA FORDON

ENKAT - Obs endast en bil och hiindelse per blankett December 2001

1. Foretag:

Adress:

Lan: Postnr: Postadr:

= ldnsbokstav Kontaktperson:

Tth: Mobiltfn:

E-post:

OBS! Ange adressuppgifter om ni vill ta del av

2. Skogstransporter Anlédggning
(kryssa i aktuell ruta) Fjérrtransporter Nardistribution
Dragbilstransporter Bohagstransporter
Petroleumtransporter Mjolktransporter
Tungtransporter Lantbrukstransporter
3. a) Hur ofta har ni framhjulsexplosiowle senaste fem dren ~ _ _ _st
b) Néar intrdffade den hér redovisade ... foviinen. Arcoi
4. Fordon: - ange aktuella data vid explosionen
Fabrikat/typ (t.ex Volvo FH 12) Antal axlar Totalvikt Varav framaxel
_____________________________ st | _____ton | _ ton

5. Dack: - ange aktuella data vid explosionen

V = Vinster

Fabrikat o beteckning  [Falgbredd Dimension Nytt| Reg H = Hoger

Lufttryck

__kp/em2

5. forts: 6. Hastighet vid

Mil och alder och ménsterdjup for aktuellt dack

mil man mm km/tim

7. Rapporter: (Kopia pa befintliga rapporter dnskas som bilaga till enkéten.)

Rapport fran polisutredning bifogas (kryssa)

Rapport fran forsikringsbolag bifogas
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Faxas eller e-postas till SA

Fax nr 08-755 60 01 (GB) eller
E-post marten.johansson@akeri.se

Hﬁ ENKAT - Kartliggning av framdécksexplosioner

i - tunga fordon
December 2001
8. Vad hinde vid explosionstillfillet ? (beskriv)
a Med styrformagan
b Med bromsférmagan
fullastad
¢  Hurvar lastbilen lastad? (max axeltryck) halvlastad tom
d  Hur lang tid hade gatt mellan senaste stopp (6ver 15 minuter - exempelvis lastning/lossning)
och explosionstillfallet? minuter
€  Trasade déicket sonder sé att delar av décket ldmnade félgen? (Kryssa i aktuell ruta!) | Ja | Nej
9. Trolig orsak till explosionen samt vigtyp o vigstandard! (Satt kryss i aktuell ruta.)
Orsak Viigtyp och standard enl nedan
a) Overbromsade framhjul ? 1 2 3
b) Varmgang i broms ? | |Hérdgjord
¢) Kort pa vasst foremal pa vigbanan ? | |Allm grusvig
d) Déckskada osakad av bergkross pa skogsbilvig/vandplan ? Skogsbilvig
e) Overlast? | Standard: 1 = mycket bra
f) Annat-vad? || 2 =bra
g) Vetej! 3 = dalig

10. Synpunkter
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