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Forord

Antalet anmérkningar vid kontrollbesiktning av tunga fordons bromsar har genom aren
varit pa en hog niva. Som ett led i att forsoka forbdttra den tekniska statusen pd tunga
fordons bromsar har Sveriges Akeriforetag, Svenska Bussbranschens Riksférbund och
dess medlemsforetag sedan 1996 gjort frivilliga bromstester 1 samarbete med
mérkesverkstidderna och Bilprovningen.

Detta projekt Bra Bromsar pd Tunga Fordon har medverkat till att genomfora
vilbestkta seminarier pa 16 orter 6ver hela Sverige under 2002-2003 med temat XTB
och Bromsekonomi. Extra Testade Bromsar, XTB har medverkat till:

battre bromsekonomi for fordonségaren,
okad trafiksédkerhet,

att kundernas upphandlingskrav uppnas,
att avbrott vid kontroll pa vég blir kortare.

Sveriges Akeriféretag har svarat for projektledning genom AB Akerikonsult, Mérten
Johansson. I projektet har medverkat en referensgrupp samt intressenter och sponsorer
enligt foljande:

Almi 1 Véasternorrland, Lars Malmbom

Autoverktyg, Lennart Ringqvist

Bilprovningen, Michael Hult, Vivi-Anne Hammarback, Jorge Soria Galvarro
Fordonsmateriel, Berndt Andersson, Hikan Lundgren, Claes Troedsson
Norrborns Industri, Lennart Olsson

Rikspolisstyrelsen. Kent Hedbom

Scania, Goran Strom, Jonas Sandh

Svenska Bussbranschens Riksférbund, Géte Persson

Sveriges Akeriféretag, Soéren Andersson

Translink, Lasse Larsson

Trygg Hansa, Kjell Rytterstrom

WABCO Automotiv, Lennart Carlsson, Anders Knutsson

Volvo Lastvagnar, Tommy Larsson

Vigverket, Lars Carlhall

Viagverket, skyltfonden diarienummer 2002:6677

Till alla som medverkat till projektets genomfsrande riktar Sveriges Akeriféretag ett
varmt tack.

Danderyd 1 februari 2005
Sveriges Akeriféretag
Marten Johansson



Innehallsforteckning

|0 ) e ORI 2
INNEhAllSfOrtECKIING ....oviiiccie ettt e s re e e aneas 3
SAMMANTAIINING ©ovveiiee et e e e e s e sreeseesseesbeeneesreesaeeneesraenneas 4
1. TrafikSAKEr MODIITEL........coiiiii i e 5
2. Extra Testade Bromsar, XTB 0Ch BromsekonOmi..........ccoceiirerinininiinienienie s 5
3. Upphandlingskrav for tunga och latta fordon ..o 6
A, DEKAIET ..ot b bbb 6
5. XTB Var SJAte MANAG.........ccceiiiiiieiiiiiiiee ettt b e bbb re e 7
6. Service 0Ch UNAEINAIL............coviuiuiriiiiciciciccce e 7
T V4 1110 U PR P PSPPI 8
8. SS 3658, svensk standard for bromsanpPasSNiNgG.........cccccververerieeiieeresieeseere e e eneeseeneeas 9
9. 80 -100 procent godK&NAA DrOMSAN ........ccueiiiiiiiie et 9
10.  XTB-fordon har DAtre DrOMSAr.........ccoviiiiiiiieie e 11
11.  XTB-fordon &r béattre pad Ovriga SYStEM OCKSA ......c.cvcveveeriiiirereieeicie e 11
12, Scania JAMFOrt Med VOIVO.......cccoiiii ettt 12
13.  Jamforelser med tidigare ar.........ccoooveeiiiiiicciee e 12
14. INfOrmation OCH SEMINAIIEN ........ciiiiiieie e e 13
Bilaga 1: BeStallNiNg av deKaler.........ccooiiiiiiie i s 14
Bilaga 2: INYQG XTB ..ottt sttt e ae et e re e te e eeneenneeeenneenns 15
Bilaga 3: XTB DIOSCRYT ..ot 16



Sammanfattning

Tunga fordon med XTB, Extra Testade Bromsar, har betydligt battre bromsar 6ver tiden
jamfort med snittet for fordon som inte har XTB. For tunga lastbilar och bussar 1 XTB-
gruppen har i snitt ca 90 procent av fordonen godkénda bromsar hela aret. Motsvarande
siffra for tunga XTB slapvagnar &ar ca 80 procent.

XTB ar darfor ett bra verktyg for att lyfta den tekniska statusen pa bromsar hos tunga
fordon till en bra niva under hela aret. Detta projektet Bra Bromsar pa Tunga Fordon
har genom seminarier och information om XTB medverkat till sdkrare bromsar och
samtidigt battre bromsekonomi for fordonsagaren. Cirka 4000 fordon gér XTB tva
ganger per ar for ndrvarande, en gang pa verkstad och ett halvar senare
kontrollbesiktning med XTB. Antalet fordon i1 Sverige som skulle kunna omfattas av
XTB ar atminstone tio ganger fler. Darfor avses arbetet med XTB drivas vidare i ett nytt
projekt, Vitalisering av XTB, med syfte att fa fler fordon att ansluta sig till XTB.

En viktig pusselbit i XTB ar forbattringen av kontrollmetoden fér bromsar déar
starttrycken for bromsverkan kontrolleras pa verkstad och atgardas om de ar for hoga.
Med laga starttryck 1 bromscylindrarna, hégst 0,7 bar, och duo-matictryck mellan 0,5 till
0,8 bar sa finns forutsattningar for att alla hjulen pa ett fordon eller i en
fordonskombination bérjar bromsa samtidigt och att alla hjulen bromsar sin del av
fordonets vikt. Dessutom kan bra bromsanpassning bibehallas i1 fordonskombinationer
ocksa nar lastbilar byter sldpvagnar med varandra, vilket ofta sker i
modulkombinationer (lastbil-dolly-pahdngsvagn) som anvinds i Sverige och Finland
samt som provtrafik 1 Holland.

Bild loch 2: Rullbromsprovning av lopaxel pd en treaxlig lastbil samt visarinstrument for
bromskraft



1. Trafiksaker mobilitet

Enligt EU kommissionen kommer behovet av transporter att 6ka kraftigt under de
niarmsta tio aren. Transporter pa vag kommer att svara for en mycket stor del av denna
okning. Det ar angeldget att varje transportslag pa basta séatt forséker medverka till att
minska sin paverkan pa transportsystemet och att mobilitet for gods och personer kan
levereras pa ett trafiksdakert satt. Darfor ar det ocksa viktigt att halla fordonens
tekniska status inklusive bromsar pa en siker niva.

Europas utmaning
Transportbranschens utmaning
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2. Extra Testade Bromsar, XTB och Bromsekonomi

Vid kontrollbesiktning av tunga fordon blir manga fordon underkénda. En vanlig orsak
till underkannande ar brister pa fordonens bromsar. Sveriges Akeriféretag, Svenska
Bussbranschens Riksférbund och dess medlemsforetag har gjort 6ver 50.000 frivilliga
bromskontroller pa fordon sedan 1996 1 samarbete med méarkesverkstiaderna och
Bilprovningen. Extra testade bromsar
ar ocksa ett kundkrav fran vissa
bestallare av transporter. Vid kontroll
av fordon pa vag har polisen ratt att
avsta fran ytterligare kontroll av
bromsar pa fordon som genomgatt ett
bromstest under de senaste sex
manaderna.

Bild 4: Over 50.000 frivilliga

bromstester har gjorts sedan 1996 da SA Sl
bromstest och EBK startade Visshet ir ocksa en skaplig huvudkudde...

Fran oktober 2002 har de tidigare frivilliga bromstesterna EBK och SA Bromstest
samordnats till en ny frivilligt test, Extra Testade Bromsar, XTB. Under 2002-2003



genomfordes ett samarbetsprojekt om XTB och Bromsekonomi med seminarier pa 16

orter 6ver hela Sverige. I seminarierna deltog totalt 6ver 1000 personer, forare, fordonsigare,
mekaniker, besiktningsmén, Polisen, Viagverket m.fl. Programmet omfattade en genomlysning
av bromsomréadet och en forbattrad frivillig bromstest, XTB. Budskapet pa seminarierna var
battre bromsekonomi, ckad trafiksdkerhet, kundnytta och tidsvinster fér fordonsagaren.

3. Upphandlingskrav for tunga och latta fordon

Vissa kopare av transporter kraver ett extra bromstest utéver kontrollbesiktningen.
Detta galler inte bara tunga fordon. En del ldtta fordon som skolskjutsar, fardtjanst och
budbilar gor ocksa XTB och anvidnder samma dekaler som information till kunderna.

Antalet fordon som gor XTB bedéms vara max
4000 per ar, i arstakt 2004, vilket innebar 8000
kontroller férdelat mellan verkstéderna och
Bilprovningen. Malgruppen fér XTB-tester &r
atminstone tio ganger stérre 4n nuvarande
anslutning.

Bild 5: En del ldtta fordon gor ocksd XTB

4. Dekaler

Efter avrop fran Sveriges Akeriféretag levereras XTB-dekaler fér godkédnda fordon till
verkstdderna och Bilprovningen till sjdlvkostnadspris. Dekalerna ar runda och finns i
tva storlekar med diametern 290mm eller 150 mm. P4 dessa klistras rektangulara
manadsmérken som anger vilken manad som fordonet blev godkénd 1 XTB. Fordon som
godkéanns vid XTB far tva dekaler att sidtta pa fordonet. Fér narvarande anvinds néstan
dubbelt s& manga sméa som stora dekaler. Antalet XTB &r farre i januari och juli jamfort
med 6vriga manader pa aret.
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Bild 7: Antalet XTB kan approximativt mdtas genom
antalet dekaler som levereras varje manad



5. XTB var sjatte manad

Majoriteten av de fordon som ar med 1 XTB foljer rekommendationen att gora XTB sex
manader fore kontrollbesiktning. XTB-fordon som godkénns vid besiktning far mot
erlaggande av en sarskild avgift (220 kr + moms) nya dekaler av Bilprovningen. Manga
akeriforetag tycker att Bilprovningens avgift ar for hog, inte minst eftersom XTB-fordon
har battre utfall och darfor kraver mindre registreringsarbete av personalen, vilket
darfor sparar tid for Bilprovningen.
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Bild 8: XTB gors enligt rekommendation var sjdtte manad.

6. Service och underhall

Bromsar dr komplicerade system som behéver regelbunden service och underhall. Tunga
fordon kors upp till tio ganger langre strackor per ar an personbilar. XTB innebéar att
fordonen far en extra
halvarskontroll utéver
kontrollbesiktningen
och pa sex manader
hinner manga fordon
rulla éver 10.000 mil.

Bild 9 och 10: Reparation av trumbroms och lager for drivhjul pa en tung lastbil samt
kopplingsschema for bromssystem



XTB kontrollerar inte bara bromskraften vid varje hjul. Med starttrycksbedomningen
ges en tydligare bild 6ver hela bromssystemets funktion, inklusive kdrvhet 1 systemet
och att bromsventilerna slapper fram trycket till bromscylindrarna.

Ju storre ett fordon ar desto fler komponenter behéver samverka 1 bromssystemet. Varje
hjul méaste bromsa sin del av fordonets vikt. For att sdkerstéalla korrekt bromsfunktion
behovs darfor ett planerat forebyggande underhall av fordonet och dess bromsar.

Bild 11: En 49 m ldng B-dubbel frdan Australien som vdger ca 150 ton fordelat pa 17
axlar dar betydelsen av att varje axel bromsar sin del av fordonets vikt ldtt kan forstds

7. Vinnare

Akeriféretagen tjinar pengar pa att underhalla bromsarna s att varje hjul och varje
fordon tar sin del av bromsarbetet. Kraven 1 XTB innebéir inte bara en bromsanpassning
av fordon utan ocksa bra bromsekonomi. Driftkostnaderna blir ldgre nir bromsarna och
starttrycken ar ratt instéallda. Sakra fordon och sékra bromsar ar en viktig pusselbit i

_ arbetet med sdkrare trafik och
m - Bromeek . béattre arbetsmiljo for saval
B — DraiiotRe i %“I ™ foretagaren som for anstallda
w forare.
Kosthad Kostnad

I

Dalig anpassning Bra anpassning

Bild 12: Nar bade lastbilen och sldpvagnen bromsar sin del av ekipagets vikt sd blir de
totala bromskostnaderna ldgre



Det finns manga fler vinnare med XTB. Passagerare och medtrafikanter kdnner sig
tryggare med fordon som har sdkra bromsar. Dessutom ar trafiksdkerhet numera ett
nyckelord for foretag som upphandlar vagtransporter.

8. SS 3658, svensk standard for bromsanpassning

Det har tagits fram en svensk standard, SS 3658, som visar hur en bra bromsanpassning
gors. Foretag som gor XTB skall tillampa denna standard. Standarden har ocksa
foreslagits bli europeisk standard. Anpassningen innebér att bil och sldp borjar bromsa
samtidigt vid laga
starttryck eftersom storre
delen av inbromsningar
sker med laga
mandévertryck. Darmed
kan fordon byta slap med
varandra och 4nda
fungera lika bra 1 varje ny
kombination.
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Bild 13: Enligt SS 3658
skall lastbilen och A
sldpvagnen borja
bromsa samtidigt inom
intervqllet 0,5 tl:ll 0,8 bars 50 kPa i — pm.r
tryck i duo-maticen (0,5 bar) (0.8 bar)

&

XTB gors pa verkstad enligt Bilprovningens kontrollprogram ca sex manader fore
kontrollbesiktningen, och omfattar dessutom, en gang per ar, en kontroll av starttrycken
for bromsverkan, som 1 duo-maticen skall vara mellan 0,5 — 0,8 bar och 1
bromscylindrarna max 0,7 bar. For att fordonségare inte skall hindras med bromsprov
vid flygande inspektioner pa redan kontrollerade fordon sa utfardas dessutom ett intyg
(bilaga), om godkénd bromskontroll som géller i sex manader i Sverige.

9. 80 -100 procent godkanda bromsar

Fordon som har gjort XTB har battre utfall vid kontrollbesiktning. Under 2003 var

80 procent av tunga lastbilar och bussar som gjort XTB godkénda vid kontroll-
besiktningen. Alla brister sldcks inom en manad efter kontrollbesiktning. Med

XTB blir bromsarna atgédrdade (100 procentiga) ytterligare en gang, sex manader senare.
I snitt ar det darfor sannolikt att 90 procent av XTB-fordon har godkdnda bromsar under
hela aret.



—eo—xib lastbil

—m—|astbil servuh

100 - £

80 -

60 -

40

20 -

0

N € O
AN R

Bild 14: I snitt har ca 90
procent av lastbilar som
gjort XTB godkdnda
bromsar hela aret

Bild 15: I snitt har ca 90 procent
av bussar som gjort XTB
godkdnda bromsar hela dret
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Fordon som inte gor XTB atgirdas ocksd inom en manad fran kontrollbesiktningen.
Forsamringstakten for bromsarna dr sedan minst lika stor som for XTB-gruppen. Med
olika service och underhallsatgéarder, kanske efter driftsstérningar, sa repareras
bromsarnas skick en eller flera ganger for att na upp till kontrollbesiktningsresultatet
att 70 procent av tyngre lastbilar som inte gér XTB har godkdnda bromsar. Att inte géra
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XTB innebér sannolikt hogre
kostnader for att halla bromsarna
1 skick, mer driftsavbrott och
mindre sidkra bromsar.

60 procent av sldpvagnar som
gjort XTB var godkidnda vid
kontrollbesiktningen, men efter
varje kontrollbesiktning och
genom XTB sa atgardas alla
brister direkt. XTB har pa ett bra
satt medverkat till battre
bromsar pa tunga fordon.

Bild 16: I snitt har ca 80 procent av sldpvagnar som gjort XTB

godkdnda bromsar hela dret
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Att studera den tekniska statusen pa fordonens bromsar under ldngre perioder t.ex.
under ett kalenderar ger en mer rattvisande bild jdmfort med att bara méta hur det ser
ut den dag ett fordon besiktigas. Som jamforelse dterges dnda information om utfall for
bromsar vid besiktning under 2003 nedan.

10. XTB-fordon har battre bromsar

Ett satt att bedoma effekten av XTB ar att jamfora med utfallet f6r 6vriga fordon vid
kontrollbesiktning. Ca 1500 XTB fordon jamférdes med 6vriga fordon som inte gjort
XTB.

Gruppen av XTB fordon hade béattre utfall med farre underkénda fordon bade totalt och
pa bromssystem. For lastbilar 6ver 3,5 ton var 28 procent underkénda pa bromssystem
vid besiktning 2003 medan bara 19 procent blev underkénda i XTB gruppen.

Bild 17: Bild 18:
Andel tunga fordon (> 3,5 ton) som underkants med Andel tunga fordon (> 16 ton) som underkants med
krav pa efterkontroll vid kontrollbesiktningar 2003 krav pa efterkontroll vid kontrollbesiktningar 2003
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11. XTB-fordon ar battre pa ovriga system ocksa

Pa upp till 5 ar gamla fordon ar skillnaden liten 1 underkdnnanden mellan XTB-fordon
och 6vriga fordon. For gruppen 6-10 ar gamla lastbilar sjunker antalet underkénda fran
33 procent till 25 procent och for 11 till 20 ars-gruppen sjunker antalet underkénda fran
42 till 32 procent. Skillnaden for bussar ar inte lika stor.

Bild 19:
Andel tunga fordon (> 3,5 ton) som underkants med

krav pa efterkontroll vid kontrollbesiktningar 2003
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12. Scania jamfort med Volvo

I XTB gruppen var Scanias lastbilar négot dldre jamfért med Volvo. Aldre fordon brukar
ha fler underkdnda fordon. Men utfallet f6r bromsar pa Scania blir Anda nagot béttre dn
for Volvo 1 gruppen som gjort XTB.

Bild 20:

Aldersférdelning fér XTB-anslutna tunga lastbilar (> 16

ton) vid kontrollbesiktningar 2003
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Bild 21:
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Vigverket har genom aren flera ganger dndrat kontrollplanen fér besiktning av fordon
och Bilprovningens bedéomningar dndras efter hand 1 motsvarande grad. Ar 1997
andrades acceptansen for ojdmn bromskraftsférdelning mellan vanster och héger hjul till
maximalt 30 procents ojamnhet 1 stéllet for som tidigare 50 procent. Detta innebar att

fordon som tidigare godkéints nu kan underkénnas trots att fordonet kan vara 1
likvardigt skick som tidigare. Det finns flera andra exempel pa dndrade forutséattningar.
Det dr darfor inte rattvist att jamfora bromsutfallet vid besiktning med tidigare ars

utfall. Nedan listas exempel pa dndrade férutsattningar.

1990

o Infordes ett mer detaljerat besiktningsprogram for mekaniska delar 1
bromssystemet for fordon 6ver 3,5 tons totalvikt - medférde fler underkinda.

1 febr 1997

. Nytt besiktningsprogram med EU-anpassad bedéomning for vissa komponenter
samt skirpta krav pa jamn bromsverkan 30% mot tidigare 50 %.

1 febr 1999

. 1:a avskaffades, ersattes med 2X, underkédnd utan krav pa efterkontroll.

o Agaren 4r ansvarig for att fel atgardas.

o Aterkommer samma fel vid nista besiktning intrader automatiskt krav pa
efterkontroll.

o Vid efterkontroll ska alla brister vara atgiardade innan fordonet godkanns.
2000-2002

o Likstéalldes blockeringsgranser i alla Bilprovningens rullbromsprovare,
) Rullarnas geometri och avstand blev ocksa standardiserad.
) Lastsimulering inférdes 1 hela landet.
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1 december 2001

) Brandskyddskontroll tillkom som en obligatorisk del av kontrollbesiktningen for
alla bussar.

14. Information och seminarier

Bra Broms pa Tunga Fordon har medverkat till framtagning av olika typer av material
for information och marknadsforing av XTB samt konferenser och seminarier t.ex:
e Bromskonferens i Sundsvall under 2002.
15 seminarier om XTB och Bromsekonomi under 2003.
Seminarium och monter pa AutoTeknik Elmia Jonkoping 2004.
Konferens och monter pa Transportveckan Elmia Jonkoping 2004.
Ca 1000 cd-skivor med seminariematerial har delats till seminariedeltagare,
Broschyr (bilaga) om XTB har tryckts i mycket stort antal och dels bifogats
Svensk Akeritidning samt Res & Trafik Forum, dels delats vid seminarier, pa
verkstader och hos Bilprovningen.
e Annonsering i fackpress, dkerikalendern, akeriféreningens tidningar, sponsorers
magasin mm.
e Frivilliga bromstester har samordnats med ny gemensam dekal (se bilaga).
e XTB information kan laddas ner fran SA hemsida www.akeri.se .
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Faxa 08-755 60 01 for bestallning av XTB dekaler

Extra Testade Broms%r, XTB, for béitl;re bromsfunktion pa fordon ar ett samar-
bete mellan Sveriges Akeriféretag (SA), Bilprovningen, Svenska Bussbran-
schens Riksforbund (BR) och verkstéder. Dekalen bestills fran SA och finns 1
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tva storlekar med diametern ca 150 och 290 mm med separat manadsmérke.

Nedan anges villkor for XTB

1. Kontrollforetag for XTB &r Bilprov-
ningen, ackrediterade verkstidder som far
slacka 2or pa bromsar samt verkstad som
har sirskild 6verenskommelse med SA.

2. XTB skall genomforas tva ganger per ar
varav den ena &ar kontrollbesiktning.

3. Fordonets bromsar godkénns av kontroll-
foretag efter bedomning enligt Vagverkets
foreskrifter for kontrollbesiktning. Pro-
tokoll lamnas till kund.

4. Vid bromstest av fordon med trycklufts-
bromsar, vid annat tillfdlle &n kontroll-
besiktning, skall bromscylindrarnas start-
tryck Pt(Pc) inte 6verstiga 0,7 bar vid
métbar bromsverkan och duomatictrycket
Pt(Pm) skall vara inom intervallet 0,5-0,8
bar. Vid justering av trycket skall Pt(Pm)
stédllas pa 0,7 bar. Pa fordon som saknar
duo-matic skall maximalt manévertryck i

bromscylindrarna kontrolleras. Uppmétta
tryck dokumenteras och lamnas till kund.

5. Tva dekaler per fordon skall lamnas ut.

6. Dekalens giltighet 4r max nio manader vid
godkénda bromsar.

7. Kontrollféretag skall uppmana fordons-
forare att ta bort dekaler som dels ar ald-
re 4n nio manader dels dekaler pa fordon
med underkidnda bromsar.

8. Godkénda fordon vid kontrollbesiktning
far nya XTB-dekaler av Bilprovningen om
dessa fordon har en max nio manader
gammal dekal fran ett kontrollféretag.

9. Kontrollforetag skall anteckna registre-
ringsnummer och datum f6r fordon som far
dekal.

10. Andra dekaler fér godkénda bromsar dn
dekalen XTB far inte ldmnas ut av kon-
trollforetag.

Undertecknat kontrollforetag accepterar villkoren for XTB samt bestéller dekaler
och manadsmiarken mot faktura. Expeditionskostnad 50 kr tillkommer pa order
under 100 kr. Priser ar exklusive moms och porto.

Ange ditt ackrediteringnummer:

Grunddekaler | Rektanguldara manadsmérken 2004, stora eller sma 4 10 kr/st.

runda a 20 kr/st Antal st
Antal st | apr maj |jun |jul |aug |sep okt nov dec
Stora
290 mm
Sma
150 mm

Texta tack! Sveriges Akerifﬁretag, ordertelefon 08-753 54 00

Betalare om annan 4n varumottagare

Varumottagarens namn

Namnteckning Datum

Foretag

Namnfortydligande Telefon

Gatu-/Boxadress

Postnummer Ort

Faxa denna bestéllningssedel till

08-755 60 01

Sveriges Akeriforetag / PG
Box 504, 182 15 DANDERYD

Z\MdJ\xtb\XTB2v6.doc
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Resultat av kontrollen
Result of inspection

Ovrigt/anmérkningar
Miscellaneous/remarks

Fordonskontrollant som utfort kontrollen

Kontrollforetag ............covveviiiii e

Inspections workshop
Datum/Date. ......cuuveiiiieiet it et

Fordonets nationalitetsheteckning och registreringsnummer
Vehicle nationality mark and registration number

Slap-/pahangsvagnens nationalitetsbeteckning och registreringsnummer

Extra Testade Bromsar — XTB
Intyg om att fordonets bromsar kontrollerats och godkants enligt
Véagverkets foreskrift om kontrollbesiktning (inkl. Direktiv 96/96/EG)

Certificate regarding the vehicle braking system is approved according to The Swedish
National Road Administration regulation of periodic technical inspection (incl. Directive

96/96/EC)

Trailer/semi-trailer nationality mark and registration number

FOrAONSEYP. ...t e e
Type of vehicle

Foretag som utfor transporter/adress............ooevvvievennnns
Undertaking carrying out transport/address

Kontrollpunkter enligt Direktiv 96/96/EG
Checklist according to Directive 96/96/EC
1.1 Mekaniskt tillstdnd och funktion

1.1.1 Fotbromsens pedalaxel

1.1.2 Pedalens tillstand och mandverorganets slaglangd

1.1.3 Vakuumpump eller kompressor och behallare

1.1.4 Kontrollampa for otillrackligt tryck eller manometer

1.1.5 Handmandvrerad bromsventil
1.1.6 Parkeringsbroms, mandverarm, lasmekanism

1.1.7 Bromsventiler (bottenventiler, utloppsventiler, reglerventiler osv.)

1.1.8 Kopplingar till slapvagnens bromsanordning

1.1.9 Energiackumulator, tryckluftsbehallare

1.1.10 Servostyrenheter, huvudcylinder (hydraulsystem)

1.1.11 Bromsror
1.1.12 Bromsslangar

1.1.13 Bromsbeldgg (bromsbackar)
1.1.14 Bromstrummor, bromsskivor
1.1.15 Bromskablar, sténger, spakar, kopplingar

1.1.16 Bromscylindrar (aven fjaderbromsar och hydraulcylindrar)

1.1.17 Lastavkdnnande, automatisk bromskraftregulator

1.1.18 Automatiska bromsjusterare

1.1.19 Retarder (om sédan monterats)
1.2 Fardbromsens prestanda och verkan

1.2.1 Prestanda

1.2.2 Verkan

1.3 Reservbromsens prestanda och verkan (vid separata system)

1.3.1 Prestanda
1.3.2 Verkan
1.4 Parkeringsbromsens prestanda och verkan
1.4.1 Prestanda
1.4.2 Verkan

1.5 Retarderns eller motorbromsens prestanda
1.6 Antilasningsanordning

Kontrollerade starttryck i bromscylinder och Duo-matic
Control of threshold pressure in brake chamber and Duo-matic

Inspector that performed the inspection

Kontrollerat/Checked Ej godkant/Failed

OO0 OO0 OO0 OO0 000 0000 OOO0o0O oooo oooo
000 00 00 00 000 0000 0000 O000 oOooOooo

Underskrift och stampel av fordonskontrollant som utfért kontrollen

Signature of testing inspector that performed the inspection

Z\MJ\BRM\cert01v3.doc
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Extra testade bromsar
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XTB, Extra Testade Bromsar pa
tunga fordon innebér en arlig frivil-
lig extra test av bromsarna hos en
ackrediterad verkstad. XTB gors enligt
Bilprovningens kontrollprogram, ca
sex manader fore kontrollbesiktnin-
gen, kompletterad med en arlig kon-
troll av starttrycken for bromsverkan.
Godkéanda fordon far XTB-dekalen,
dels hos verkstad, dels vid darpa
foljande kontrollbesiktning.

Du far dessutom ett intyg om god-
kidnd bromskontroll som géller i sex

manader i Sverige, och som normalt
forenklar flygande inspektioner.

Visa att du tar ansvar for
sakrare bromsar.
Ring din verkstad och
boka tid for XTB.

XTB ger:

O battre bromsekonomi
® okad trafiksakerhet
® nojdare kunder

® mindre tidsspill
vid kontroll pa vag

Ett samarbete mellan:
Svenska akeriforbundet, Svenska Bussbranschens Riksforbund, Bilprovningen,
Scania, Volvo Lastvagnar, Vagverket, Trygg Hansa, Almi i Vasternorrland, Wabco,
Fordonsmateriel, Briab - Kilafors och Parator




Visa ditt engagemang

XTB-dekalerna pa dina fordon &r ett tydligt bevis pa ditt enga-
gemang for trafiksdkerheten. Informera ocksa dina kunder och
internt i ditt foretag om att du medverkar i XTB. Pa nésta sida
finns ett forslag till avsiktsforklaring for ditt féretag som du kan
fylla i och hdnga pé véaggen for att pavisa ditt trafiksdkerhetsen-
gagemang. Du kan ocksa anvdnda den som information till dina
kunder for att forklara innebérden av XTB.

Battre bromsekonomi

Enligt vad akeriférbundet och bussbranschen erfar blir de
totala kostnaderna per mil for bromsarna ldgre med ett regel-
bundet férebyggande underhéll. Med regelbunden kontroll av
fordonets bromsar uppticker du brister i tid och kan atgarda
dessa innan de fororsakat storre skador och dyra reparationer.
Vanliga fel vid kontrollbesiktning &r otillrdcklig bromsverkan
eller ojamn bromsverkan mellan vénster och hoger hjul. Sadana
brister kan medverka till att bromsen pa andra axlar i fordonet
blir 6verbelastad, med en tkad skaderisk pa beldgg och trumma
eller bromsskiva som foljd. Alla hjulen i fordonet skall ta sin del
av bromsarbetet.

Okad trafiksakerhet

Att hélla ett fordon i tekniskt fullgott skick, inte minst brom-
sarna, ger 0kad trygghet och sékerhet i trafiken. Vid normal
korning, med mjuka inbromsningar, nyttjas bara en liten del av
tillganglig bromskapacitet i ett fordon. Darfor kan det vara svart
att uppticka gradvisa forsdamringar. Med XTB har du gjort en
extra kontroll av att fordonet har fullgod kapacitet att bromsa
sdkert i en mer kritisk situation. Detta kan ha sdrskilt stor bety-
delse vid vintervéglag.

Nojdare kunder

Allt fler av transportforetagens kunder, t.ex. Vagverket, priori-
terar trafiksdkerhet i sin upphandling av transporter, och stéller
darfor krav pa att fordonen skall genomfora en arlig extra test
av bromsarna pa fordonen. Trafiksdkerhetskraven arbetas ofta
in i foretagens ledningssystem for kvalitet och milj6. Med XTB
ar du val forberedd att utféra uppdrag at en kundkrets som har
hoga krav pé sdkra transporter. GIom inte att ta betalt for den
hogre kvalitet pa transporter som ditt foretag erbjuder.

Mindre tidsspill vid kontroll pa vag

For fordon som gjort en bromstest under de senaste sex ména-
derna, vilket styrks med XTB- dekalen och intyget som du far
vid kontrollen, kan flygande inspektion i Sverige begrédnsas till
okuldrkontroll, eventuellt genom temperaturmétning av brom-
sarna. Forebyggande underhall och kontroll av bromsar mins-
kar risken for oplanerade stopp pé vég. Att halla tidtabellen &r
viktigt vare sig du kor gods eller passagerare.
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Extra testade bromsar

Vart foretag tar ansvar for trafiksédkra transporter och vi haller vara fordon i
tekniskt fullgott skick. Darfor kontrolleras vara fordon regelbundet enligt
XTB, Extra Testade Bromsar.

XTB innebar en arlig extra test av bromsarna hos en ackrediterad verkstad.
Testet gors enligt Bilprovningens kontrollprogram, ca sex manader fére
kontrolibesiktningen, kompletterad med en arlig kontroll av starttrycken fér bromsverkan.
Godkanda fordon far XTB-dekalen, dels pa verkstad, dels vid darpé foljande
kontrolibesiktning.

Ort, datum och underskrift

Ett samarbete mellan:
Svenska akeriférbundet, Svenska Bussbranschens Riksforbund,
Bilprovningen, Scania, Volvo Lastvagnar, Vagverket, Trygg Hansa, Almi i Vasternorrland,

Wabco, Fordonsmateriel, Briab — Kilafors och Parator



Till Foretagsledningen

Ga med i XTB for okad trafiksikerhet

Akeri- och busstrafikforetagen har sedan 1996 i samarbete med mirkesverkstaderna,
Svenska ékeriférbundet, Svenska Bussbranschens Riksférbund och Bilprovningen
gjort over 50.000 frivilliga bromskontroller pa fordon. Fordon som har gjort extra
bromskontroller har béttre utfall vid ordinarie kontrollbesiktning.

Vissa bestillare kréaver ocksé en regelbunden extratest av fordonens bromsar for att
sdkerstélla béttre bromsfunktion.

Det kommer efter hand nya bromssystem pa tunga fordon med elektronik, skivor,
stabilitetskontroll etc. Det &r for tidigt att bedoma om de nya koncepten pa ett avgo-
rande sétt medverkar till farre brister vid kontrollbesiktning. Overvigande andelen
av tunga fordon i trafik har de traditionella konstruktionerna med trumbroms som
ar mycket underhallskrdvande och som har manga brister vid kontrollbesiktningen.
Det tar manga ar att byta ut dessa fordon. Dagens fordon maste darfor fa ett battre
underhall.

XTB med métning av starttrycken i bromsarna och uppgraderade serviceprogram
innebér att effektivare atgarder nu vidtas av verkstdderna och leverantorerna for att
eliminera bristerna i bromssystemen.

Svenska akeriférbundet och Svenska Bussbranschens Riksforbund vill att du som
fordonsdgare gér med i XTB. Din medverkan &r en viktig pusselbit
i trafiksdkerhetsarbetet.

SVENSKA AKERIFORBUNDET SVENSKA BUSSBRANSCHENS
IKSFORBUND

- ]ag Sandberg Z Jan Erik %ﬁ:l;;/\
VD Forbundsdirektor

YV} 7,

Marten Jghansson
Teknisk chef i Svenska akeriforbundet

Projektledare for XTB

Svenska akeriforbundet %\‘\gns 6’// Svenska Bussbranschens

Box 504, 182 15 DANDERYD ,§ %, Riksforbund

Telefon: 08-753 54 00 = ; = Box 17548, 118 91 STOCKHOLM
SVENSKA AKERIFORBUNDET Telefax: 08-755 60 01 % § Telefon: 08-462 06 50

E-post: info@akeri.se SyensWy Telefax: 08-462 97 50

Internet: www.akeri.se E-post:info@bussbranschen.se

Internet: www.bussbranschen.se
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