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Forord
Under hésten 1998 intriffade en dodsolycka dér en tung lastbil tappade sldpvag-

nen. Felaktig funktion i en magnetventil gjorde att dragkopplingen oppnades un-
der fird. Risken for att sddana olyckor sker igen maste minimeras. Dérfor tillsatte
Svenska akeriforbundet 1999 en expertgrupp for att analysera

e omfattningen av liknande hindelser med draganordningar

e vad som har gjorts i forebyggande syfte

e vilka ytterligare dtgirder som kan vara aktuella

Expertgruppen som i allt viisentligt stir bakom skrivningen i denna rapport har
haft foljande ledamoter:

Bilprovningen, Bengt Arnalid och Peter Holmlund

Kallhills Lastvagnsservice, Raymond Wikman

Rikspolisstyrelsen, Kent Hedbom

Svenska akeriférbundet, Marten Johansson

Viagverket, Nils Elfwing

e & o o o

Marten Johansson, tekn.chef i Svenska &keriférbundet, har varit ordférande i ex-
pertgruppen och har ocksa sammanstéllt denna rapport.

Till alla som medverkat till projektets genomférande riktar Svenska dkeriférbun-
det ett varmt tack.

Danderyd i mars 2000
SVENSKA AKERIFORBUNDET

Marten Johansson
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Sammanfattning
Under hosten 1998 intriffade en dédsolycka i Rutvik dér en tung lastbil tappade

slipvagnen. Att lastbilar tappar sldpvagnen &r inte acceptabelt. Risken for att sé-
dana olyckor sker igen méste minimeras. Dérfor tillsatte Svenska dkeriférbundet
1999 en expertgrupp for att analysera

e omfattningen av liknande hindelser med draganordningar

e vad som har gjorts i férebyggande syfte

e vilka ytterligare atgéirder som kan vara aktuella

Incidenter eller olyckor med draganordningar har intréffat ett flertal gidnger under
senare ar. For att fA grepp pa morkertalet, eller hur mycket som inte blir allmént
kint, har dkeriforbundet bett dkerier om konfidentiell frivillig rapportering till
dkerifésrbundet om incidenter och olyckor med draganordningar. Totalt presenteras
har 27 st mer eller mindre allvarliga incidenter eller olyckor med draganordningar
under 1997-2000. Vid utbyte av felaktiga dragkopplingar har ofta den gamla skick-
ats tillbaka till leverantéren eller sa har den gatt till skrot. Darfor ar det oftast
svart att ndrmare analysera bakomliggande orsaker. En 6ppen dialog med kopp-
lingsleverantorer dr dirfor viktig fér att kunna upptécka och atgérda eventuella
brister. Endast ett fital vildokumenterade fall har varit tillgdngliga for analys.

Bidragande orsaker till felaktigheter och brister hos draganordningar kan vara
o felaktiga elsystem

felaktig montering

felaktigt handhavande

dalig tillsyn och bristande service och underhall

materielfel eller felaktig dimensionering
otydliga tekniska anvisningar
bristande kontroller

Kopplingsleverantéren VBG har ca 95 procent av svenska marknaden for dragan-
ordningar. VBG har genomfort kampanjer under 1999 dar akeriforetag har upp-
manats att uppséka verkstad for kontroll av dragkopplingar typ VBG 620, 623,
6000 och 1050 samt for eftermontering av en jordfldta och en servicesats. Antalet
levererade servicesatser motsvarar ca 28 procent av de aktuella dragkopplingarna.
Jordfldtan eliminerar krypstrommar i dragkopplingen som enligt VBG kan forsva-
ga horisontalbulten med upp till 25 procent. Fér att kunna genomfora kontrollen
har demontering av dragkopplingen varit nédvédndig. VBG har inte dokumenterat
den tekniska statusen pa de dragkopplingar som har bytts ut under kampanjen.

Vidare har en kampanj genomforts for att byta ut frimre delen pa en modell av
VBGs dragstinger till en ny med hégre hallfasthet. Sprickor har upptéckts i nér-
mare tio procent av utbytta dragstidngsdelar. Vid flygande inspektioner under 2000

kommer ytterligare kontroller att goras pa dragstédnger.

Férslag till ytterligare atgiarder som bor medverka till 6kad sdkerhet &r
e att fordon med nimnda VBG kopplingar som dnnu inte kontrollerats sna-

rast gor detta
att fjirrmanévrerade kopplingars sidkerhet anpassas mot EU direktiv

e att dragstinger av nimnda VBG-typ som &nnu inte bytts mot en ny med
hégre hallfasthet snarast gor detta
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e att bittre teknisk dokumentation tas fram av leverantérer om nér och hur
kontroll, service och underhall skall utforas

e att information, utbildning och kontrollmetoder forbéttras for kontrollor-
gan, polis, verkstéder, forare och fordonségare

e att dokument limnas till fordonsdgaren pa genomford kontroll eller service

o forbittrad daglig tillsyn av kopplingsanordningar
e att forarna mer uppmirksammas pa att handhavandet av fordon i vissa fall

kan skada kopplingsanordningar
e att nya draganordningar med kringsystem efter hand béttre anpassas och

dimensioneras for sitt &ndamal

Expertgruppen uppmanar alla berérda t.ex. myndigheter, kontrollorgan, polis, fo-
rare, fordonségare och dragkopplingsleverantor att vidta atgdrder som medverkar

till 6kad trafiksidkerhet. Expertgruppen avslutar sin analys med denna rapport
men kommer senare att stimma av att problemen med draganordningar har at-

girdats.
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Summary
During the autumn of 1998, a fatal accident occurred in Rutvik, when a trailer became detached

from a heavy truck. It is unacceptable that trailers become detached from their trucks. The risk
of such accidents occurring again must be minimised. The Swedish Road Haulage Association

therefore set up a group of experts in 1999 to analyse

o the extent of similar incidents with towing devices
e what preventative action has been taken
e what further action may be relevant

Incidents or accidents with towing devices have occurred several times in recent
years. The Swedish Road Haulage Association has requested confidential voluntary
reporting by haulage firms of incidents and accidents with towing devices, to dis-
cover the unreported cases. This revealed that between 1997 and 2000, a total of 27
major or minor incidents or accidents occurred with towing devices. When replac-
ing faulty towing couplings, the old one is often sent back to the supplier or is
scrapped. It is therefore usually difficult to analyse the underlying causes in detail.
Open dialogue with coupling suppliers is therefore important to enable the discov-
ery and rectification of any defects. Only a few well-documented cases have been

available for analysis.

Possible causes contributing to faults and defects in towing devices:
e incorrect electrical system
e incorrect fitting
e incorrect handling
¢ poor inspection and inadequate service and maintenance
e defective materials or incorrect design
e unclear technical instructions
e inadequate checks

The supplier of couplings, VBG, has approximately 95 percent of the Swedish market for tow-
ing devices. VBG has run campaigns during 1999 in which haulage firms were encouraged to
go to a service garage for an inspection of the following types of towing couplings; VBG 620,
623, 6000 and 1050 and for fitting of an earthing cable and a service set. The number of sup-
plied service sets is equivalent to 28 percent of the actual towing couplings. The earthing cable
eliminates electrical current flow through the towing coupling, that, according to VBG, can
weaken the horizontal bolt by up to 25 percent. Disassembly of the towing coupling was neces-
sary to carry out the inspection. VBG did not document the technical status of the towing cou-
plings that were replaced during the campaign.

In addition, a campaign has been run to replace the frontal part of a model of VBG’s towing
forks with a new, stronger model. Cracks have been discovered in almost ten percent of re-
placed towing fork components. In roadside inspections during 2000, further checks of towing

forks will be carried out.

Proposals for additional measures that should contribute to increased safety are that:

e Vehicles with the VBG couplings mentioned that have not yet been checked, are to be
checked as soon as possible
The safety of remotely controlled couplings is to be adapted to EU directives
VBG towing forks mentioned that have not yet been replaced with a new, stronger
model, are to be replaced as soon as possible

e Better technical documentation is to be produced by suppliers, stating when and how in-
spections, service and maintenance must be carried out.
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o Information, training and inspection methods are to be improved for the inspection au-
thority, police, service garages, drivers and vehicle owners

e Documents are given to the vehicle owner on inspection or service carried out

e Improved daily inspection of coupling devices.

e Drivers are made more aware of the fact that the handling of vehicles, in certain cases,
can damage coupling devices.

e New towing devices with auxiliary systems are to be gradually better adapted and de-
signed for their purpose

The group of experts urges all people affected, e.g. authorities, inspection authorities, police,
drivers, vehicle owners and suppliers of towing couplings to take action that contributes to in-
crease road safety. The group of experts concludes their analysis with this report, but will check
later that the problem with towing devices has been attended to.
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1 Bakgrund och éversikt
Under 1998 och 1999 har det skett ett antal incidenter och olyckor dér tunga last-

bilar har tappat slipvagnen. Att detta kan ske dr naturligtvis oacceptabelt. Pro-
blemets omfattning har blivit mer klarlagt efter undersokningar och analyser som
paborjats efter en dédsolycka i Rutvik hésten 1998. Nedan ges en kort 6versikt om

vilka atgédrder som vidtagits.

1.1 Trafikolyckor med tappade slipvagnar

1998-09-28. Dodsolycka i Rutvik med en tappad sldpvagn pga felaktigt mon-
tage av magnetventil for fjirrmanévrering och inre lickage av mandéverluft
som 6ppnade kopplingen under férd.

Felaktig funktion i fjirrmanévrering av kopplingsanordning medverkade 1

Rutviksolyckan
Material om andra olyckor eftersoks
Flera andra incidenter och olyckor fér draganordningar av olika typ blir

kinda

1.2 Oversikt. Vad har hint?

1998-10-27 Brev fran vigverket om tillforlitlighet hos kopplingsanordningar
(FO 50 A98:10432)
1998-11-05 Norrbottens akeriférening rekommenderar medlemmar att, tills
sdkerheten kan garanteras, montera bort den utrustning som gor att luft-
kopplingen kan manévreras fran férarhytten.
1998-11-06 Pressmeddelande fran akeriférbundet som uppmanar samtliga
akerier som har dragkoppling som kan 6ppnas fran forarhytten att snarast
kontakta leverantéren for kontroll av dragkopplingens funktion. Om siker-
heten vid kontroll inte kan garanteras bor funktionen omedelbart kopplas
bort.
1998-12-15 Fortydligad kontrollplan for bygelkopplingar (bilaga)
1999-01-22 Paminnelse fran dkeriférbundet. Dragkopplingar bér kontrolle-
ras
1999-01-29 till 1999-10-31 Kampanjer av VBG for avhjidlpande av brister.

o Fastkirvande kopplingar

o Demontering, kontroll och dtermontering av kopplingar

o Spruckna framdelar pa dragstdng byts mot en starkare (kampanj

fortsdtter under varen 2000)
o Felaktig montering av draganordningar
o Elskador pa horisontalbult samt montering av servicesats och jord-
flata

o Behov av ¢kad forstaelse for service och underhall
1999-02-12. Skrivelse fran ikeriforbundet till VBG. Atgarder for att elimi-
nera att bilar med VBG-kopplingar tappar slip (se bilaga).
1999-02-16 Marten Johansson: Kontrollera felaktiga VBG-kopplingar.
Svensk dkeritidning (bilaga)
1999-02-16 SA Pressmeddelande (bilaga): Kontroll av 20000 lastbilar
1999-03-01 Akeriforbundets skrivelse till Vigverket: Tillforlitlighet hos
kopplingsanordningar. Akerifésrbundet foreslar atgirder for kontroll och ret-
roaktiv ombyggnad av fjirrmanévrerade dragkopplingar motsvarande EU
direktiv 94/20/EG.
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e 1999-03-05 SA pressmeddelande (bilaga): Svenska dkeriforbundet tillsatter
en expertgrupp for att granska incidenter med dragkopplingar pa lastbilar.

e 1999-03-08 SA infor frivillig rapportering (bilaga) av tillbud, incidenter och
olyckor. Med keriféretagens frivilliga rapportering avses mérkertalet
minska och ge en battre bild av problemets omfattning

e 1999-03-15 Information fran bilprovningen till besiktningsménnen om be-
démning av fjirrmandévrerade kopplingar.

e 1999-05-28 Fragelista (bilaga) sénds till VBG

e 1999-06-18 Skiftligt svar limnas fran VBG pa fragor. Svaren har sedan
kompletterats med muntlig information som ej dokumenteras idenna rap-
port.
1999-12-16 VBG redovisar arets kampanjer med draganordningar.
2000-03-13 Fortydligad kontrollplan for dragstdnger (Bilprovningen bilaga)

Expertgruppen sammantréder i flera méten under 1999-2000 for sammanstéllning
och analys av information samt framtagning av forslag till eventuellt ytterligare

atgirder
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2 Utfall i kronologisk ordning av frivillig rapportering samt annan doku-
mentation av tillbud, incidenter och olyckor med draganordningar
Svenska akerifosrbundet (SA) har uppmanat dkerifsretag som vill medverka till
okad sdkerhet for draganordningar for lastbil och slép att rapportera incidenter,
tillbud och olyckor till férbundet. Rapportering kan ske pa en blankett (bilaga) som

kan bestillas fran forbundet.

Nedan aterges rapporter fran akeriforetag, polis, vagverket m.fl. om incidenter,
tillbud och olyckor med draganordningar pa lastbilar och sldpvagnar. Rapporterna
ar avgrinsade till hindelseforlopp och till vissa uppgifter om fordonen. Handelse-
forloppen presenteras i huvudsak med uppgiftsldmnarens eget ordval. Presenta-
tionen sker i kronologisk ordning. Privata uppgiftslamnare &r lovade konfidentiell
hantering om annat inte 6verenskommits med respektive féretag. Vissa olyckor
finns med i polisrapporter. Information har ocksé erhallits fran provningsorgan
samt fran kopplingsleverantoren VBG.

Rapporteringen av incidenter och expertgruppens granskning av dessa komplette-
rar den analys som leverantoren av draganordningar utfor.

1997-06-05 Incident. VBG dragstang brast.
Flyttbar VBG dragstang brast i den teleskoperbara delen. Dragkopplingen VBG

630 var fast och kunde e} snurra.

Fordonet var ett flisekipage med 3+4 axlar och med kérstriacka 15000-20000 mil
per ar. Bilen var besiktigad 960604, ett ar fore incidenten och sldpvagnen 970211
fyra manader fore incidenten.

1997-07-11 Tillbud. Horisontalbult pa VBG koppling gick av.
Materialundersokning hos SAQ av brusten VBG koppling (623)
Undersékningen kan sammanfattas i foljande slutsatser

e Brottet har skett momentant 6ver hela tvérsnittet

¢ Brottet har inte initierats av utmattningssprickor.

e Brottet har orsakats av éverlast med avseende pa materialets hallfasthet, ak-
tuell tvirsnittsarea och belastningsfall samt 6vrig geometri.

e Brottet har gynnats av att horisontalbulten forsvagats av ett lokalt korrosions-
angrepp som utvecklats till ett spar i omkretsriktningen. Sparet innebar bade
en spianningskoncentration och en reduktion av tviarsnittsarean med 20 pro-
cent.

e Brottet har gynnats av att en visentlig del av lasterna som medverkat till brot-
tet utgjorts av b6jpakédnningar.

e Materialet i den brustna horisontalbulten uppfyller visentligen erfordrad
draghallfasthet och slagseghet samt uppvisar en normal mikrostruktur.

1998- Slipvagn vilte varvid horisontalbulten pa VBG 620 gick av.
Timmerbil som rullar 15000 mil per ar. Sldpvagnen vilte och horisontalbulten gick
av. Kopplingen vreds 100 grader i forhallande till dragbalkshylsan. Undersékning
fran Hellsing visar att brottet orsakats av 6verlast. Bulten har forst krékts och
darefter har en spricka initierats.
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1998- Incident. Horisontalbulten pa VBG 620 gick av.
Flisbil som rullar 22000 mil per ar. Bilen kopplades till en tom sldpvagn som var
parkerad pa verkstad. Nar bilen forsokte kéra hade bromsarna pa sldpvagnen €]

slappt. Horisontalbulten gick av.

1998-06-24 Vigverkets rapport "Brustna dragstangsbultar pa slipvagn,
fabrikat Kilafors” (FO 50A 98:6343)

Tillbud med sldpvagn har intriffat p.g.a. att skruvar i dragstingens inféstning har
brustit efter utmattning. Efter att problemet blev ként har det avhjilpts genom att
ett nytt tidigare anvént utférande av dragstanginfistning aterinforts.

1998-08- Tillbud. Horisontalbult pa VBG 620 gick av

Fordonet var en tungdumper med 2 axlad Triovagn. Bilen kor 4000 mil per ar och
sldpvagnen 3000 mil. Bilen och sldpen var besiktigad 971121. Vid rangering pa
byggtipp gick horisontalbulten av. "Har sedan fatt byta tva av tre undersékta kopp-

lingar.”

Kommentar: Finns knytstopp och dr det ritt monterat? Leverantoren har ej stallt
krav pd knytstopp for denna koppling.

1998-09-12 Olycka. Horisontalbult pa VBG 623 RB gick av.

Treaxlig bil med kirra. Korstracka 14.000 mil per &r. Bil och slip var besiktigat
980729 ca fyra ménader fore olyckan. Spérrhus och bussningar byttes 980313, nio
manader fére olyckan.

Chaufforen sag att nagot inte stod ritt till med sldpet. Han sag sldpvagnens fram-
ljus i backspegeln, samtidigt sdg han ett gnistregn framfor slédpet. Han missténkte
da att dragsténgen gétt av och for att undvika en katastrof bromsade han in drag-
bilen forsiktigt s& att kdrran kom ifatt bilen = bakdérrar mot framdelen pa kdrrans
skap. D& han néstan fatt stopp pé ekipaget pa detta satt gick luftslangarna av be-
roende pa att de sldpat mot vigbanan. Detta innebar att bromsarna slog till och att
kérran stannade pa vigen ca 15 meter bakom bilen i sin kérbana. Det visade sig da
att det var dragets horisontalbult som gatt av, vilket innebar att draget satt kvar i
sldpets ogla. Bulten hade gatt av vid dragbalkens kant. D4 allt detta hénde ramla-
de delar ner pa vigen och en bakomvarande personbil sdg ej dessa utan korde pa
nagra och slog sonder tva st falgar och dick och en del ytterligare delar. Aven den
bilen kunde stoppa pa vigen utan att kollidera med nagon métande bil. Efter om-

stiandigheterna slutade allt lyckligt.

Dagen efter denna olycka kontrollerade vi ett liknande ekipage och fann rostan-
grepp #ven pa denna horisontalbult och &ven detta drag byttes ut. Allt material ar
skickat till VBG.

1998-09-28 Dédsolycka i Rutvik.
Fjarrmanéversystem for dragkoppling pa lastbil var defekt varvid kopplingsbulten
lyftes upp sa att slipvagnen lossnade. Tvé personer omkom.

Sammanfattning av polisens tekniska undersékning (AA-332-17893/98) av lastbi-

len:

"Utredningen visar att ett tekniskt fel finns pga att extra magnetventiler inmonte-
rats till VBGs reglerutrustning. Fordonet forefaller ha varit i gott skick och varit
féremal for normalt underhall. Inget tyder pa att det 4r nagot tekniskt fel pa for-
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donet. Ovanstdende undersékning av kopplings anordningen visar orsaken till
olyckan. Till rapporten bildggs monteringsanvisningar for gédllande koppling.”

Sammanfattning av polisens tekniska undersokning av sldpvagnen: "Fordonet fore-
faller ha varit i god kondition. Inget tyder pa att nagot tekniskt fel pa sldpvagnen

har orsakat eller forsvarat olyckan.”

1998-12-18 Tillbud. Férlingningsbar dragstang brast
Fordonsekipaget med kemikalietankar har 3+4 axlar och kér 15000 mil per ar. Bil

och slip var besiktigad 9802 ca 10 méanader fore tillbudet.

Mekanismen som sikrar dragstangsforlangningen lossnade utan att ha blivit akti-
verad. Mekanismen aktiveras elektriskt med en knapp pa instrumentpanelen.
Knappen ir forsedd med lasning for att forhindra ofrivillig aktivering. Draget
drogs isdr och slidpet skildes fran bilen. P4 grund av lag hastighet och ingen trafik
intraffade ingen olycka.

Troligtvis har en kortslutning i sldpvagnskontakten foérorsakat en strém som akti-
verat magnetventilen till mekanismen.

Denna typ av dragstang har anvints sedan 1989 och ingen saddan incident har in-
traffat p4 denna tiden.

For att fa dubbel sdkerhet skall pa samtliga vagnar av denna typ monteras en luft-
ventil pa dragmekanismen som maste 6ppnas for att mekanismen skall kunna an-

véandas.
Kommentar: Fabrikat pd dragstang dr okdnd

1998-1999 Incidenter. Tre justerbara VBG dragstinger har brustit under

senaste aret.

Treaxlig bil med fyraxligt sldp. Senaste aret har 3 st dragstidnger fabrikat VBG
(justerbara tvadelade) brustit. Alla tre pa samma stédlle. Nar upptéckt har skett
har RHS profilen bara varit hel pa 6versidan och helt brusten pa undersida och
sidor. Nir detta hinde forsta gangen kontaktades VBG. Jag tyckte att detta var
allvarligt. VBG har tittat pa detta men inte gjort nagot sa vitt vi vet.

Kommentar: Ndr 18 tons boggiframvagnar tilldts dkade denna typ av problem.
1999- Tillbud. Justerbar VBG dragstang pa timmerslip brast
Slapvagnen rullar 15.000 mil per ar. Dragstangen gick av bakom dragéglan i den

teleskoperbara delen.

1999- Incident. Justerbar VBG dragstang pa flissldp hade sprickor.
Sldpvagnen rullar 22000 mil per ar.
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Kommentar: VBG har fétt dragstdngen och provat den med foljande resultat (rap-
port2355): De tvd sprickor i bakstammen som konstaterades vid ankomsten propa-
gerade inte under provet. Detta tyder pa att pékédnningsnivén ddr dr forhdllandevis
lag och att dessa skador kommit till under hoga belastningar. Brott uppkom dér-
emot i det higra bakre fistet efter 84000 cykler pd grund av snedbelastning under
provet eller pd grund av tidigare onormalt hig belastning (utmattningsdelskada)

1999-01-03 Olycka. VGB dragkoppling brast. Materiella skador.
Kronmuttern slippte fran horisontalbulten. Fordonet tappade sldpvagnen i nordlig
riktning 10 km séder om Séderhamn. Trafiken var intensiv. Dragkopplingen satt
kvar i sldpvagnens dragsting. Slapet bromsade automatiskt och stannade i rétt
korbana. Inga trafikanter kom till skada. Foraren markte inga ryck och inte heller
nir han tappade sldpvagnen. Det var morkt och bakomvarande férare blinkade och

uppmirksammade foraren pé situationen.

1999-01-13 Olycka i Finland. Horisontalbult pa VBG 620 gick av
Bil och slidpvagn (tankfordon) gick av vigen. Vid inspektion av brottytan framgick
det att det fanns en gammal spricka.

1999-02-08 Olycka. VBG dragstang brast. Materiella skador.

Dragstang VBG universal brast och sldpvagnen gick av vigen pa vénster sida.
Timmerekipaget gir 24.000 mil per &r. Bilen var besiktigad 981207 tre manader
fore olyckan och slipvagnen 980615 atta manader fore olyckan. Verkstad har inty-
gat att dragstangen inte har utsatts for yttre averkan och att VBG-kopplingen pa
bilen inte har kirvat fast. Forsiakringsbolaget forbjéd fordonségaren att skicka
dragstangen till VBG innan en ordentlig utredning har gjorts. VBG har fatt brev
daterat 1999-02-12 fran foretaget i drendet.

1999-02-26 Tillbud. Lastbil tappade slkiip. Koppling VBG 760

Slipet sléppte fran dragbilen och bromsade in och parkerade. Tillbudet skedde pa
motorvig vid E18 Kungséngen. Slédpet var lastat. Inga personskador.

Utdrag ur teknisk undersokning av bilinspektor:

Gummielementens inspéanning obelastat: 6vre 24mm nedre 17,7mm (maxmétt
21,0mm-17,0mm)

Kopplingsbultens axiella glapp 6,0mm (max 2,0mm)

Kopplingsbultens évre del var patagligt glapp i mekanismhuset.
Underhallsbussning: 50.9mm (maxmatt 49,5mm)

Kopplingsbultens lasning var bristfillig. Vid lattare pdverkan av manoverhandta-
get var lasningen ur funktion, varvid kopplingsbulten ldtt kunde tryckas upp. Med
denna forslitning och glapp, i kombination med bristfillig 14sning, kan kopplings-
bulten éppnas av tillkopplat sldp, vid kraftigt ryck eller ojimnhet i vdgbana.

1999-03-03 Olycka. Fiistplat for dragbalk brast. Materiella skador.

Slapet gick av vigen pa hoger sida. Fordonet kér 10000 mil per ar. Fordonet var
besiktigat 990301, tre dagar fore olyckan. Bilen hade dessutom bytt kopplingsme-
kanism 990225, veckan fore olyckan.

1999-03-08 Olycka. VBG dragstang brast. Materiella skador.

Flisbil med 4-axlig slap som rullar 22000 mil per &r har VBG 623 drag och VBG
dragstang. Dragstingen brast vid dragoglans slutsvets. Bil och slapvagn var tom
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och farten 60-70 km per timme. VBG, Polisen i Sundsvall och Bilprovningen i Ang-
ermanland ir informerad.

Kommentar: Huruvida kopplingen kéirvat fast sd att vridning forhindrats ér obe-
kant for ndrvarande.

1999-03-16 Olycka. Lastbil tappar sléipvagn. Koppling VBG 760. Materiella
skador.

Enligt dgaren hade kopplingsservice utforts 1999-03-10, sex dagar fore olyckan.

Kontrollbesiktning av bilen hade gjorts 1999-01-13 och av slip 1999-02-08.

Lansvag 233 Kloten/Kopparberg. Draganordning lossnar fran dragbalk. Sldpvag-

nen gick av viigen och ut i skogen pa héger sida i firdriktningen och blev liggande

pa hoger sida. Slidpen som var lastad med sigat virke forblev i stort intakt. Bra

sdkring av last.

Sammanfattning av teknisk undersokning 1999-03-24:

Horisontalbultens samt kronmutterns géngade delar var redan fére haveriet kraf-

tigt nedslitna samt kraftigt rostskadade. Hallfastheten har pa grund av detta kraf-

tigt forsdamrats hos bade kronmutter och horisontalbultens géngor med bristning

som f5ljd. Med stor sannolikhet beror olyckan pé ovanstéende skador.

Kommentar: Vid kopplingsservicen sex dagar fore olyckan hade kopplingen demon-
terats och monterats med nya gummielement. Verkstaden borde ha upptdckt att
géingorna pd kronmuttern och pé horisontalbulten var ddliga.

1999-03-31 Dragstang glappar i koppling som férorsakar stor forslitning
Timmerbil med slip 3+4 axlar och kérstdcka 12000 mil per ir. VBG 6000 samt
VBG dragstang. Dragstdngen &ker upp ndr bilen drar eftersom kopplingstappen 4r
grovre pa mitten. Kopplingstappen forslits i framkant ovankant. Matten pa tappen
dr ok i rdatt lige men glappet dr ca 10 mm i ovre lége. Akeriet har bytt bussningar i
kopplingen 3 ggr sedan 1997 och under 16000 mil. Fordonet 4r med i SAbromstest

sedan 1997.

Kommentarer: Detta problem ér vanligast ndr man har kidrra. Kanske skall en an-
nan typ av drag anvindas tex VBG 760? Kirrkoppling anvinds kanske dér annat
varit lampligare.

1999-04-13 Olycka. Sliipvagn lossnar fran dragbil. VBG dragstang (15-173)
brusten. Koppling VBG 05-620.

Slidpvagn vilter 6ver vigbanan i métande fil. M6tande personbil fir kéra ned i di-
ket for att undvika kollision.

Utdrag ur rapport fran trafikpolisen i Helsingborg:

Dragstingen hade brustit direkt framfor bultférbandet mellan de snedgiende och
den raka delen av dragstidngen. Brottanvisningen sag férsk ut, gamla sprickbild-
ningar kunde inte konstateras. Sldpvagnens bakre axel var medstyrande. Vid kon-
troll hade axeln fullt styrutslag samt spérren ansatt i fel lage sa att bakaxeln styr
ut mot korbanan.

1999-05-30 Incident. Manéverdon fér luftservo var bristfilligt.

(APG 332-2270/99)
Manéverdonet var av egen konstruktion som placerad i férarhytten. Fordonen var

kontrollbesiktigade 1998-09-17. Lastbilen (4-axlig) och sldpet (3-axligt) hade kas-
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settsystem. Bilens kopplingsklass var DB och sldpvagnen var inte klassad. Drag-
stangen hade lag infédstning.

1999-06-07 Tillbud. Dragstangsinfistning brast pa danskt fordon. (POB
331.1399/99)

Dragsténgsinfistning pa vénster sida separerade frdn framvagnsramen. Den und-
re halvan av brottytan 4r gammal och den 6vre brottytan r ny. P4 den hogra sidan
4r orat for bussning i dragstangen rostskadad. Sldpen var nyligen “synad ” hos de
danska myndigheterna. Slipet stod i uppforsbacken séderifrin pa Hallandsasen.
Féraren hade upptéickt att nagot var tokigt och vintade pa en dansk bargare. Bris-
terna i dragstangen hade inte talt ett startforsék i uppforsbacken med slédpen tungt

lastad med hyvlat timmer.
Kommentar: Okdnt fabrikat pd dragsting

1999-06-15 Incident. VBG universal dragstang hade sprickor

(APG 332-2502/99)
VBG universal dragstang hade sprickor i bakre infistning vid tvérbalk. Detta kon-

staterades vid flygande inspektion. Den fyraxliga sldpvagnen var besiktigad 1999-
03-25, tre manader fore incidenten. Kopplingsklassad bil DA och sldp SB. Fordonen

rullar ca 22000 mil per ar.

1999-09-01 Olycka. Bil med VBG typ 623 med luftvriddon tappade kasetts-
lip vid infarten mot Karlstad. (info fran forsidkringsbolag)
Vid tillfdllet konstaterades en viss kidrvning i mekanismen och ett luftlickage i

reglaget.

1999-09-03 Olycka. Vigverkets rapport "Kontroll av dragsting fabrikat

Trailerkomponenter typ 95”

Slipvagn for skogstransporter lossnade fran dragbilen pa vig 70 séder om Sirna i
borjan av 1999. Den tvadelade dragstingen separerade p.g.a. deformationer och
skador i anslutning till den bakre bussningen i dragbomen.

Kommentar: Rapporten visar med tekniska berdkningar och analys att dragstingen
inte skulle ha klarat kopplingsdirektivets 94/20 krav pad hdllfasthet.

2000-01-11 Bil med luftmanévrerad VBG 6000 tappade fullastat virkesslip.
(info fran forsidkringsbolag)

Sldpvagnen tappades efter ca 8 mils kérning. Bilen var utrustad med koppling typ
6000 med lyftklocka ver mekanismen. Kopplingen har ocksa en luftmanévrerad
spérr. Nar bilen kom till verkstad konstaterades att tryck fanns i klockans undre

del, alltsa for lyft av tappen.

Kommentar: Felet dr formodligen férorsakat av ett inre ldckage i mandversystemet.
Detta ir ett exempel pé en teknisk brist som omedelbart borde ha rapporterats till

Viguerket for vidare utredning.
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3 Service och kontroll av kopplingsanordning

3.1 Service och underhall samt daglig tillsyn

VBG har givit ut ett héfte "Sikerhets och funktionstest” 99-01-19 (bilaga) som
skall forvaras i lastbilshytten. I héftet informeras om viktiga kontrollpunkter for
draganordningar. De flesta kontrollpunkterna riktar sig till mekaniker for demon-
tering och montering av draganordning. Vissa kontroller kan 4ven foraren utfora.
Det finns alltsa flera malgrupper for den information som presenteras i hiftet. In-
formationen i hiftet 4r daligt utformad och presenteras med alldeles for sma bok-
stiver vilket gor den svarlist. Hiftet dr ej heller utformat foér utomhusbruk vilket

en checklista for dragkopplingar bér vara.

I VBGs hifte finns inga markeringar for senaste dndringar. Detta forsvarar for
lasaren att tillgodogéra sig nya utgavor. Nar infordes t.ex. informationen i hiftet
enligt foljande?
e “Kontrollera att jordkabel 4r monterad”
e ”En gang per ar eller varje 90000 km (60000 vid kérning med boggikérra)
skall kopplingen demonteras och undersékas m.a.p. férslitning, korrosion,
sprickor.....”

I praktiken saknar dven manga nya fordon jordkabel. Krav pa arlig demontering
av kopplingen eller varje 90000 km bedéms inte ha tilldmpats generellt i dkeri-
branschen under senare ar. Beror detta pa att informationen ar ny, eller pa att
informationen inte har natt ut, eller pa att akeriféretagen negligerar leverantérens

information?

3.2 Kontrollbesiktning

Kontrollprogrammet VVEFS1998:108 vid kontrollbesiktning 4r den samma som
VVFS1998:109 vid flygande inspektion. Se dven bilagan Teknisk Handbok om
kopplingar (bilaga). Det som kontrolleras &r fastsédttning, skador, funktion och
slitage. Metoden ar okuldrkontroll av fastsattning, skador och slitage. Nér slitage
konstateras utfors dven métning. Funktionen pa kopplingens manéver- och lasan-
ordning kontrolleras. Fér dragstang utfors dven glappkontroll av dragstangslag-
ring och forldngningsmekanism. Kontrollen sker genom att sldpvagnen bromsas
och gungas med dragbilen.

Eventuella skador pa horisontalbulten &r i praktiken omdjliga att upptacka vid
fordonskontroll. Likasa kan det vara svart att upptécka sprickor.

Underkinnandefrekvensen (se bilaga) vid kontrollbesiktning under perioden 1999-
02-01-1999-06-01 for kopplingsanordningar var 12,3 procent for slapvagnar med
totalvikten 18-31 ton. For sldpvagnar 6ver 31 tons totalvikt var underkidnnande-
frekvensen 16,1 procent.

Underkidnnande av kopplingar for entreprenadbilar var 24,3 procent, fjarr- och
distributionsbilar 20,4 procent och fér timmerbilar 17,2 procent. Timmerbilarnas
medelkorstracka var 12 900 mil, dubbelt sa lang som for de tva 6vriga kategorier-
na. Bristerna tycks inte 6ka med korstriackan.

3.3 Flygande inspektion

Kontroller pa vig foljer motsvarande kontrollprogram som vid periodisk kontroll-
besiktning.
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Resultatet av flygande inspektioner samlas i trafikregistret tillsammans med re-
sultatet fran kontrollbesiktning.
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4 Genomférda atgirder for draganordningar

4.1 Fragor till dragkopplingsleverantéren VBG

VBG har tillfrigats om att redovisa hur problemet med tappade sldpvagnar har
atgidrdats fran deras sida. Expertgruppen har 6verldmnat en frigelista till VBG (se
bilaga). VBGs skriftliga svar iterges ocksa i bilaga. Darutéver har muntliga dis-
kussioner forts mellan VBG och expertgruppen om problem med dragkopplingar
och hur dessa har atgirdats. Endast skriftliga redovisningar aterges i denna rap-

port.

4.2 Kontroll av fjéirrmanévrering av dragkoppling

Efter olyckor och incidenter med fjirrmandvrerade draganordningar till tunga for-
don har Svenska dkeriférbundet uppmanat fordonsédgare att kontakta leveranto-
rerna for kontroll av funktionen. Om sédkerheten inte kan garanteras anser for-
bundet att funktionen for fjirrmanévrering skall kopplas bort. Alla system med
fjirrmandvrering bér folja den sdkerhetsniva som finns reglerat i direktiv EG
94/20. Detta innebér retroaktiv ombyggnad av dldre installationer med fjarrma-
névrering. Nya fordon foljer redan detta direktiv eller nationella krav,

VVFES1994:5, for kopplingar.

Bortkoppling eller ombyggnad av fjarrmanigvrerade system sker fn pa frivillig vag.
Utfallet av kampanjen ir for ndrvarande oként. Eventuellt kan en foreskrift fran
vigverket medverka till en sddan 6vergang till direktivets krav, 4ven for dldre for-

don.

4.3 Kontroll av dragkoppling och montering av jordflita

VBG har 1999-01-29 skickat brev till 20.228 dgare av tunga fordon och till 1705
aterforsiljare av fordon. Agare av tunga fordon har, pa i huvudsak egen bekostnad,
uppmanats att kontrollera draganordningar av fabrikat VBG 620, 623, 6000 och
1050. En uppgraderad folder "Séakerhets och funktionstest” har bifogats. Syftet
med kontrollen har varit att uppticka och atgirda brister t.ex. att se till att drag-
kopplingen skall kunna vrida sig i dragbalkshylsan. Vidare att montera en jordfla-
ta for att eliminera krypstrémmar som ger upphov till materialvandring sa att
kopplingen kirvar fast. "Krypstrémmar gor ocksa att horisontalbulten kraftigt for-
svagas” enligt VBG, med upp till 20-25 procent. VBG tillhandahaller en servicesats
bestdende av tva gummielement, bussning till dragbalkshylsan, jordfldta och sax-
pinne till kronmuttern (virde 500kr). Fordonsigaren far sjilv betala arbetskostna-
der for demontering och montering sa att kontrollen och kompletteringen kan go-
ras. Fordonsdgaren far dessutom sjidlv betala for alla ytterligare VBGdelar som
behdver bytas. VBG AB rabatterar darefter ett uppféljande verkstadsbesok under
tiden fram till &r 2001. Rabatten omfattar forsta halvtimmen vid uppféljningskon-

trollen.

Detta innebéar att VBG star for en mindre andel av kostnaderna i kampanjen som
pagatt till den 31 oktober 1999. Denna kampanj 4r numera avslutad av VBG. Ake-
riférbundet har framfort synpunkter till VBG om att de borde ta ett storre kost-
nadsansvar for atgirderna. Inte minst med tanke pa att krypstrémmar ar ett nyli-
gen uppmirksammat problem som inte torde ha riskerat sikerheten om jordflitan
varit monterad fran bérjan. Ett 6kat kostnadsansvar har tillbakavisats av VBG
som menar att bristerna beror pa bristande underhall och felaktiga elsystem.
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Enligt VBG finns det ca 40000 lastbilar éver 16 tons totalvikt varav ca 65 procent
eller 26000 fordon bedéms ha dragkoppling. Av dessa har ca 60 procent eller 15600

st VBG 620/623/6000/1050 koppling.
Antalet levererade servicesatser fran VBG &r 4.344 st vilket utgor 28 procent av de

aktuella kopplingarna.
Antalet utbytta byglar som kan hérledas till kampanjen ar 180 st.

Eventuella felaktigheter hos utbytta draganordningar har inte analyserats eller
dokumenterats av VBG.

VBG har dirfor inte kunnat kvantifiera risken for brister hos de fordon som dnnu
inte kontrollerats.

En bidragande orsak till att ca 70 procent av de aktuella VBG kopplingarna dnnu
inte kontrollerats kan vara att

e Kontrollen ir frivillig for fordonségaren. Dessutom finns ordinarie kontroll-
besiktning som &r obligatorisk.

e Eftersom en recall-kampanj for avhjilpande av brister inte har foreslagits
av myndighet och att leverantéren av kopplingar inte heller erbjuder fri
kontroll av kopplingen sa kanske atgédrden inte upplevs tillrackligt angelé-
gen ur trafiksikerhetssynpunkt

e Kontrollen bekostas bara till en liten del av leverantéren VBG
VBG anser att bristerna beror pa daligt underhall av dragkopplingen och
felaktiga elsystem

o Fordonsigaren har insett att han i huvudsak sjélv far betala for upptickta
brister t.ex. kopa en helt ny koppling frdn VBG

e VBGs uppldggning av kampanjen 4r mycket olik sk recall-kampanjer fran
personbilsindustrin dar vissa trafiksdkerhetsbrister avhjilps utan kostnad
for bilagaren.
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4.3.1 Reklamationer till VBG

Enligt uppgift har VBG under kampanjen fatt sex reklamationer pA VBG kopp-
lingar fran fordonsidgare. Samtliga har avslagits av VBG. Expertgruppen blev vid
mote med VBG den 16 december 2000 lovade kopior pa ndmnda sex reklamationer.
Syftet var att bedéma motiven for reklamationerna och att analysera utfallet av
dessa. Didrmed skulle gruppen kunna ta del av malsdgares kommentarer. Efter
paminnelse till VBG den 8 februari 2000 bekriftades att kopior pa reklamationer-
na hade utlovats. VBG har sedan dndrat instdllning och meddelade den 9 februari
2000 att man ej var beredd att skicka det aktuella materialet men att gruppen er-
bjéds att ta del av Aberopade handlingar hos VBG Produkter AB.

4.4 Kontroll av dragstang

VBG har 1999-01-29 skickat brev till 3384 dgare av 6490 tunga sldpvagnar 6ver 32
tons totalvikt fér timmer-, tank-, bulk- och flistransport. Fordonsédgarna har upp-
manats att uppséka verkstad for att, i huvudsak pa egen bekostnad kontrollera
dragstinger av fabrikat VBG. Antalet VBG-dragstinger i gruppen anses uppga till
1300 st. Syftet med kontrollen har varit att byta ut framre delen pé teleskoperbara
dragstinger till en ny med hogre hallfasthet. Den dragstangsdel som byts ut ar av
typ U-profil och byts till en starkare s.k. C-profil. Den dldre typen med U-profil har
i vissa fall uppvisat sprickbildning och tendenser till deformation. Den nya drag-
stangsdelen tillhandahalls av VBG for 300 kr men far i 6vrigt monteras pa for-
donségarens egen bekostnad.

Orsaker till brister hos dragstidnger kan utéver underdimensionering med hénsyn
till de belastningsfall som i praktiken uppkommer #ven siokas i dragbilens koppling
och dess underhall. Bidragande orsak till nimnda sprickbildningar kan vara att
dragkopplingen kérvat i horisontalbulten. Problemet med kérvande kopplingar ir
koncentrerat till kopplingarna VBG 620; 623, 6000 och 1050. Aven felaktigt hand-
havande av fordon t.ex. knytskador pa dragstidngen kan leda till haverier. Drag-
kopplingar tvingar dragstinger till ogynnsam vridning om dragstangen knyts nar
lastbilen och sldpvagnen star pa varsitt plan med olika horisontell lutning. Sidana
forhallanden &r inte ovanliga vid vindning av skogs- och anldggningsfordon.

Resultat av kampanjen enligt VBG 4r
e 916 levererade framdelar till dragstanger vilket utgér 70 procent av 1300 st

VBG dragstinger

e 541 har undersikts
e 51 har haft sprickor och de flesta av dessa har dven deformationer

For ndrvarande dr det inte klarlagt huruvida resterande ca 380 VBGdragstinger
av 1300 st har U-profil och behéver bytas eller om de redan har den starkare C-

profilen.

Det ar dock mycket oroande att ndrmare tio procent av framdelarna till dragstiang-
er har haft sprickor.

VBG avser att under varen 2000 fa samordna kontrollaktiviteter for draganord-
ningar tillsammans med kontroller som polisen utfér.
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5 Forslag till ytterligare atgirder fordelat pa olika aktorer

Nedan diskuteras olika atgirder som kan bidra till 6kad sékerhet for dragkopp-
lingar. Flera av itgirderna &r sedan lang tid tillbaka redan etablerad rutin eller
praxis i branschen medan andra forslag 4r kompletteringar som ytterligare kan
oka siakerheten. Diskussionen och férslagen gor inte ansprak pa att vara heltéck-
ande eller komplett for att uppné en viss sidkerhetsniva. Férhoppningen &r att be-
rérda aktorer kan finna nagon ytterligare pusselbit for att 6ka sitt eget sdkerhets-

arbete.

Foreskrivande myndighet bér se éver de grundlédggande kraven vid registrerings-
och typbesiktning. Draganordningar bér t.ex. vara certifierade enligt direktiv
94/20. Detta innebér bl.a. 6kade krav pa sidkerhet vid fjairrmandvrering och indike-
ring for dragkopplingar. Hir bor ocksa 6vervigas att sidkerhetskraven for fjirrma-
novrering och indikering infors retroaktivt.

Foreskrivande myndighet bér ocksa verviga att fortydliga foreskrifter for andra
system som kan piverka draganordningar t.ex. elsystem dir krypstréommar kan
skada kopplingar.

5.1 Leverantor av draganordningar
Leverantér av draganordningar bor tillhandahalla allmént tillgdnglig skriftlig do-
kumentation om produkterna. Dokumentation om produkterna bér bl.a. omfatta
foljande:
e tekniska prestanda
e provningsnormer enligt vilka produkten har godkénts
e monterings- och demonteringsanvisningar
e krav pd annan godkind installation for t.ex.
el/pneumatik/hydraulik/mekanik s att inte draganordningens funktion
dventyras
e krav pé service och underhall
e metoder och grinsvirden for funktions- och sidkerhetskontroll av dragan-
ordningar for dels forare dels mekaniker
e utbildningskrav med kunskapstest for mekaniker
e var och hur ytterligare information kan inhdmtas
e aktuell utgiva och senaste dndring av information i dokument bér alltid

markeras tydligt

Foreslagna atgiarder bér medverka till battre utforda elsystem i fordon sa att kryp-
strommar elimineras. Hir avses inte bara béttre kontaktdon mellan bil och slédp
utan ocksa bittre dimensionerade kablage i chassier pa bil och sldp. Detta &r spe-
ciellt viktigt nir fordonspabyggnader 4r kompletterade med stora stromfoérbrukare
t.ex. bakgavellyftar. Vidare fokuseras pa tydligare instruktioner och béattre utbild-
ning s att savil verkstadspersonal som forare kan gora en bittre bedémning av
kopplingsanordningars funktion och sidkerhet. Nédr ny kunskap fogas till dokumen-
tation dr det sirskilt viktigt att fordndringarna tydligt markeras.

5.2 Leverantor av fordon

Vid leverans av fordon bér viktig information om draganordningar alltid bifogas
till koparen.
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5.3 Fordonsigare eller forare
Fordonségare bér tillse att viktig information om draganordningar é&r tillgénglig

for forare av fordon.

Okulér kontroll av draganordning bér finnas med i daglig tillsyn fore kérning. Ex-
empel pa kontrollpunkter ar
mekanismens funktion
patagligt glapp
deformationer
sprickbildning
e anslutningar t.ex. el, pneumatik och hydraulik
Leverantérens program for service och underhall av draganordning skall féljas och
bér dokumenteras. Draganordning bér vara rengjord for att underlétta kontroller.

e & & o

5.4 Service och reparation
Service och reparation av draganordning bor endast genomforas av mekaniker med

godkind utbildning enligt nedan. For kopplingsanordning bér verkstad alltid 14m-
na dokument till kunden pa genomford service och reparation. Dokumentet bor
bl.a. omfatta féljande uppgifter.

Fordons registreringsnummer, datum, ev. métarstéllning

Fabrikat och typ av kopplingsanordning

Eventuella brister

Genomforda atgérder

Att kopplingens sékerhetsstatus dr ok

Mekaniker och uppgiftslémnare

5.5 Utbildning med egenkontroll
Arbetsledare eller personal som utfor service och reparation av kopplingsanord-
ningar bor ha godkiind utbildning. Kraven for godkind utbildning bér tas fram och

géras allmént kind av leverantéren av draganordningen.

Kunskapstest bor kunna genomféras av mekaniker hos egen arbetsgivare. Godkéant
resultat bér arkiveras av arbetsgivare for varje godkind mekaniker.

5.6 Kontroll och uppféljning

Om fordonsforare kan uppvisa ett hogst sex ménader gammalt intyg pé att kopp-
lingsanordningen genomgétt service eller kontroll enligt leverantérens rekommen-
dation s bér polisman eller bilinspektér medges ritten att minimera eller forenkla

ytterligare kontroller enligt ordinarie kontrollprogram.

Vid kontroller pa vig bér kontroller mer fokuseras pa fordon som inte kan verifiera
att rekommenderade service och underhallsprogram f6ljs. Detta kan innebéra att
foretag med dokumenterade kvalitetssdkrade system for underhall inte hindras

med omfattande kontroller pa vég.

5.7 Olycksrapportering
Olyckor med draganordningar bér rapporteras till Vagverket.

Aktérer som foreslas ha skyldighet att rapportera ar

e polis
e leverantor av draganordning
e Vigverket
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Rapporteringsformulir fér &ndamalet bor tas fram av Vigverket. Exempel pa upp-

gifter 1 formulir aterges nedan.
e Fordons registreringsnummer, datum och ev. mitarstillning

e Fabrikat och typ av kopplingsanordning
e Beskrivning av tillbud, incident eller olycka med referens till eventuellt an-

nat killdokument
e Troliga bidragande orsaker till fel, tillbud, incident eller olycka

¢ Eventuellt genomférda atgéirder
Uppgiftslamnare

For narvarande bedéms att flera incidenter eller olyckor inte blir allméant kdnda.
Syftet med rapporteringen ir att minska morkertalet for denna typ av incidenter
och olyckor. Syftet 4r ocksd att vara ett underlag for bedémning av lampliga atgér-
der ur trafiksikerhetssynpunkt. Det vore darfor 6nskvéirt att 4ven andra aktorer
t.ex. dkerier, forare, verkstadspersonal och forsdkringsbolag ges mdjlighet att fri-

villigt rapportera.

Rapporterad information bor ocksa kunna anvéndas vid samkérning med trafikre-
gistret. Ddrmed kan utfallet vid kontrollbesiktning och flygande inspektion kopp-
las till trafiksidkerhetsinformation som foreslas ovan.

I avvaktan pi att en datorlésning eller motsvarande kan genomfbras, foreslas att
dkeriféretag och andra aktérer kontaktar Vigverket nér allvarligare brister hos
draganordningar upptécks eller misstianks. Vigverket kan d4 medverka till att

framtida brister férebyggs.
5.8 Myndighet

Vigverket som har ett 6vergripande ansvar for trafiksikerheten foreslas virdera
samt verkstéilla och samordna lampliga aktiviteter enligt ovan.
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6 Bilagor
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VBG Produkter AB
Box 1216
462 28 VANERSBORG

Atgirder for att eliminera att VBG-kopplingar tappar slip

Det har kommit till dkerifsrbundets kinnedom att 4ven fore végtrafikolyckan 1
Séderhamn den 3 januari 1999 dér en lastbil tappade en sldpvagn som var
kopplad till en VBG 620 sa har flera andra sldpvagnar tappats som varit
kopplade med motsvarande dragkopplingar. Bland annat har horisontalbulten
brustit pA VBG kopplingar. VBG har bekriftat att sa har skett. Att
horisontalbulten kan brista &r lika allvarligt som det senaste tillbudet pad E4an i
Soderhamn dir gingorna deformerats pa kronmuttern sa att horisontalbulten
slapper. I bada fallen slipper hela kopplingen och ddrmed sldpvagnen. Enligt
polisrapporten fran Séderhamn mérkte féraren inte nir han tappade sldpen.
Féraren mirkte heller inga ryck mellan bil och slédp. Att lastbilar tappar
slipvagnen far absolut inte hidnda igen.

VBGs information 1999-01-29 om "Gratis servicesats till dig som har en koppling
av typen VBG 620/623/6000/1050” (véirde 500 kr) bedémer dkeriforbundet som
otillrickliga 4tgdrder for att eliminera risken for att en olycka sker igen.

Servicesatsen innehaller bla en jordkabel som skall forhindra krypstrommar som
enligt VBG kraftigt kan forsvaga horisontalbulten. Huruvida horisontalbulten &r
forsvagad kan enligt dkeriférbundets uppfattning inte bedémas utan
demontering av dragkopplingen. Inte heller gdngornas status i kronmuttern kan
bedémas utan demontering. Akerifésrbundet menar att det dérfor kan finnas
tekniska brister hos nimnda kopplingar som inte kan upptéckas av dkaren eller
vid kontrollbesiktning. Bristerna kan dock kostateras efter demontering.
Akerifsrbundet anser att VBG bér svara for att avhjilpa eventuella brister i
kopplingen. Enligt VBGs uppligg skall dkaren sjilv betala verkstaden for
arbetskostnaden att demontera, kontrollera och dter montera kopplingen och

servicesatsen.
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Akerifsrbundet ar inte nojd med VBGs atgérder att bara bjuda pa en servicesats
och anser att VBG skall svarar for alla kostnaderna for kontrollen och
modifieringsarbetet. Akeriférbundet emotser siledes kraftfullare atgérder fran
VBGs sida for att eliminera risken for att VBG kopplingar tappar fler
sldpvagnar.

Akerifsrbundet snskar svar fran VBG senast mandagen den 15 februari 1999. Vi
vill ocksa informera er om att pa tisdag den 16 februari 1999 kommer Svensk
ikeritidning att referera vara synpunkter i detta drende. I samband med detta
har vi preliminért tinkt att ga ut med ett pressmeddelande.

Med vinlig hélsning
SVENSKA AKERIFORBUNDET
‘_-j : , /’ ~
_ﬂ,& : § . ///%///’/41 ‘ff/,'—’- WL
Jan Sandberg Marten Joiansson

vd Teknisk chef
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Pressmeddelande 1999 02 16

o Kontroll av 20 000 lastbiilar

Efter nagra héndelser dar stdpvagnar lossnat fran den dragande lastbilen bér
sdkerhetskontroll av 20 000 lastbilar genomféras. Vid kontrollen ska vissa
delar monteras som tillhandahalls av kopplingstillverkaren VBG Produkter AB.
Dessutom ska en utvardering av xontrolierna géras av VBG.

Det blev kiart efter ett méte mellan representanter fér Svenska akerifdrbundet
och VBG Produkter AB.

Under det senaste aret har nagra olycikor och olyckstillbud intraffat ddr handelsen
kunnat harledas till brister i kocciingsanardningen meilan lastbil och sldp.

Experter fran Svenska akerifércundet cch VBG Produkter AB traffades under
méandagen fér ait diskutera sl&ovagnskopplingarna och lampliga atgéarder.

En bidragande orsak till de intréffade handelserna kan vara att krypstrémmar
mellan slép och lastbil korroderat viktiga delar i kopplings-anordningen. Problemet
har varit kant i 4 - 5 manader enligt VEG tekniker. Det uppstar nér alltmer elektrisk
utrustning monteras pa fordonen. Jordningen kan bii felaktig och strémmarna soker
sig da till lastbilen via sldpkopplingen.

Bade Akeriférbundet och VBG betonar vikten av att lastbilsdgarna kontrollerar
kopplingarna. VBG tillhandahailer kosinads-iritt en servicesats med bland annat en
jordkabel som ska monteras fér att férhindra krypstrémmar. Aven vissa slitdelar
ingar utan kostnad. Montaget ska ske 2fter demontering och kontroll pa verkstad
som betalas av lastbilsdgaren.

VBG AB rabatterar dérefter ett uppféljande verkstadsbesdk under tiden fram till ar
2001. Rabatten omfattar den ¢rsta haivtimmen av arbetstiden vid detta besdk.

- Vi beklagar att VBG inte ville dela arbetskostnaden med lastbilsdgaren for det
forestdende verkstadsbesdket. sdger Marten Johansson teknisk chef pa Svenska
akeriférbundet. Men vi ser dock positivt pa att VBG utéver servicesatsen lovat att
bekosta den férsta halvtimmen vid uppféljningskontrollen.

Vid verkstadskantrollerna kommer fordonen att undersékas. VBG sammanstéller
sedan en utvardering som ska vara klar till augusti i ar. Undersékningen ska bland
annat ligga till grund fér eventuella ytterligare atgarder.

Fér mer information: Marten Johansson, tekn. chef SA







Nu har det hant igen.

Att ett tungt sldp lossnat
under fird. Dessutom har
ytterligare tillbud intraffat.
Akeriforbundets tekniske
chef Marten Johansson
sdger att det inte fér hdanda
igen. Han vill att VBG tar
sitt fulla kostnadsansvar for
att det inte ska hdnda fler
olyckor.

Q I januari intriffade ett all-
varligt olyckstillbud pa E4 i
nirheten av S6éderhamn di en
lastbil tappade sin lastade sldp-
vagn i eftermiddagstrafiken.

Slépvagnen lossnade under
fird. Katastrofbromsen och
slipets bromsar fungerade som
de skulle, varfor sldpet blev
kvar pd sin vighalva tills det
stannat.

Polisen konstaterade vid sin

Det kan finnas tekniska

undersokning att hela kopp-
lingsanordningen hingde kvar
pd sldpets dragstang och att ett
stort hél i lastbilens dragbalk
visade var kopplingen suttit.

kopplingar som inte kan upptdckas
av dkaren eller vid kontrollbesiktning.

Dragkopplingen skickades
tll tillverkaren som svarade
polisen, att anledningen till att
dragkopplingen lossnat var
bristande underhall.

Marten Johansson, akeriférbundet:
Kontrollera felaktiga YBG-kopplingar

Q - Det har kommit till dkeri-
forbundets kiinnedom att iiven
fore Soderhamnstillbudet, som
refererats ovan, sd har slip-
vagnar tappats som varit kopp-
lade med dragkopplingar typ
VBG 620. Lyckligtvis utan
personskador, siger dkerifor-
bundets tekniske chef, Mirten
Johansson.

Bland annat har horisontal-
bulten brustit pd VBG-kopp-
lingen. Att horisontalbuiten kan
brista ir lika allvarligt som det
senaste tillbudet pd E4 i Soder-
hamn diir giingoma deforme-
rats pd kronmuttern sd att hori-
sontalbulten slipper. [ bAda
fallen slipper hela kopplingen
och dirmed sidpvagnen.

- Detta fir absolut inte hin-

10

da igen, siger Mirten Johans-
son.

Akeriforbundet har varit i
kontakt med VBG som den 29
januari meddelat "Gratis
servicesats till dig som har en
koppling av typen VBG 620/
623/6000/1050" (virde 500
kronor). Servicesatsen innehdl-
ler bland annat en jordkabel
som ska forhindra krypstrém-
mar som enligt VBG kraftigt
kan forsvaga horisontalbulten.

Huruvida horisontalbulten dr
forsvagad pd grund av kryp-
strommar kan inte beddmas
utan demontering av dragkopp-
lingen. Inte heller gingomas
status i kronmuttern kan be-
démas utan demontering.

Mirten Johansson menar att

det diirfor kan finnas tekniska
brister hos nimnda kopplingar
som inte kan upptickas av dka-
ren eller vid kontroilbesiktning.
Bristerna kan dock konstateras
efter demontering.

Enligt VBGs uppligg ska
Akaren sjilv betala verkstaden
for arbetskostnaden att demon-
tera, kontrollera och dter mon-
tera kopplingen och service-
satsen.

- Akeriférbundet ir inte
ndjd med VBGs dtgirder att
bara bjuda pd en servicesats
och har diirfér foreslagit VBG
att svara for alla kostnaderna
for kontrollen och modifierings-
arbetet. VBG har hittills valt att
begrinsa sitt kostnadsansvar.
siger Mirten Johansson.

Faststilld dom
om traktamenten

@ Domen frin Kammarritten
i Goteborg om avdragsriitt for
traktamenten har nu. enligt
uppgift frin domstolen, vunnit
laga kraft. Domen f6ll den 2
december 1998 och gillde en
forare, som av arbetsgivaren
fatt nattraktamente for de nétter
han sov i hytten.

Skattemyndigheten ogillade
att foraren drog av traktamentet
fran sin inkomst vid deklaratio-
nen. Myndigheten ansag att
hytten var att jimstélla med
logi, som arbetsgivaren tillhan-
dahallit. Ersiittningen skulle
siledes inte vara avdragsgill
utan jimstillas med 16n. Lins-
riitten tyckte samma sak, me-
dan Kammarriitten i sin dom.
som nu vunnit laga kraft, anser
att traktamentet ska vara av-
dragsgillt.

Krav pa kommunal¢
transporttillstand

Q Enligt yrkestrafikférord-
ningen som géller frin rsskif-
tet betraktas avfallstransporter
som utfdrs av kommunala tor-
valtningar, och som inte omfat-
tas av kommunens renhll-
ningsskyldighet, som yrkes-
missig trafik.

En transport av glas eller
papper som kommunen utfr
ska alltsa ha tillstdnd till yrkes-
miissig trafik.

QochP
blir OP 2000?

Q Alvsborgs samt Géteborgs
och Bohus lins dkeriféreningar
planerar att gd samman. Siktet
iir instille pd att ett samgdende
ska ske till Arsskiftet 1999/
2000.

Bakgrunden ir dels rationali-
seringseffekter, dels att det bil-
dats ett vistsvenskt storlin, dir
iven Skaraborgs lin ingdr.

Inom O och P lin riknar
man med att ocksd R-ldnets
jkeriforening kommer att an-
sluta sig sa sminingom. sd att
ikeriforening och lin omfattar
samma omrdde.

Svensk Akeritidning /99 16 februari



I\hl



Svenska PRESS-

akeriforbundet ;?.‘E?.E'N

W AB Akerikonsult

SVENSKA AKERIFORSUNDET

Medlem av/Member of International Road Transport Union, IRU

Pressmeddelande 1999 03 05

o Expertgrupp undersdker dragkopplingar

Svenska akeriférbundet tillsétter en expertgrupp for att granska
incidenter med dragkopplingar pa lastbilar. Gruppen dar VVagverket,
Bilprovningen, polisen och verkstédder &r representerade ska ocksa
foresla atgarder om sa behdvs.

| november férra aret rekommenderade Svenska akeriférbundet lastbilségare
att kontrollera sina dragkopplingar. Det var efter en olycka i Rutvik i
Norrbotten dar en slapvagn lossnat under fard. Orsaken da var en felfunktion
i ett fjarreglage.

Sedan dess har ytterligare hdndelser kommit till forbundets kdnnedom.

- Vi finner det oroande att det aterkommande intréffar incidenter som kan
hérledas till dragkopplingar, sager Marten Johansson, teknisk chef hos
Svenska akeriférbundet. Vi anser att vi maste underséka problemets
omfattning.

Vad Svenska akeriférbundet dr oroat éver dr om det i dragkopplingar eller
deras hantering kan finnas brister. Férbundet vill darfér att detta noggrannt
granskas av oberoende experter.

| arbetsgruppen som leds av akeriférbundets Marten Johansson ingar
foretradare for Vagverket, Bilprovningen, polisen och verkstader. Aven
underiag fran férsékringsbolag och leverantérer kommer att hamtas in.

Akeriférbundet har ocksa tagit initiativ till ett rapporteringssystem dar
incidenter, olyckor och tillbud rapporteras till férbundet. Férbundet uppmanar
sina medlemsféretag att medverka i sadan rapportering.

Arbetsgruppen presenterar sina resultat i en offentlig rapport senast hésten
1999.

Fér mer information:
Marten Johansson, tekn.chef, tel. 08-753 54 14, mob. 070-671 13 85
Hans Engstrém, SA-info, 08-753 54 29
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SVENSKA AKERIFORBUNDET
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Danderyd 990308
Till

Akerifdretag, lastbilsforare, verkstiader mfl

Rapportering av brister hos draganordning mellan bil och slip

Svenska akeriforbundet, SA, har tillsatt en arbetsgrupp av oberoende experter
som skall granska dragkopplingar for tunga fordon. Syftet med arbetsgruppen
dr att kartligga omfattningen av eventuella brister hos dragkopplingar och
medverka till atgérder for 6kad trafiksikerhet. Undertecknad i SA leder
arbetsgruppen som utgérs av foretridare for Vigverket, Bilprovningen,
Rikspolisstyrelsen och verkstédder. Som underlag for granskningen har SA
tagit initiativ till en rutin dir olyckor, tillbud och incidenter med
dragkopplingar och draganordningar pa tunga lastbilar som skett fran ar 1993
och senare skall rapporteras till SA.

Alla som vill medverka till 6kad sékerhet for draganordningar uppmanas att
snarast rapportera olyckor, tillbud och incidenter till akerifésrbundet. Blankett
for rapport bifogas denna skrivelse men kan ocksa bestillas fran SA

tel 08-753 54 00 . Rapporterna hanteras konfidentiellt inom arbetsgruppen om
inte annat 6verenskommits med uppgiftslimnaren. Utéver rapporter fran
forare och dkeriforetag kan rapporter fran bla forsiakringsbolag, verkstider
och komponentleverantérer ocksa vara underlag for sidan analys.
Arbetsgruppen kommer att héra olika experter och leverantérer.
Erfarenheterna sammanstills i en rapport med eventuella forslag till
atgdrder. Arbetet beriknas vara klart hosten 1999.

Med vinlig hilsning

SVENSKA AKERIFORBUNDET

PP ts for o s —

Marten Johagsson

Bilaga: Blankett
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Rapport om brister hos draganordning mellan bil och slip

Insinds till marten.johansson@akeri.se
Svenska akeriforbundet, Marten Johansson,
Box 504, 182 15 DANDERYD,
tel 08-753 54 00, fax 08-755 60 01

Uppgiftslimnare:

Markera vad som hint: olycka, tillbud eller incident:

Olycka Nagon har blivit skadad eller dédad eller materiella skador
Tillbud Nagot har intrdffat, men utan skador pa person eller egendom
Incident Nagot kunde ha hidnt med konsekvenser for person eller egendom

Beskriv fordonet eller fordonskombinationen och anvindning:

Karosseri- pabyggnadstyp: «.vu ettt a e e e s e
Fordonstyp: Lastbil med sldp / Lastbil med kéirra

Registreringsnr: Bil:o...oo SlAp/KATTA . .cvivi i
Antal axlar: Bil: . i SIADP: . e
Arlig kérstricka: Bil:.ooo T F: | LR
Kontrollbesiktning: Senast godkind, datum: Bl CYE: 1 o LU
Ev kopplingsservice: Typoch datum:........cooiiiiiiiiii e
Kopplingsfabrikat/typ: Bil:......cocenennnnen. SlADEsssrvmraniiaE e s R
Kopplingsklass: Bili.oooiiiiniins SlAD:sssanpnnis i e

Beskriv vad som hint. Nir, var, hur? Rita girna. Sind bilagor.

Eventuella forslag till atgirder:
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BEEE 2kerifdrbundet
WO AB Akerikonsult

Medlem av/Member of International Road Transport Union. IRU

Fragor till VBG infor moéte hos SA den 21 juni 1999.

Dragfordon
1. Delrapport énskas om era erfarenheter fran kampanj for kontroll av

dragkopplingar samt fistanordningar som tex dragbalk och

gavelplatar.

Antal monterade servicesatser?

Hur ménga kopplingar har bytts ut av respektive typ?

Hur manga dragbalkar har bytts?

P4 hur ménga fordon har gavelplatar bytts?

Vilka fel har forekommit pa4 kopplingar och fistanordningar?

Hur analyseras utbytta kopplingar och fidstanordningar?

Hur och nédr kan analysresultatet redovisas?

Behover era rekommendationer for kontroll och service av

kopplingar och fistanordningar dndras?

10. Beskriv lamplig kontroll och servicerutin for respektive
kopplingstyp och fiastanordning.

11.Behdver garanterad teknisk prestanda revideras pa kopplingar och
fastanordningar frin er och i sa fall pa vilket s&tt?

12.Kan ni med ledning av den erfarenhet ni har pasta att ni vidtagit
tillrickliga atgérder ur trafiksdkerhetssynpunkt?

©®ND O W

Slap

13. Delrapport 6nskas om era erfarenheter fran kampanj for utbyte av
hela eller delar av dragstinger och fastanordningar.

14.Antal och typ av utbytta dragstdngsdetaljer och féstanordningar?

15.Vilka fel har forekommit pa dragstinger och fistanordningar?

16.Hur analyseras utbytta dragstinger och fistanordningar?

17.Hur och nir kan analysresultatet redovisas?

18.Behover era rekommendationer for kontroll och service av
dragstinger och dess fistanordningar dndras?

19. Beskriv ldmplig kontroll och servicerutin for dragstinger och
fistanordningar.

20.Behéver garanterad teknisk prestanda revideras pa drag- och
fiistanordningar fran er och i sa fall hur?

21.Kan ni med ledning av den erfarenhet ni har pasta att ni vidtagit
tillrackliga atgérder ur trafiksikerhetssynpunkt?

22.Hur kan ni ytterligare medverka till att eliminera risken for att
fordon med VBGs draganordningar tappar slipvagnen?
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Slitdelar mm

23.Behdver era rekommendationer for kontroll av slitdelar dndras?

24.Beskriv ldmplig kontroll- och servicerutin for slitdelar.

25.Kan ni med ledning av den erfarenhet ni har pasta att ni vidtagit
tillriackliga atgirder ur trafiksdkerhetssynpunkt?

26.1 vilken omfattning férekommer icke originaldelar som reservdelar
till VBGs komponenter och i sa fall - hur paverkar det sikerhet och
teknisk prestanda?

Manévrerings- och elsystem mm

27.Vilka VBG kopplingar ir kidnsliga for krypstrémmar, till exempel
att teknisk prestanda kan reduceras?

28.1 meddelande om servicesats fran er talas om att horisontalbulten
kraftigt kan forsvagas av krypstrémmar. Hur mycket kan
horisontalbulten forsvagas?

29.Vilka VBG kopplingar klarar krypstrommar utan att teknisk
prestanda reduceras?

30.Finns det kopplingsdon till elsystem for fordon som eliminerar sa
kallade krypstrémmar utan att extra jordkabel behdver monteras?

31.Medfoljer alltid sarskild jordkabel vid nylevereras av alla berérda
kopplingstyper? '

32.Kan for draganordningar hallfasthetsreducerande krypstrémmar
uppsta om VBGs kopplingsdon for elsystem anvidnds?

33.Behover era rekommendationer for kontroll och service av
mandvrerings- och elsystem dndras?

34.Beskriv lamplig kontroll- och servicerutin fér manévrerings- och
elsystem. ' ’

35.Kan ni med ledning av den erfarenhet ni har pasta att ni vidtagit
tillrackliga atgirder ur trafiksikerhetssynpunkt?

Ovrigt

36.Har ni ndgra forslag till 4ndrade rutiner for fordonskontroll pa vig
och/eller i hall?

37.Enligt vilken provmetod prévar ni draganordningar? Ar
provmetoden den mest ldmpade?
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VBG:s svar pa fragor stéllda av expertgruppen Drag1 enligt brev fran
Marten Johansson, Akeriférbundet.

Fraga 1-8

Var kampanj for att dka medvetenheten om vikten av tillsyn och underh&ll av kopplingar,
specielit s.k. kérrkopplingar, p&gar och vi har &nnu inte gjort nagon djupare analys av
utfallet. Utleverans av servicsatser pagar dock kontinuerligt.

Under pagdende kampanj har vi ocksa konsekvent och metodiskt informerat vara kunder om
det viktiga i att hérsamma vara erbjudanden. Detta sker vid alla normala kundkontakter, vid
vara utbildningsinsatser (t.ex. de "Mr VBG"-dagar vi har haft under juni) och i var kundtidning
Dragbladet. Vi har under dessa kontakter fatt en oerhért god respons fran vara kunder och
ett erkdnnande fér de insatser vi gjort och gér for en 6kad sékerhet pa viagarna. Vi har dock
blivit uppmérksamma pé en tanke-lapsus vi gjorde vid tidplaneringen av vara kampanjer,
och det &r att flera dkare véljer att géra dessa insatser under det férestdende
sommaruppehallet. Vi har darfor forlangt vart erbjudande till 1999-10-31, s att vi med god
marginal tdcker in dven férskjutningar i semester-férlaggningarna.

Den detaljeringsgrad i uppféljningen som efterfragas finns inte i vart material. Var kampanj
var resultatet av en stravan fran var sida att forbéattra underhailet och patala riskerna som
finns vid yttre paverkan av olika slag pa ko;:flingen. Kampanijen var alltsa ett faktum och
redan under utskick nar diskussionen med Akeriférbundet togs upp varfér de aspekter som
efterfragas inte finns med i kampanjmaterialet. Dessutom skulle ett allmént atertagande av
utbytta detaljer innebara mycket stora kostnader for krediteringar och frakter.

Vi ber att f& aterkomma under hésten med en sammanfattande analys av denna kampan,;.

Fraga 9-10

Vara rekommendationer for service och underhall av véra produkter framgar av resp
produktinformation. Dessutom har vi i anslutning till pAgadende kampanj gjort en
sammanstalining kallad "Sékerhets- och funktionstest" avsedd att placeras i samtliga fordon
forsedda med véra produkter. Dessa dokument &r standigt féremal fér revideringar och
forbattringar, i takt med att vi far mer erfarenhet fran faltet och frén var egen
utvecklingsverksamhet. Dessutom pagar stindigt ett arbete med att géra detta underlag
lattillgéngligt och lattforstaeligt. Vi kommer t.ex. inom nagra manader att ha alla Produktblad,
Monteringsinstruktioner och Serviceinstruktioner tiligéngliga pa Internet.

Fraga 11
Nej. Véra tekniska prestanda avser produkter som &r felfria vid leverans och darefter
installeras, hanteras och underhalls pa avsett satt.

Fraga 12

Fragan &r nagot mérkligt formulerad. Givetvis anser vi att vi gjort tilirdckligt for att hoja
trafiksékerheten och transporteffektiviteten pa vara vagar. Sedan Herman Krefting startade
féretaget 1951 tror jag fa personer i Sverige har bidragit mer till en positiv utveckling i dessa
bada avseenden 4n han. Och VBG fortsétter i den andan. Vi kommer aldrig att sla oss till ro
utan kommer sténdigt att jobba for att utveckla béttre produkter och fér att uppratthalla
standarden pa var fordonspark.

Fraga 13-17
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| allt vasentligt galler samma svar som fér fraga 1-8 ovan, dock med en skillnad. Eftersom
det har &r fraga om ett inbyte kommer vi att ha tillgang till de utbytta framdelarna efter
kampanjens slut.

Fraga 18-19

Se fraga 9-10

Fraga 20
Nej. Se fraga 11

Fraga 21
Ja. Se fraga 12

Fraga 22
Det finns ett antal omraden dér vi redan idag medverkar till att 6ka trafiksékerheten i detta
avseende. Nagra exempel:

e Var utbildningsverksamhet: vi utbildar manga olika personalkategorier hos vara kunder,
men ocksa personal fran polisen, vagverket m.fl. i syfte att sprida mer kunskap om de
komponenter och funktioner som vi &r specialister pa

o Vara insatser tillsammans med polisens trafikgrupper dér vi bidrar med rad till enskilda
poliser vid trafikkontroller men ocksa till forare av fordon som kontrolleras

e Véra stiandigt pagaende kontakter med myndigheter och organisationer for att pa sa séatt
dela med oss av vara erfarenheter

e Vart produktstdd dér vi hjalper kunden att valja ratt utrustning fér den transportuppagift
som skall |6sas

o Var stora spridning av sakerhetsrelaterad produktinformation
o Var produktutveckling som alltid har som grundkrav att sakra funktionskvaliteten

e Vart kvalitetsarbete som bedrivs enligt noll-fels-principen

Fraga 23-24
Se fraga 9-10

Fraga 25
Ja. Se fraga 12

Fraga 26

Var uppfattning &r att det endast i mycket ringa omfattning férekommer s.k. piratdelar som
reservdelar till vara komponenter, och betraktar det dérfdr inte som ett problem.

Ett stérre problem ar dock de ingrepp som kan férekomma i vara komponenter t.ex. genom
pasvetsning av konsoller, forandring av fangmunnens utseende o.dyl. Dessa ingrepp har i
flera fall visat sig vara av stor betydelse fér hallfastheten i vara komponenter. Detta ar ocksa
ett "knepigt* omrade eftersom dessa ingrepp for den oinvigde kan verka ofarliga, och ocksa
kan vara det i ett statiskt forlopp, medan de i ett dynamiskt férlopp kan orsaka allvarliga
utmattningsskador
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Fraga 27

De kopplingar som ar mest utsatta ar kopplingar avsedda for karror. Detta beror dels pa
belastningsfallet, med vertikallast vilket ger det stérsta spanningstillskottet, dels pa att det ar
i det narmaste omgjligt att konstruktivt utforma en sadan koppling sa att den blir elektriskt
isolerande pa samma sétt som en gummilagrad koppling.

Fraga 28

Det ar mycket svart att ge ett entydigt svar pa detta. Vi kan dock beskriva det sa att den
mekaniska spanningen i horisontalbulten 6kar markant dven vid den tillatna
radieminskningen med 0.5 mm

Fraga 29
Se fraga 27

Fraga 30
Nej. Problemet ligger inte i kopplingsdonet utan i dimensionering av kablaget. Detta
bekraftas ocksa inofficiellt av bada de svenska lastbilstillverkarna.

Fraga 31
Ja. Det ar var insats for att begrénsa ett problem som har sitt ursprung i andra komponenter
i fordonet

Fraga 32
Ja. Se fraga 30

Fraga 33-34
Se fraga 9-10

Fraga 35
Se fraga 12

Fraga 36

Det ar inte enkelt att ge sadana forslag eftersom det ligger mycket mer &n bara
trafiksdkerhetsaspekter i den fragan. Vi deltar daremot mer &n gérna i den diskussion som
bér féras om detta, och vi bidrar framféralit gdrna med det tekniska underlag som kan
beh6évas om dessa rutiner skall 4ndras eftersom vi besitter en hég kompetens inom omradet

Fraga 37

Sedan nagra ar &r all var provning baserad pa kraven i EG-direktiv 94/20/EG. | de flesta fall
kompletteras dock dessa med lokala krav eller enskilda kunders krav, vilket innebér att vi
alitid provar éver de krav som direktivet foreskriver. Darfér kan vi med fog séga att de
provmetoder vi véljer &r de mest ldmpade. Vi kan komplettera med att vi sjalva har resurser
for, och besitter en mycket hog kompetens fér alla de provningar som kan komma i fraga,
och att vi pa olika satt deltager i arbetet med att vidareutveckla dessa provmetoder.






Utdrag ur Vigverkets foreskrifter om flygande inspektion (VVFS 1998:109)

9. OVRIGT

9.1 KOPPLINGSANORDNING
9.1.1 KULKOPPLING

9.1.1.1 Dragkula

9.1.1.2 Kopplingsdel demonterbar
9.1.1.3 Kopplingsdel vridbar
9.1.14 Kopplingsdel fillbar
9.1.1.5 Dragram

9.1.2 BYGELKOPPLING
9.1.2.1 Kopplingsbult

9.1.2.2 Horisontalbult

9.1.2.3 Underhalsbussning

9.1.24 Lasmekanism

9.1.2.5 Gummielement

9.1.2.6 Luftmanévrering

9.1.3 KROKKOPPLING

9.1.3.1 Lismekanism

9.1.4 VANDSKIVA

9.14.1 Lasmekanism

9.14.2 Lagring

9.1.5 DRAGBALK

9.1.5.1 Gavelplat

9.1.6 SLAPVAGNSKONTAKT
9.1.6.1 Skyddslock

9.1.7 KULHANDSKE

9.1.7.1 Lasmekanism

9.1.7.2 Kontrollanordning

9.1.8 DRAGOGLA

9.1.8.1 Slitring

9.1.9 DRAGSTANG

9.1.9.1 Dragstangslagring

9.1.9.2 Forlingningsmekanism
9.1.10 TAPP

9.1.11 KOPPLINGSKLASSKYLT
Metod Okulérkontroll

Mitning (not. 1)
Funktionskontroll
Rostskadekontroll (not. 2)
Glappkontroll

Egenskap Befintlighet (not. 3)
Funktion
Fastsiittning
Skador
Slitage
Glapp



Utdrag ur Vigverkets foreskrifter om flygande inspektion (VVFS 1998:109)

Bedomning
Grund for bedémning Bil Slip
Kopplingsanordning: - négot bristfillig fastsittning/16s 2 2
Kula/tapp: - ovalitet > 1 mm 2 2
- patagligt skadad 2 2
Demonterbar-/vrid-/fillbar kopplingsdel:
- 14sning osiker / patagligt kirv 2
- pétagligt glapp i 1dst lige 2
- (P)skyddskapa for kuldelens
infistning i dragram saknas 2x
Bygel-/krokkoppling: - pitagligt sliten eller sliten >tilldten griins 2 2
- patagligt kirv eller skadad 2 2
- lasning osidker 2 2
Luftmandvrering: - kan inte goras trycklds 2
- reglage kirvar/funktion osiker 2
- ombyggd/dndrad 2
- nigot lickage 2
Vindskivans mekanism: - patagligt kirv eller skadad 2 2
- pitagligt sliten eller lisning osiker 2 2
Vindskiva: - lagring pétagligt sliten/glapp 2 2
Kulhandske: - 1dsning osiker/patagligt kiirv 2
- patagligt skadad/sliten 2
Dragdgla: - patagligt sliten eller sliten > tillitna gransvirden 2
- patagligt skadad 2
- slitring 16s eller felaktigt monterad/fastsatt 2
Dragram/dragbalk/dragsting: - patagligt skadad/sprickor 2 2
- deformerad 2 2
- mjukrost eller rosthdl 2 2
Dragstingslagring: - patagligt glapp ' 2
Dragsting, forlingningsmekanism: - patagligt glapp/sliten 2
Kopplingsdelar: - felaktig montering eller reparation 2 2
Sliapvagnskontakt: - saknas 2x 2x
- patagligt skadad 2x 2x
- funktion osédker 2x 2x
- skyddslock saknas 2x 2x
Kopplingsklasskylt: - saknas 2x 2x
- felaktiga uppgifter 2% 2x
Kopplingsanordning: - risk for haveri (not. 4) 3
Brist som medfor risk for haveri eller att slipvagn lossnar (not.5) 2 2
Anmirkning:
Not. 1 Meiitning avser slitagegrinser pd kopplingsdetaljer.
Not. 2 Rostskadekontroll avser dragbalk, dragram och dragsting.
Not. 3 Befintlighet avser kopplingsklasskylt for fordon som ér kopplingsklassat.
Not. 4 Avser kopplingsanordning framtill.
Not. 5 Har kopplingsanordning baktill pa bil eller slipvagn sidana brister att slipvagn inte

med sikerhet kan tillkopplas/dragas ska detta forhdllande anges pd beviset.
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Allméiint om VBG-kopplingar
Enligt VBG-produkter AB ir svetsning i kopplingar och dragbalkar inte tilldtet. Skilet 4r att skador

som fororsakats av svetsning 1 kopplingar och kopplingsdelar har konstaterats. Observera att vissa
dragsténger levereras i delar och ska sammansvetsas vid monteringen.

VBG-bygelkopplingar finns som:

e fast koppling t ex VBG 200 dar kopplingen ska vara stumt fastsatt i dragbalken

e gummididmpad i axiell riktning t ex VBG 623 som ska kunna vridas nagot i lagringen

e gummilagrad koppling t ex VBG 760 dir det finns matt pa avstindet mellan lagerskilarna

Gummilagrade kopplingar i4r endast godkénda for att dra sldpvagnar med ledad dragsting. Fasta och
gummiddmpade kopplingar ar godkinda dven for slapkarror.

RB finns som beteckning pa vissa kopplingar. RB betyder roterande bult och 4r en konstruktion dar
kopplingsbulten kan vridas (rotera). Den roterande kopplingsbulten innebir att till- och fradnkoppling
underlattas samt att slitaget pa kopplingsbult och bussningar blir mindre.

Mekanism med roterande bult finns (eller kommer att finnas) som erséttningsmekanism till de flesta
modeller av VBG-kopplingar.
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uftserve

VBG luftservo ir en anordning som underlattar till- och frAnkoppling av slipvagn. Konstruktionen 4r

gjord sa att tryckluft anvinds for att manévrera kopplingsbulten.

Konstruktionen bestar av en ventil varmed luften styrs samt en anordning som paverkas av trycklut-
ten och som mekaniskt lyfter och sinker kopplingsbulten. Reglaget har en lasning i korlage som in-
nebdr att tva handgrepp fordras for att manévrera luftservon. Fyra versioner forekommer

(A, B, C, D).

Om befintligt manovreringssystem andras krdvs enligt Vagverket en ny registreringsbesiktning. VBG
tar dock avstand fran att andringar utfors pa utrustningen varfor det i praktiken dr omojligt att fa
sadan konstruktion godkénd.

Vid kontroll ska luftservon vara trycklds. Ar inte luftservon trycklos foreligger risk for att koppling-
en ofrivilligt mandvreras i samband med kontroll.

Beskrivning version Aochk B

Version A Treldgesventil med avluftat mittlage och en fjaderbelastad ldsarm. Lasarmen tillater att
reglaget star 1 mittldge (avluftat lage) men detta lage ska inte anviindas som korlige.

Version B Tvaldgesventil sparrad 1 korlage med fjaderbelastad lasarm.

KontrollversionAoch B~ |Bedbmning version A och B

o glapp, skador och funktion pa reglage Luftservon ska underkdnnas om:

e tithet pa reglage och servo med ledningar | pdtagligt glapp finns i ventilens reglage

e att luftservon kan goras trycklds (version A | e reglaget inte har distinkta lagen eller 4r skadat
genom att reglaget stalls i mittlage, version |e lasarm eller reglage karvar

B med snabbkoppling pa ledning) e reglage inte sparras i korldge eller mittlage
¢ manoversystemets funktion betraffande ev |e luftutstromningen fran ventilen gér langsamt
ombyggnad/modifiering e reglage, servo eller ledningar licker nagot

e kopplingen inte kan goras trycklos
e manovreringssystemet ir ombyggt/andrat
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Identifiering version C och D

Endast version D

Version C  Tvavigsventil med vridreglage och inbyggd spérr.

Version D  Tvavigsventil med vridreglage och inbyggd sparr och med tryckluftsmandvrering av

kopplingens lasstift.
Kontfolt > & | Bedémning
e skador och funktion pa reglage Luftservon ska underkdnnas om:
e tithet pa reglage och servo med ledningar | karvning kan markas 1 spérr eller vridreglage
e att luftservon kan goras trycklos (med e reglage inte sparras 1 korlage

snabbkoppling pa ledning) e reglage, servo eller ledning lacker nagot
e manoversystemets funktion betriffande ev. | e kopplingen inte kan goras trycklos
ombyggnad/modifiering e mandvreringssystemet ar ombyggt/dndrat
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Fast koppling godkand dven for slapkarra

Forstalasning: Las och lyftarm som ldser mot
kopplingsbultens dversida.

Andralasning: Saknas

Kontroll

Bedomning/slitagegriins

Kontroll enligt besnktmngsprogram

Lésning:

e tryck kopplingsbulten uppat (med verktyg)

e tryck mandverhandtaget uppat (handtaget
ska kunna lyftas minst 15 mm utan att
kopplingsbulten lyfts)

o fastsittning och skador pa kopplingsbultens
toppbricka

Kopplingen ska underkannas om:
kopplingsbultens diameter 4r < 55 mm
underhélsbussningens diameter 4r > 56,5 mm
underhélsbussning &r 16s eller svetsad
kopplingen inte ar stumt fastsatt i dragbalk
kopplingsbulten kan tryckas upp > 5 mm

spel saknas vid lyft i manéverhandtag
kopplingsbultens toppbricka ar 16s eller skadad

e @ © e o o o
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chien ﬁenng'

| Beskrwnmg

Kopplingsbult & 57 5 mm

Gummidimpad i axiell riktning - godkénd dven for
slapkarra.

Forstaldsning: Lés och lyftarm som laser mot
kopplingsbultens 6versida.

Andralasning: Signal-/lasstift.

e tryck kopplingsbulten uppét (med verktyg)

e tryck manéverhandtaget uppat (handtaget
ska kunna lyftas minst 15 mm utan att
kopplingsbulten lyfts)

e signal-/lasstift ska g in automatiskt di ma-
noverhandtaget slapps (till stingt lage)

Fastsattning/lagring;

e vrid och lyft i kopplingen med hjilp av
brytverktyg (kopplingen ska kunna vridas
nagot)

Kontroll ‘Bedomning/slitagegriins
Kontroll enligt besxktnmgsprogram Kopplingen ska underkdnnas om:
Lasning: o kopplingsbultens diameter 4r < 55 mm

underhalsbussningens diameter 4r > 49,5 mm
underhalsbussning ar 16s eller svetsad
kopplingsbulten kan tryckas upp > 5 mm

spel saknas vid lyft 1 manéverhandtag
signal-/lasstift inte gar i laslage

kopplingen inte kan vridas i lagringen (helt stum)
kopplingen glappar patagligt i vertikalled

e o & ©o o o e
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5fBYGELK9PPLING VBG 760
Identifiering | iBeskrivnmg

Gummilagrad koppllng som inte &r godkand for
slapkarra.

Forstalasning: Las och lyftarm som laser mot
kopplingsbultens Gversida.

Andralisning: Saknas.

Kontroll ‘Bedomning/slitagegriins
Kontroll enligt besiktningsprogram. Kopplingen ska underkinnas om:
Lasning: ¢ kopplingsbultens diameter 4r < 55 mm

e tryck kopplingsbulten uppét (med verktyg)

¢ tryck manoverhandtaget uppat (handtaget
ska kunna lyftas minst 15 mm utan att
kopplingsbulten lyfts)

e fastsattning och skador pa kopplings-
bultens toppbricka

Lagring:

e avstandet mellan gummilagringarnas lager-
skalar mats pa tva motstdende matpunkter

® @ @ e o

underhalsbussningens diameter 4r > 49,5 mm
underhalsbussning ar 16s eller svetsad
kopplingsbulten kan tryckas upp > 5 mm

spel saknas vid lyft i mantverhandtag
kopplingsbultens toppbricka ir 16s eller skadad
medelvirdet pa avstdndet mellan lagerskdlarna ar
<17 mm eller > 21 mm (motstdende matpunkter)
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| Beskrivning

Kopplingsbult & 50 mm

Gummilagrad koppling som inte 4r godkind for
slapkarra.

Forstaldsning: Las och lyftarm som laser mot
kopplingsbultens dversida.

Andralasning: Saknas

‘Kontroll

| Bedomning

Kontroll enligt besiktningsprogram.

Lésning:

e tryck kopplingsbulten uppat (med verktyg)

e tryck mandverhandtaget uppét (handtaget
ska kunna lyftas minst 15 mm utan att
kopplingsbulten lyfts)

e fastséttning och skador pa kopplings-
bultens toppbricka

Lagring:

e avstandet mellan gummilagringarnas lager-
skalar mits pa tva motstaende métpunkter

Kopplingen ska underkédnnas om:

kopplingsbultens diameter ar < 47,2 mm
underhélsbussningens diameter ar > 46,5 mm
underhélsbussning ar 16s eller svetsad
kopplingsbulten kan tryckas upp > 5 mm

spel saknas vid lyft i mandverhandtag
kopplingsbultens toppbricka &r 16s eller skadad
medelvirdet pa avstdndet mellan lagerskalama 4r
< 17 mm eller > 21 mm (motstdende matpunkter)

e & © O o o o




09-81-04-03
AB &, SVENSK TEKNISK HANDBOK = _
BILPROVNING FORDON 980 0

Ikrafttriidande Baksida

1998-12-15 | X

EEBYGELKOPPLH\TG VBG 1000 och 1050

Identifiering -

; Beskrwmng

Kopplmgsbult & 50 mm

Gummiddmpad i axiell nktmng godkand aven for
slapkérra. Fangmunnen &r vridbar da kopplingen &r i
last lage.

Forstaldsning: Las och lyftarm som l3ser mot
kopplingsbultens Gversida.

Andralasning: Signal-/I3sstift.

Kontroll Bedomning/slitagegriins
Kontroll enligt besiktningsprogram. Kopplingen ska underkinnas om:
Lésning: kopplingsbultens diameter 4r < 47,2 mm

e tryck kopplingsbulten uppat (med verktyg)

e tryck mandverhandtaget uppat (handtaget
ska kunna lyftas minst 15 mm utan att
kopplingsbulten lyfts)

e signal-/lasstift ska ga in automatiskt da ma-
noverhandtaget slapps (till stingt lige)

Fastsattning/lagring:

¢ vrid och lyft i kopplingen med hjalp av
brytverktyg (kopplingen ska kunna vridas
nagot)

underhalsbussningens diameter 4r > 35,5 mm
underhalsbussning &r 16s eller svetsad
kopplingsbulten kan tryckas upp > 5 mm

spel saknas vid lyft i mandverhandtag
signal-/1dsstift inte gar i lasldge

kopplingen inte kan vridas i lagringen (helt stum)
kopplingen glappar patagligt i vertikalled




[09-81-04-03 |

7000(:111750 e T

Idéhtll" ermg;;_: : Beskrivning

Kopplingsbult & 50 mm Gummilagrad koppling som inte ir godkind for
slapkarra. Fangmunnen ar vridbar da kopplingen ar i
last lage.

Forstaliasning: Las och lyftarm som laser mot
kopplingsbultens dversida.

Andralasning: Signal-/lasstift.

| Bedsmning/slitagegriins

Kontroll enligt besiktningsprogram. Kopplingen ska underkinnas om:

Lasning; e kopplingsbultens diameter ar <472 mm

e tryck kopplingsbulten uppét (med verktyg) underhalsbussningens diameter 4r > 35,5 mm

e tryck mandverhandtaget uppat (handtaget underhalsbussning ir 16s eller svetsad
ska kunna lyftas minst 15 mm utan att kopplingsbulten kan tryckas upp > 5 mm
kopplingsbulten lyfts) spel saknas vid lyft i manéverhandtag

L signal-/lﬁsstiﬂ ska gfi in automatiskt da ma- signa]-/lésstiﬂ Inte gﬁr 1 lés]age
noverhandtaget slapps (till sténgt lige) medelvirdet pa avstidndet mellan lagerskélarna 4r

Lagring: < 17 mm eller > 21 mm (motstdende mitpunkter)
e avstindet mellan gummilagringarnas lager-

skdlar mats pa tvd motstdende matpunkter

e © & o o o
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BYGELKOPPLING VBG 3000 S
Identifiering L _{Beskrivning

Kopplingsbult & 57,5 mm

Fast koppling godkéand dven for slapkarra.

Forstalasning: Las och lyftarm som ldser mot
kopplingsbultens ¢versida.

Andraldsning: Signal-/lasstift.

‘Kontroll | Bedomning/slitagegrins
Kontroll enligt besiktningsprogram. Kopplingen ska underkinnas om:
Lasning: kopplingsbultens diameter 4r < 55 mm

e tryck kopplingsbulten uppat (med verktyg)

e tryck manoverhandtaget uppat (handtaget
ska kunna lyftas minst 15 mm utan att
kopplingsbulten lyfts)

o signal-/lasstift ska g in automatiskt da ma-
ndverhandtaget slapps (till stingt lage)

underhélsbussningens diameter 4r > 49,5 mm
underhalsbussning ir 16s eller svetsad
kopplingen inte dr stumt fastsatt i dragbalk
kopplingsbulten kan tryckas upp > 5 mm
spel saknas vid lyft i manéverhandtag
signal-/lasstift inte gér i laslage




[09-81-04-04 |

Identifiering

l éégBeskrivning

Kopplingsbult & 57,5

Gummididmpad i axiell riktning - godkédnd 4ven for
slipkarra. Kopplingen ar luftmanévrerad.

Forstalasning: Signal-/lasstift som kan vara manu-
ellt eller pneumatiskt mandvrerat.

Andralasning: Saknas

Kontroll

‘Bedimuing/slitagegriins

Kontroll enligt besiktningsprogram.

Lasning:

e oppna kopplingen och koppla loss snabb-
kopplingen for luftmandvreringen (servon
trycklos)

e tryck in kopplingens utlésararm
(kopplingsbult gar langsamt nedat)

e koppla luft och kontrollera att las-
/signalstiftet gar in automatiskt

Fastséttning/lagring:

e vrid och lyft i kopplingen med hjilp av
brytverktyg (kopplingen ska kunna vridas
ndgot)

Kopplingen ska underkédnnas om:

kopplingsbultens diameter dr <55 mm
underhélsbussning 4r 16s eller svetsad
signal-/1asstift inte gar i laslage

kopplingen inte kan vridas i lagringen (helt stum)
kopplingen glappar patagligt 1 vertikalled
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_BYGELKOP}?LE\’G VBG 8040 och: 8040 ‘RB Lo
S e ___E'Beskmm_g

Identifiering

Kopplingsbult & 40 mm

Gummilagrad koppling som inte 4r godkind for
sldpkirra.

Forstalasning: Las och lyftarm som ldser mot
kopplingsbultens éversida.

Andralasning: Signal-/lasstift.

Kontroll _ Beddmning/slitagegriins
Kontroll enligt besiktningsprogram. Kopplingen ska underkinnas om:
Lasning: kopplingsbultens diameter ir < 36,5 mm

e tryck kopplingsbulten uppat (med verktyg)

e tryck mandverhandtaget uppat (handtaget
ska kunna lyftas minst 15 mm utan att
kopplingsbulten lyfts)

o signal-/ldsstift ska ga in automatiskt da ma-
ndverhandtaget slapps (till stingt lige)

Lagring:

e avstandet mellan gummilagringarnas lager-
skélar mits pa tva motstdende matpunkter

underhdlsbussningens diameter 4r > 30,8 mm
underhalsbussning ir 16s eller svetsad
kopplingsbulten kan tryckas upp > 5 mm

spel saknas vid lyft i mangverhandtag
signal-/lsstift inte gér i laslige

medelvirdet pa avstandet mellan lagerskalarna ar
< 17 mm eller > 21 mm (motstdende métpunkter)




[09-81-04-05 |

‘BYGELKO‘PI‘EIN

Identifiering

| Beskrivning

Kopplingsbult & 50 mm

Gummilagrad koppling som inte dr godkénd for
slapkdrra.

Forstaldsning: Las och lyftarm som laser mot
kopplingsbultens dversida.

Andralasning: Signal-/lasstift.

Kontroll

‘Beddmning/slitagegriins

Kontroll enligt besiktningsprogram.

Lasning:

e tryck kopplingsbulten uppét (med verktyg)

¢ tryck manéverhandtaget uppat (handtaget
ska kunna lyftas minst 15 mm utan att
kopplingsbulten lyfts)

e signal-/lasstift ska gd in automatiskt dd ma-
noverhandtaget sldpps (till stingt lage)

Lagring:

e avstandet mellan gummilagringarnas lager-
skalar mits pa tva motstaende matpunkter

Kopplingen ska underkdnnas om:

kopplingsbultens diameter 4r < 47 mm
underhélsbussningens diameter dr > 39,5 mm
underhalsbussning ar 16s eller svetsad
kopplingsbulten kan tryckas upp > 5 mm

spel saknas vid lyft i manéverhandtag
signal-/lasstift inte gér i lasldge

medelvirdet pa avstdndet mellan lagerskalarna ar
< 17 mm eller > 21 mm (motstaende matpunkter)
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éBYGELKBPPLING KRZ 500 i oty
Identifiering | Beskrivning
Kopplingsbult & 50 mm Gummilagrad koppling som inte dr godkand for
slapkaérra.

Forstalasning: Kuggsegment

Andralasning: Saknas

Kontroll

Kontroll enligt besiktningsprogram.

Lasning:

e tryck kopplingsbulten uppat (med verktyg)

o tryck manoverhandtaget uppat (handtaget
ska kunna lyftas minst 15 mm utan att
kopplingsbulten lyfts)

Lagring:

e avstandet mellan gummilagringarnas lager-
skalar mits pa tvd motstdende matpunkter

Kopplmgen ska underkannas om:

kopplingsbultens diameter 4r < 47 mm
underhalsbussningens diameter ar > 39,5 mm
underhélsbussning ar 10s eller svetsad
kopplingsbuiten kan tryckas upp > 5 mm

spel saknas vid lyft i mandverhandtag
medelvirdet pa avstandet mellan lagerskalarna ar
< 15 mm eller > 18 mm (motstaende matpunkter)
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BYGELKOPPLING ROCKINGER 201, 40, 401, 59
[dentifiering Beskrivning : Eoo
Kopplingsbult 40 mm Gummilagrad koppling som inte 4r godkénd for
slapkarra.
Forstalasning:
Andralasning:
‘Kontroll Bedomning/slitagegriins
Kontroll enligt besiktningsprogram. Kopplingen ska underkidnnas om:
Lasning: o kopplingsbultens diameter ar < 36,5 mm
o tryck kopplingsbulten uppdt (med verktyg) |e kopplingsbulten kan tryckas upp > 6 mm
e tryck mandverhandtaget uppat (signal- ¢ underhalsbussningens diameter ar > 39,5 mm
Nasstift ska ga in automatiskt da lyftarmen |e underhilsbussning ir 16s
slapps till stangt lage) e signal-/lasstift inte gér i 1aslige
Lagring: e kopplingen vertikala rorelse 4r > 12 mm
e radialglapp i gummilagringarna kontrolleras (fingmunnens rorelse ingar inte)
genom att mata kopplingens vertikala rorel-
se (ev rorelse i fingmunnen ska elimineras)
BYGELKOPPLING ROCKINGER 56, 561 -
Identifiering Beskrivning ;

Kopplingsbult 50 mm

Fast med vridbar infastning och led mellan bygel och
horisontalbult. Kopplingen godkand for slapkarra.

Forstaldsning:

Andralasning:

Kontroll Bedomning/slitagegrins
Kontroll enligt besiktningsprogram. Kopplingen ska underkdnnas om:
Lasning: ¢ kopplingsbultens diameter dr <45 mm

e tryck lyftarmen uppat (signal-/1asstift ska g
in automatiskt da lyftarmen slapps till
stangt ldge)

e kopplingsbulten kan tryckas upp > 6 mm
e underhalsbussning ar 16s
o signal-/lasstift inte gér i laslage




[09-81-04-07 |

BYGELKOPPLING ROCKINGER 39

Identifiering

Beskrivning

Kopplingsbult 40 mrh

Gummilagrad koppling som inte ar godkind for
slapkarra.

e gummilagringarna kontrolleras genom att
lyfta med verktyg under kopplingen

Forstalasning:
Andralasning:
Kontroll Bedomning/slitagegriins
Kontroll enligt besiktningsprogram. Kopplingen ska underkinnas om:
Lasning: e kopplingsbultens diameter 4r < 36,5 mm
e tryck lyftarmen uppdt (signal-/lasstift ska gd | e kopplingsbulten kan tryckas upp > 6 mm
in automatiskt da lyftarmen slapps till o underhalsbussningens diameter 4r > 39,5 mm
st%ingt lage) ¢ underhalsbussning ar 16s
Lagring: e signal-/ldsstift inte gar i laslige
®

kopplingen har en pataglig vertikal rorelse
(vid lyft med hjélp av verktyg)

o tryck lyftarmen uppat (signal-/lasstift ska ga
in automatiskt da lyftarmen slapps till
stangt lige)

Lagring:

e radialglapp i gummilagringarna kontrolleras
genom att mita kopplingens vertikala rorel-
se (ev rorelse i fingmunnen ska elimineras)

BYGELKOPPLING ROCKiN GER 70, 707, 709 -

Identifiering ‘Beskrivning S

Kopplingsbult 50 mm Gummilagrad koppling som mte ar godkand for
sldpkarra.
Forstaldsning:
Andralasning:

Kontroll Bedomning/slitagegrins

Kontroll enligt besiktningsprogram. Kopplingen ska underkannas om:

Lasning: e kopplingsbultens diameter ar < 45 mm

e kopplingsbulten kan tryckas upp > 6 mm
glappet i underhalsbussningen r 4r > 3 mm
underhalsbussning ar los

signal-/lasstift inte gér i laslage

kopplingen vertikala rorelse 4r > 12 mm
(fangmunnens rorelse ingér inte)
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DRAGOGEORVBG:

Fastsittning av dragoglor i dragstangen kan ske genom att:
e Oglan svetsas i dragstangen

e Oglan skruvas fast i en hylsa

e Oglan fasts med skruvforband

VBG 15-185 For svetsning

&

VBG 15-173 For svetsning

(@ ~

VBG 15-160 For fastsattning i fasthylsa VBG 17-130 For fastsattning i hylsa




[09-81-05-01 |

VBG 15-190 Fér fastsittning med skruvforband | VBG 16-917 For fastsédttning med skruvforband

SLITRINGAR VBG

Slitringens fastsittning i dragoglan sker genom
e falsning

e pressning

e krympning.

Svetsning av slitring 4r inte tillaten.

Hel ririgl for pféés-ning TSlitsad ring for falsnmg Hel ring for krympning

Kontroll - dragogla med slitring | Bedimning/slitagegriins
Kontroll enligt program Dragéglan ska underkinnas om:
e sprickor finns i infdstningen av dragoglan eller
fasthylsan

dragodglan dr deformerad

dragoglan ar 16s i fasthylsan

slitring dr 16s eller svetsad

sliten dver maxmatten 59,5, 52, och 42 mm
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DRAGSTANG
Kontroll Vid kontrollbesikting kontrolleras fastsittning, skador, slitage och glapp.
Fastsiittning | Avser skruv- eller nitforband som haller samman dragstingens delar samt skruv i
dragstangslagringar. Vid minsta misstanke om brister i fastséttningen gors kon-
troll med hjélp av verktyg. Fastsattningen ska underkdnnas om rorelse i forbandet
kan konstateras eller om 16s skruv eller nit upptacks.
Skador Sprickor eller rostskador i form av mjukrost eller rosthal far inte tinnas i en drag-

stdng. Sprickor tvder pd att dragstdngen dr underdimensionerad eller att den ut-
satts for dverbelastning genom oldmplig hantering. Stérsta risken {or rostskador
finns pa dragstdnger av fyrkantprotil. Rostskadekontroll sker enligt kontrollplan
med verktyg ndr rostangrepp konstateras.

Deformationer i en dragsting kan medfora att kratterna i dragstangen inte forde-
las symmetriskt. Ojamn tordelning av krafter kan leda till 6verbelastning med
allvarliga skador som foljd. Kontroll av deformation kan ske med hjilp av en
“linjal” (ca en meter). Generellt kan sdgas att en deformation utefter en lingre
stricka (lang svag bojning) dr mindre allvarlig dn en skada som begrénsas till en
kort stricka eller en viss punkt pa dragstangen.

Det forekommer dragstinger som konstruerats for att klara en viss
“osymmetrisk” kraftupptagning. Dessa kan ha kritiska sektionsévergangar som
kriver speciell uppméarksamhet vid kontrollen. Exempel: "Dragsting 95 med
ldsning enbart i det frimre fyrkantrorets undersida. (Tillverkare Trailerkompo-

nenter)

Slitage, glapp

Avser dragstdngens torlingningsmekanism och dragstingslagring.
Kontroll av glapp sker genom att vagnen gungas med dragbilen.
Tillatet glapp totalt i férlingningsmekanism: 5 mm.

For dragstangslagring giller att vid patagligt glapp ska lagringen underkinnas.

Reparation,
indring

| Att reparera, rikta eller dndra fasta delar i en dragsting dr inte tillatet. Har repa-
i ration eller ombvegnad utforts ska dragstdngen underkinnas.
|




[09-81-06-01 |

VBG UNIVERSALDRAGSTANG

Identifiering

Beskrivning

Dragstangen bestdr av fram och bakdel som monte-
ras samman med skruvtérband. Delarna tinns i olika
utférande som kan kombineras efter behov i langder
mellan 1,4 och 4 m.

Kontroll

Bedomning/slitagegrins

Kontroll enligt kontrollplan.

Bedémning enligt kontrollplan.
Dragstangen ska underkdnnas om rorelse i skruv-
torbandet eller 16s skruv upptécks.

VBG AUTOMATDRAGSTANG

Identifiering

Beskrivning

Forldngbar dragstang med tva eller flera install-
ningsldgen. Lasningen for langdjusteringen utgérs
av en luftmandvrerad laskolv (se bilden) eller av en
vanlig bygelkoppling (ev med luftservo).

Kontroll

Beddémning/slitagegrins

Kontroll enligt kontrollplan.
| Lasningar behdver inte mandvreras — kontroll
' sker 1 det ldge dragstangen for tillfillet har.

| Beddmning enligt kontrollplan.

Tillatet glapp totalt i torlingningsmekanism: 5 mm.

Vertikal- och sidledsspel kan justeras med hjélp av

'mellanliigg. Anmirkning mot tor stort spel/glapp

ska inte goras. Enligt VBG dr det endast en triaga
om komfort.
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TRAIIERKOMPONENTER DRAGSTANG TYPY95

Identifiering

Beskrivning

Forlangbar dragstang med tre eller flera install-
ningsldgen. Lasningen for langdjusteringen utgdrs
av en fjdderbelastad pneumatiskt mangvrerad las-
kolv som laser i stdngens undre del. Flera kombina-
tioner forekommer. Langden pa stingen kan variera
mellan 1,3 och 5,05 m.

Kontroll

Bedomning/slitagegrins

Kontroll enligt kontrollplan Sérskild upp-
marksamhet ska dgnas at omradet kring for-
langningsmekanismen samt bakre lashal.
Sténgen ska skjutas thop for kontroll av bakre
14shal.

Bedomning enligt kontrollplan.
Tillatet glapp totalt 1 forlangningsmekanism: 5 mm.

Vertikal- och sidledsspel kan justeras med hjilp av
mellanldgg. Anmérkning mot {6r stort spel/glapp
ska inte gbras. Endast en frdga om komfort.

TRAILERKON[PONENTER UNIVERSAL-DRAGSTANG TYP 96

Identlﬁermg

Beskrivning

Dragstangen bestar av fram och bakdel som monte-
ras samman med skruvtorband. Delarna finns i olika
utforande som kan kombineras efter behov i lingder
mellan 1,8 och 3,1 m.

Kontroll

Bedémning/slitagegriins

Kontroll enligt kontrollplan.

Bedoémning enligt kontrollplan.
Dragstingen ska underkénnas om rorelse 1 skruv-
torbandet eller 16s skruv uppticks.
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VANDSKIVA

Allmant

Kopplingsanordning “viandskiva” bestar av platta, ldsanordning, lagring och fiste.
Viandskivor finns for 2” och 3,5” tapp.

Viindskivans fastséttning i fordonsramen sker i regel via pabyggnadsram. Vind-
skivor kan dven ha en fastsdttning som mojliggor forflyttning i langsled eller ha
en anordning som kan dndra plattans hdjd.

Slitna skadade delar ska bytas. Reparationer och ombyggnad/indring genom
svetsning 4r inte tillatet.

Platta

Vindskivans platta dr gjuten eller tillverkad i pressad plat.

Plattan ska kontrolleras betriffande skador. Vid undersékningar i samband med
olyckor och tillbud har brister pa plattan kunnat konstateras. I ndgot fall har plat-
tan spruckit pa grund av tidigare skada.

Lasanordning

Lasningen bestar av en eller tva lasklor som griper om tappens midja och som
halls pa plats av en laskil eller motsvarande. Andraldsning utgdrs i regel av 1ds-
ning pa kopplingens mandverhandtag.

Kontroll:

e Lasmekanismen kontrolleras genom fran- och tillkoppling av pahingsvagn
eller genom att mekanismen mandvreras med sirskilt verktyg

e Tappens rorelse i lasmekanismen kontrolleras genom att gunga dragbilen eller
genom att anbringa krafter i ldngsled pd verktyget. Det méatt som anges {or
tillaten rorelse i mekanismen galler med felfri tapp

For stor horisontell rorelse mellan tapp och lasmekanism kan i en del fall atgirdas
genom justering.

Lagring

Vindskivans lagringar mojliggdr rorelser mellan plattan och de fisten som skru-
vas i ram/pabyggnadsram. Lagringarna ir konstruerade for stora pakdnningar och
har ddrfor en siker konstruktion. Rérelser (glapp) 1 dessa lagringar &r mer en frd-
ga om komfort dn om tratiksikerhet. Nedan beskrivs tre typer av lagringar som
forekommer pa VBG, Jost och Eurohitch.




[09 - 81 -07-01

Gummilagring | Gummilagring innebdr att det finns ett gummielement inlagt 1 fistet mellan drag-
tordon och platta.
Rorelsen/glappet i en gummilagrad koppling ska inte bedémas utan belastning.
Anmirkning mot glapp i lagringarna ska endast ske i uppenbara fall nir kontrol-
len kan ske med véndskivan belastad. “

Bild Gummilag-

ring

Kardanlagring | Kardanlagring innebdr att vindskivan har tvir- och lingsgdende axlar med lag-
ringar som gOr att plattan kan vippas i fram- och bakkant och i sidled.
Anmirkning mot glapp i lagringarna ska endast ske i uppenbara fall.

Bild Kardanlag-

ring
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Pivalagring Pivélagring innebdr att plattan kan vippas i fram- och bakkant. For att dstadkom-

ma en viss flexibilitet i lagringen finns pa de flesta vindskivor en gummiinlagg-
ning mellan lastapp och fiste i dragfordon (gummibussning). Nér vindskivan
belastas tryckas gummit samman sa mycket att plattan vilar pa fastet. Vid belast-
ning kommer ddrmed drag- och tryckkrafterna att Gverforas direkt mellan fiste

och platta.

Rorelsen/glappet i en pivalagring ska inte bedémas utan belastning. Anmérkning
mot glapp i lagringarna ska endast ske i uppenbara fall nir kontroilen kan ske
med vindskivan belastad.

Bild
Pivalagring

Fastsdttning

Vindskivans fastsittning 1 dragbil utsitts for stora pakanningar. Undersokningar i
samband med olyckor och tillbud visar ocksa att sprickor och andra brister i fast-
sattningen forekommer. Kontroll av fastséttning ska dérfor ske pa sddant sitt att
dven begynnande sprickor eller andra brister i fastsittningen/infastningen kan

avsldjas.

Fisten for flytt-
bara vandskivor

Fisten tor tlyttbara viindskivor kontrolleras okulirt, om mdjligt med tillkopplad
pahingsvagn. Kontrollen inriktas pa fastsittning/lasning skador och slitage. Lis-
ningar kontrolleras i det lige skivan har vid besiktningstilltillet. (Funktionskon-
troll genom mandvrering av lsanordningar ertordras inte.)
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VANDSKIVA VBG R 65 SC

Identifiering

Beskrivning

Pivalagrad gjuten platta, for 2" tapp.
Forstalasning: Laskil bakom kopplingsklo.

Andralasning: Karbinkrok eller sérskild 1asning i
manoverhandtag.

Kontroll

Bedomning/slitagegrins

Kontroll enligt kontrollplan.

Kopplingen bedoms enligt kontrollplan. Tillaten
horisontell rérelse pa tapp 1 last ldge: 5 mm.

VANDSKIVA VBG R 65 SP

Identifiering

Beskrivning

Pivalagrad platta av pressad plat for 2" tapp.
Forstalasning: Laskil bakom kopplingsklo.

Andralasning: Karbinkrok eller sarskild 1asning i
mandverhandtag.

Kontroll

Beddomning/slitagegrins

Kontroll enligt kontrollplan.

Kopplingen bedéms enligt kontrollplan. Tillaten
horisontell rorelse pa tapp i 1ast lige: 5 mm.
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VANDSKIVA - VBG R 44 DH

Identifiering

Beskrivning /slitagegrins

Pivélagrad platta av pressad plat med tvéd hojdligen,
pneumatisk mandvrering.

Forstalasning: Liskil bakom kopplingsklo.

Andralasning: Karbinkrok eller sirskild 14sning i
mandverhandtag.

Lasning for hojdlige: Fjaderbelastade laskilar.

Kontroll

Bedomning/slitagegrins

Kontroll enligt kontrollplan.

Kopplingen bedéms enligt kontrollplan. Tillaten
horisontell rérelse pa tapp i 1ast ldge: 5 mm.

FASTE FOR FLYTTBAR VANDSKIVA - VBG

Identifiering

Beskrivning /slitagegrins

f il I

Fiste for flyttbar vindskiva - pneumatisk mandvre-
ring.

Lasning for ligesjustering: Fjiderbelastade laski-
lar.

Kontroll

Bedomning/slitagegrins

Kontroll enligt kontrollplan.
Lasningar behover inte mandvreras - kontroll
sker i det ldge vindskivan {or tillfdllet har.

Kopplingen ska underkinnas om rérelsen horison-
tellt 1 tdstets lasningar ar > 5 mm.
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VANDSKIVA JOST JSK 37 C

Identifiering

Beskrivning

Gummilagrad gjuten platta med eller utan plastin-
ligg i anliggningsytan. Avsedd {6r 2™ tapp.

Forstalasning: Laskil bakom kopplingsklo.

Andralasning: Karbinkrok eller sarskild lasning i
mandverhandtag.

Kontroll

Bedomning/slitagegrins

Kontroll enligt kontrollplan.

Kopplingen bedéms enligt kontrollplan. Tillaten
horisontell rorelse pa tapp i last ldge: 5 mm.

VANDSKIVA JOST JSK 38 C

Identifiering

Beskrivning

Gummilagrad gjuten platta for 2™ eller 3.5" tapp.
Forstaldsning: Laskil bakom kopplingsklo.

Andraldsning: Karbinkrok eller sdrskild 1asning i
mandverhandtag.

Kontroll

Beddémning/slitagegrins

Kontroll enligt kontrollplan.

Kopplingen bedoms enligt kontrollplan. Tilldten
horisontell rorelse pa tapp 1 ldst lige: 5 mm.
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VANDSKIVA JSK 38 G
Identifiering Beskrivning

Kardanlagrad gjuten platta for 2” eller 3,5” tapp.
Vipprorelsen i sidled dr max 7° (kan lasas vid kor-
ning pa "normal” vig).

Forstalasning: Laskil bakom kopplingsklo.

Andralasning: Karbinkrok eller sérskild lasning i
manoverhandtag.

Kontroll

Bedomning/slitagegrins

Kontroll enligt kontrollplan.

Kopplingen bedéms enligt kontrollplan. Tillaten
horisontell rorelse pa tapp i last lage: 5 mm.

FASTE FOR FLYTTBAR VANDSKIVA - JOST

Identifiering

Beskrivning

Fiste for flyttbar vandskiva - manuell eller pneu-
matisk mandvrering.

Laisning for ligesjustering: Fjaderbelastade laski-
lar.

Kontroll

Bedomning/slitagegrins

Kontroll enligt kontrollplan.

Lyft i skivan med hjilp av brytverktyg for att
kontrollera vertikal rorelse 1 tistet.

Lasningar behdver inte mandvreras - kontroll
sker i det lige vindskivan for tillfallet har.

Kopplingen ska underkinnas om vindskivan ror sig
horisontellt i fdstet > 3 mm eller vertikalt i tistet
> 6 mm.
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VANDSKIVA EUROHITCH FW 35

Identifiering Beskrivning

Pivélagrad gjuten platta for 2” tapp.

Forstalasning: Laskil i skivans framkant som hél-
ler den tvadelade lasklon i laslage.

Andralasning Karbinkrok eller sirskild lasning 1

mandverhandtag.
Kontroll Bedomning/slitagegrins
Kontroll enligt kontrollplan. Kopplingen beddms enligt kontrollplan. Tillaten

horisontell rérelse pa tapp 1 last lige: 7 mm.

VANDSKIVA EURCHITCH FW 0070

Identifiering Beskrivning

Pivélagrad gjuten platta tor 2” eller 3,5™ tapp.
Forstalasning: Laskil bakom kopplingsklo.

Andralasning Karbinkrok eller sérskild lasning i
mandverhandtag.

Kontroll Bedomning/slitagegrins

Kontroll enligt kontrollplan. Kopplingen bedéms enligt kontrollplan. Tilldten
horisontell rérelse pa tapp 1 last lige: 7 mm.
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FASTE FOR FLYTTBAR VANDSKIVA - EUROHITCH

Identifiering

Beskrivning

Faste for flyttbar vindskiva - manuell eller pneu-
matisk mandvrering.

Lasning for ldgesjustering: Fjaderbelastade laski-
lar.

Kontroll

Bedomning/slitagegrins

Kontroll enligt kontrollplan.

Lyft i skivan med hjdlp av brytverktyg for att
kontrollera vertikal rérelse i fastet.

Léasningar behdver inte mandvreras - kontroll
sker i det ldge vandskivan for tilltéllet har.

Kopplingen ska underkdnnas om védndskivan ror sig
horisontellt eller vertikalt i fastet > 9 mm.
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