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SVERIGES AKERIFORETAGS YTTRANDE
OVER REMISS AV FORSLAG TILL ANDRING
AV TRANSPORTSTYRELSENS FORESKRIFTER
OM FORARPROV

Sveriges Akeriforetag ir med cirka 5 600 medlemsforetag Akeriniringens
branschorganisation och arbetar for en sund och 16nsam utveckling av denna
niring som svarar for cirka 4 % av Sveriges BNP.

Sammanfattning

o Sveriges Akeriforetag ser positivt pa att méjligheten till undantag foreslas
utokas till att omfatta bland annat behérigheterna BE, C1 och C1E

o Sveriges Akeriforetag stiller sig frigande till den ytterligare indringen i
4 kap.6 a §, som inte alls verkar kommenteras i konsekvensutredningen, och
som innebdr att orden ”...utan kopplingspedal...” byts ut mot ”...med
automatisk vixellada...”

« Sveriges Akeriforetag anser att den nuvarande lydelseni 6 a §, med
hinvisningen till fordon utan kopplingspedal, som négot tydligare &n den
foreslagna lydelsen, fordon med automatisk vixelldda

o Sveriges Akeriforetag foreslar att en hinvisning till 1 kap. 1 § tredje stycket

gors 14 kap. 6 §.
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Allmiant

Sveriges AkerifSretag har beretts tillfille att inkomma med synpunkter pi
innehéllet i rubricerad remiss. Sveriges Akeriforetag har tagit del av materialet i
form av konsekvensutredning samt forfattningsforslag med mera. Sveriges
Akeriforetag koncentrerar sitt svar pa den del i remissen som handlar om
utokningen av mdjligheten att fa avligga korkortsprov for ytterligare ett antal
hogre behorigheter, och att fa gora det i ett fordon med automatisk véxellada utan
att ddirmed obligatoriskt f& en inskrinkning av behorigheten till endast
automatvixlad bil, TSFS 2012:41.

Narmare om undantag for kérprov i fordon med automatvaxellada

Sveriges AkerifSretag ser positivt pa att mojligheten till undantag foreslas utokas
att omfatta dven BE, C1 och C1E. Vi har inga synpunkter pa D1 och D1E.

Sveriges AkerifSretag ser att det smugit sig in en ytterligare dndring i forslaget till
4 kap. 6 a § i TSFS 2012:41 utover att liigga till ytterligare korkortsbehorigheter i
den paragrafen. Den ytterligare dndringen, som inte alls verkar kommenteras i
konsekvensutredningen, innebér att det foreslas att orden .. .utan
kopplingspedal...” byts ut mot ”...med automatisk vixellada...”, se nedan i
tabellen markerat med kursiv text.

Nuvarande lydelsei4 kap. 6a § 1 Foreslagen lydelse till 4 kap. 6 a §
stycket stycket

Trots kravet 1 6 § far koérprov for Trots kravet 1 6 § far korprov for
behorighet C, DE, D eller DE behorighet BE, C1, C1E, C, CE, D1,
genomforas i fordon utan D1E, D och DE genomfGras i fordon
kopplingspedal, om den s6kande redan | med automatisk véxellada, om den
har eller har haft ett korkort med sokande redan har eller har haft ett
behorigheten B for fordon med korkort med behorigheten B for
manuell vixellada. fordon med manuell vixellada,

Definitionen av manuell vixellada respektive automatisk vixellada finns i samma
foreskrifts 1 kap. 1 § 3 stycket. Definitionen bygger pa den definition som finns i
Bilaga II till direktiv 2006/126/EG, punkterna 5.1.1 och 5.1.2. Fragan &r da varfor
Transportstyrelsen viljer att nu géra denna andring?

Sveriges Akeriforetag uppfattar den nuvarande lydelsen i 6 a §, med hinvisningen
till fordon utan kopplingspedal, som nagot tydligare &n den foreslagna lydelsen,
fordon med automatisk vixelldda. Skillnaden bestar i att nya tunga fordon, med
nya drivimedel i vissa fall inte ens har en vixellida. Om man tiinker sig ett tungt
fordon som drivs med el fran batterier ombord pa fordonet, och dir det mycket vil
kan saknas en vixelldda, sa blir frigan hur en person uppfattar mojligheten att
anvéinda ett sadant fordon vid ett korprov. Med dagens lydelse att fordonet saknar
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kopplingspedal, sé blir det ingen tveksamhet, man fér anviinda fordonet. Men med
den foreslagna lydelsen, dir det sigs att man far utféra korprovet i ett fordon med
automatisk vixellada, si kommer man snabbt att konstatera att detta fordon inte
har en automatisk vixellada. Risken dr 6verhéngande att personen inte studerar

1 kap. 1 § 3 stycket och den definitionen som finns dér, och dirmed far
uppfattningen man inte far anvéinda detta fordon f6r kérprov i det hir fallet
eftersom fordonet inte ens har en vixellada, alltsi varken manuell vixellidda eller
automatisk vixellada. Det kan alltsa for tydlighetens skull finnas anledning att i

4 kap. 6 § gora en hénvisning till 1 kap. 1 § tredje stycket och definitionen av ett
fordon med manuell vixellada och att ett fordon som inte uppfyller dessa kriterier
ska anses vara ett fordon med automatisk viaxellada, iven om det alltsa inte ens
har en vixellada.

Sveriges Akeriforetag foreslar allts3 att en hanvisning till 1 kap. 1 § tredje stycket
gors 14 kap. 6 §.

Ovrigt

Sveriges AkerifSretag stir girna till Transportstyrelsens forfogande dven i

framtiden i arbetet med regelgivning som beror foretagande inom transportsektorn
for godstransporter pé vag.

Ulric Langberg
Branschchef






