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Full fart pa s
transportutbildningen

En f]arrchauffors Lrda
som den borde vara =

SVERIGES AKERIFORETAG

NORR




Lastbilar som har helhetstanket

Som en av varldens storsta lastbilstillverkare vet vi vad som kravs for att leverera. Dagens foretag
behover lastbilar som ar palitliga, hallbara och anpassade efter sin verksamhet. Oavsett vilket
verksamhet du bedriver sa har vi en modell for alla, vi erbjuder lastbilar for fjarr- och linjetrafik,

distribution och entreprenad.

Varmt valkommen in till din ndrmaste aterforsaljare for
att fa mer information eller Ids mer pa mercedes-benz.se

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

BilDahl

Bildahl Umea AB, Formvagen 6, 906 21 Umea, Tel 090-18 50 00

Forsiljning Lastbilar Umea/0-vik/Skelleftea
Henrik Sundin Férséljningschef 070-3303232
Jerker Andersson 070-277 76 33

BilDahl Luled, Besiktningsvagen 13, Storheden Luled, Tel 0920-47 56 00
Kent Isacsson 070-977 00 59
Anders Westerberg 070-299 44 20

Landrins Bil

Landrins Bil, Bergsgatan 120, 853 50 Sundsvall, Tel: 060-14 00 00

Forsaljningschef Transport/Tunga Fordon
Morgan Parment 060-14 00 45



HO, HO, HO!

]
[EDARE |

Jag har en kollega som heter Kent Ernerstedt! digt ménga chaufférers YKB gar ut under forsta
Han ville att jag skulle skriva denna ledare i sista ~ halvaret samtidigt som utbildningarna pausas pa
numret av Norrakar 'n for i ar. grund av pandemin. Tomten och hans nissar be-
hover ingen YKB eftersom i Tomteland rader det
Anledningen var att han tyckte att da det mesta “sunda fornuftet”. Vi far helt enkelt rekrytera flera

har blivit instéllt i dessa tider, sé stillde han in sig  tomtenissar till nésta jul!
sjalv ocksd. Han ansag att det var lampligt att jag
skrev nagot eftersom Tomten stiller man inte in.  God Jul & Gott Nytt Ar

onskar
Jag och mina distributionsnissar har hallit pa Tomten och hans nissar
med planeringen infor julen sedan tidig host. samt

I dessa tider ska ni vara extra forsiktiga i kontak-  Kent Ernerstedt
terna med andra ménniskor. Dérfor ar det tur att

vi dnda kan skota vara ataganden. Tomtar kan

namligen inte bli smittade.

Om vi far fullt upp denna jul sa ar jag dessviérre
radd for att det kan kora ihop sig julen 2021. Vil-

SEUARLIUN 8 \

NORRAKAR'N ANNONSER ANNONSHANTERING ANSVARIG UTGIVARE

Medlemstidning for Sveriges Anna Naslund Svart Pist Publishing AB Kent Ernerstedt

Akeriforetag Norr. Utkommer Tel: 070-360 54 60 E-post: annons@svartpist.com Ordférande

med fyra nummer per ar. E-post: anna@spiggmedia.se Sveriges Akeriféretag Norr
LAYOUT Tel: 070-632 80 48

Postadress: Storgatan 28F, Hanna Svensén Svart Pist Publishing AB E-post: kent@lyckseletransport.se

903 21 Umea « Tel: 010-510 54 00 Tel: 072-453 7203 Nathalie Hall

E-post: infonorr@akeri.se E-post: hannasvensen@spiggmedia.se  Tel: 0651-122 22 Tryck: Mitt Media Print AB.

www.akeri.se/regioner/norr E-post: nathalie@svartpist.com Upplaga: 1200 ex.

MEDLEMMARNAS FORLANGDA ARM

Styrelsen for Sveriges Akeriféretag Norr representeras av &tta ledaméter frén olika omréaden i de fyra nordligaste lanen. Styrelsen &r
medlemmarnas ombud och férléangda arm. Har du som medlem nagot du vill framféra gér det bra att hora av sig aven till styrelsen.
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ORDFORANDE LEDAMOT LEDAMOT LEDAMOT VICE ORDFORANDE LEDAMOT LEDAMOT LEDAMOT

Kent Ernerstedt Stefan Sjogren Bengt-Olof Hemmingsson Richard Ferm Tord Sandin Kennet Larsson Malin Ohrlund Johan Hyttsten

070-632 8048 070-34605 10 070-3316144 070-213 2950 070-672 50 00 070-63012 88 070-640 75 30 070-216 95 58
Lycksele Tvéralund Svenstavik Sundsbruk Arnédsvall Overkalix Luled Jarpen
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Har sammanstaller vi de senaste,
aktuella nyheterna fran branschen.

I 2 Ornfrakts medlemsméte holls
digitalt via Teams.

I4Lés mer om gasellvinnarna
Sallstroms Akeri .

I Stalla bilar eller 1ata forare kdra med
ogiltigt YKB?

I 8 Forbattrad logistik for Kaunis Iron
AB och Malmtransporter i Norr AB.

2 Full fart pa transportutbildning-
en i Bispgarden.

2 En utmaning gallande regelverk
sa som kor- och vilotider

22 Digital vintervagsdata ger nytta
for valdigt manga.

23 Nu kartlagger Sveriges Akerifore-
tag och Trafikverket rastplatser.

2 4 En fjarrchauffors vardag som
den borde vara.

2 Nationella trafikveckan med
inriktning yrkestrafik.

27 Vasternorrlands vagar har alldeles
for fa trafikpoliser.

2 Regionchef Carina Ahlfeldt skriver
nagra rader om kompetens.

4 Norrakar'n



(LUNDBERGECO)

VAR JULKLAPP TILL ALLA VIRKESAKARE.
ETT OPTIMERAT 2021,

Lat julefriden bli en kalla till omtanke, inspiration-och
eftertanke. Koppla av, men ta garna ett varv eller tva
runt ditt virkesekipage. Fundera lite pa hur du skulle
kunna gora dina transporter mer I6nsamma. Vi hjalper
dig garna med I6sningar, som garanterat kan ge dig
méhga extra kronor pa marginalen. Med vér unika
Trygghetsgaranti kan du dessutom kénna dig helt lugn

med dina produkter.

En God jul och Ett Gott Nytt ar 6nskar vi er alla.
Las mer om lastférankring pa exte.se

Exle

Lastfarankring ar ett begrepp. Vi uppfann det.



Arets julklapp fran
Sveriges Akerifore-
tag Norr

Sveriges Akeriforetag Norr har
under aren delat ut pengar till
flera olika vélgorande déndamal.
2020 beslutade styrelsen for
Sveriges Akeriforetag Norr att
fordela arets bidrag till barn-
sjukhusen i de fyra respektive
ldnen - allt for att gora sa stor
nytta som mojligt.

S4 som en av gdvomottagar-
na sa: “Pengarna kommer att
6ronmarkas och anvéndas till
att forgylla tillvaron for barn
och familjer som &r drabbade
av sjukdom””.

Totalt delades bidrag om
20000 kronor ut, fordelat pa
5000 kr till vardera barnavdel-
ning.

SA Norr stodjer dven
Cancerfondens livsviktiga arbe-
te med 10000 kronor.

God Jul och Gott Nytt ar!

Stripat fordon
Ohrlunds Akeri AB, med Malin
Ohrlund i spetsen, har stripat
en av deras fordon med Fair
Transport-dekaler. Vill du
ocksé gora det? Hor av dig till
néagon hos oss sa hjélper vi dig!

6

Vi har ett digitalt &r

FRAMFOR 0SS

' Att pandemin inte skulle vara ett minne blott

* redan 2021 hade vi nog alla pa kdnn, men visst
" hade vi hoppats pa att situationen skulle se
bittre ut 4n vad den gor idag.

" Vi har redan vid ett tidigt stadie stallt om var

- verksamhet for att kunna utfora vart uppdrag -

' att verka for en l6nsam akeriniring och hallbara
- dkeriforetag. Manga av er medlemmar i bide

' region Mitt och Norr har vi pratat med pa telefon
- och for oss ir det viktigt att vi haller en fort-

' satt 5ppen dialog s att allt arbete vi gor kiinns
 aktuellt for era verksamheter. Under nista ar

- kommer vi att anordna ett antal digitala tréffar

' for politiker och beslutsfattare i vara respektive
regioner. For er medlemmar planerar vi fyra

digitala seminarier dir vi kommer att diskutera
bl.a. affairsmodeller, hallbarhet, ny teknik samt
medlemskapet i SA och vara formaner. Mer in-
formation och majlighet att anmala sig till dessa
kommer under varen.

For vara politiker och beslutsfattare kommer
vi att fortsitta fokusera pé att formedla vilka for-
utsdttningar ni medlemmar behover for att kun-
na bedriva er verksamhet. Oavsett om det géller
utformning av regelverk, offentlig upphandling
av transporter, prioriteringar kring infrastruktur
eller t.ex. vintervighallning. Vi behover standigt
jobba for att politiska beslut fattas pa bra under-
lag och vi ser fram emot att fa driva er fragor
dven kommande ér!

Johan Lundmark och Frans Beckman (Mitt)

Norrakar'n
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4 A/S Bevola filial Sverige
< BEVOLA Tel: 0470-752 750
www.bevola.se Morédnvagen 12 352 45 Vaxjo

1adens k'raftﬁu lastefextral
"DL230 HTX2 - Xenon och LEDk inerat!

watt LED 20x Lumiled,dioder
o 1 LUX pé E 656 meter!

200m BO0m 1000m 1400m

*Allé tester gjorda av.oberoende testinstitut

Flj oss pa Facebook och Instagram - Lightforcesweden  § (©)
Lightforce Sweden |1 0950 - 120 00 | info@lightforce.se | www.lightforce.se



Lundstams
Atervinning vann
Lundstams Atervinning AB
blev tidigare under hosten ett
av tre foretag som nominera-
des till finalist for priset “Arets
Hallbara Foretag” i Jamtland/
Hérjedalen 2020. For att bli det
vinnande bidraget s gillde att:
”Vinnaren ar ett foretag som
inspirerar till hallbart foreta-
gande och som gor skillnad i
sin bransch! Foretaget arbetar
for en héllbar tillvaxt, som ser
till framtid och trygghet for
bade sitt foretag och sin om-
givning. Foretaget bygger sin

relationer, arbetar langsiktigt
och i samklang med FN Globa-
la hallbarhetsmal”

Vi skickar ett stort grattis
till att Lundstams vann priset
som arets hallbara foretag pa
Guldgalan 2020! Deldgare Lars
Lundstam och VD Mattias
Marktin tog emot priset och sa-
ger att de vann tack vare deras
“fantastiska medarbetare och
kunder som jobbar mot samma
mal!”
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' Lokala akerier tog initiativ for

BARNENS TRAFIKSAKERHET

. For andra aret i rad tog Rossons dkeri med

- AnnaKarin Lindberg i spetsen initiativet till att
' triiffa skolbarnen klass F-3 pa Fjillsjskolan for
' att prata trafiksikerhet. I ir har hade de dven
 forstirkt upp med hjilp frin Fjillsjo Akeri.
verksamhet pa ansvar och goda |

" Pa skolgirden denna soliga dag hade de bigge
 dkerierna stallt upp var sin bil, en timmerbil

" och en anliggningsbil. Under dagen, som foljde

' Volvo Lastvagnars koncept “Stanna Titta Vinka

- fick barnen lira sig upptiicka och forsta faror i

' trafiken. Materialet forklarar pa ett lekfullt och

. enkelt siitt vad som ar viktigt for barnen att tinka
" pa nir de moter en lastbil i trafiken. Genom

" Rosson gir mycket tung trafik. AnnaKarin tycker
- det ar viktigt att barnen lar sig att stanna upp och
' titta sig omkring och veta att de kan gora foraren
" medveten om deras niirvaro genom att vinka.

" Férarna pratade ocksa om hur viktigt det &r att

synas i morkret. Till sin hjélp hade flera foretag
skankt reflexer som delades ut till barnen.

Mest spannande under dagen var att sitta i
lastbilarna. Barnen fick turas om att sitta i hytten
och sté utanfor for att fa uppleva hur svart det
kan vara for en lastbilsforare att se en person
langst vagen i vissa vinklar. En mycket bra lar-
dom for alla som far provsitta en lastbil.

Sveriges Akeriforetag tycker det hir ett
jattebra initiativ som vi uppmanar fler foretag
att gora. Det fyller flera funktioner, dels att hoja
trafiksiakerhetsmedvetande, hojer branschens
anseende och det ar ett bra sitt att plantera ett in-
tresse hos barnen att i framtiden bli yrkesforare.
Vi pa Sveriges Akeriforetag vill framfora ett stort
tack till AnnaKarin, Rossons Akeri och Fjillsjo
akeri for engagemanget!

Text: Goran Danielsson
Foto: AnnaKarin Lindberg

Norrakar'n




TA VARA PAO DITT MEDLEMSKAPI
SVERIGES AKERIFORETAG NORR

Vi driver fragorna i branschen, stédjer medlemsféretagens behov
av foretagsutveckling, opinionsbildning och lobbying och erbjuder
verktyg, formansavtal och kunskap.

OPINION OCH LOBBYING

» Viingar i olika expertgrupper, fillsammans med bl.a.
Transportstyrelsen, Trafikverket och Arbetsmiljverket.

» Vi har I6pande méten med politiker och myndigheter
for att paverka och forbétira for dkeriféretag i olika
fragor.

» Vi fér diskussioner med Transportstyrelsen kring
genomforandet av foretagskontroller. Sanktionsavgif-
ternas storlek méste vara kopplad fill allvarligheten i
dvertradelsen.

» Regelefterlevnaden — méten och péverkan med
Transportstyrelsen och frafikpolisen om den konkurrens-
situation som réder.

» Upphandlingsfragor med kommuner, landsting,
bestédllare och myndigheten SKR (Sveriges kommuner
och regioner).

» Vi lyfter véra medlemmars méjlighet och férutséttning-
ar i mélet mot en fossiloberoende fordonsflotta.

» Vi &r remissinstans mot Trafikverket och departement.

» Aktiva i Bryssel genom NLA ddr vi har kontor och
anstdllda som lobbar fér oss.

» Svensk Akeriﬁdning, 10 nr/éar. Norrékarn, 4 nr/ar.

» Vi uppmérksammar sunda fransporter fran ansvars-
fulla akerier genom Fair Transport som du sjdlv kan
ansluta dig fill.

PRODUKTER OCH TJANSTER

» SA Sparman — 10-alet férménsavial fér er medlemmar.
Bransle, telefoni, fordon, férsdkringar och yrkesbutiker.

» SA Juridik — Gratis telefonrédgivning av véra egna
jurister, specialiserade p& dkerindringen.
Ring 010-510 54 00 eller juridik@akeri.se

SVERIGES AKERIFORETAG

P NORR

KOMPETENSUTVECKLING

» Vi erbjuder bland annat utbildningarna: Eget pa vég,
Transportekonomi, YKB fortbildning, ADR, Lonsamhet,
afférsjuridik och férhandlingsteknik.

MOTEN OCH EVENEMANG

» Natverk — flertalet rikstéckande och regionala nétverk
fér kunskapsspridning, rédgivning, nétverkande och
péverkan.

» Maten och informationstraffar — Konferenser, arsméten,
medlemsmaoten, medlemsresor och seminarier.

» Evenemang — [6nsamhets- och utvecklingsseminarier,
massor

VERKTYG

» SA Analys och BKY

» Transportekonomi — Vi erbjuder verktygen SA Calc Excel,
SA Webbkalkyl, SA Klimat Calc, SA Indexpress fér aft
hjglpa dig att f& battre koll pé dina transportkostnader.

» Certifiering - Hidlp med verktyg och fillgéng till rédgivare
med specifik branschkunskap.

INFORMATION OCH
EXPERTKUNSKAP

» Ré&dgivande och kunniga medarbetare.

» Hemsida, Facebooksida och nyhetsbrev med aktuell
information.

» Akerihandboken, “branschbibeln” som uppdateras
arligen.

.




Det satsas i Norr
Norrland och till stor del Norr-

botten fortsétter att vara en stor |

del av den svenska ekonomin,
aven pa virldsmarknaden.

I november presenterade
LKAB bolagets nya strategi for
framtiden. ” - Det hér ar den
storsta omstéllningen i foreta-
gets 130-ariga historia och kan
bli den storsta industriinveste-
ringen nagonsin i Sverige. Det
skapar unika mojligheter att
minska vérldens koldioxidut-
slapp och for svensk industri
att ta ledningen i en nddvandig
global omstéllning, siger Jan
Mostrom, vd och koncernchef
LKAB? Bl.a. sa sakras bolagets
verksamhet med expande-

rad gruvbrytning bortom ar
2060. Detta genom tre strate-
gier:

o Ny virldsstandard for
gruvbrytning.

o Jarnsvamp framstélld med
gron vatgas ersatter pa sikt
jarnmalmspellets och 6ppnar
for en fossilfri jarn- och stalin-
dustri

« Utvinna kritiska mineraler
ur gruvavfall - med fossilfri
teknik utvinns strategiskt vik-
tiga jordartsmetaller och fosfor
till mineralgddsel ur dagens
avfall frén gruvan.

Enligt LKAB kommer de att
investera runt 10-20 miljarder
kronor arligen och enligt led-
ningen f6r LKAB kommer den
egna tekniken och processerna
for jarn och staltillverkning for-
andras i grunden och de ger ett
par tre tusen nya jobb om aret i
Kiruna och Gillivare under den
20-ériga byggprocessen.
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Under vecka 38 holl jag i tva av utbildningens

' totalt dtta dagar, i avsnitten som rér juridik och

- arbetsratt. Det ér otroligt ldrorikt och intressant

' att fa utbilda och framforallt diskutera med fram-

 tidens akeriforetagare. Oavsett om de har for

- avsikt att kliva in som trafikansvarig i ett foretag

- idag eller lingt in i framtiden, s visar de att de

- dr i branschen for att stanna och utvecklas! Jag

 tycker att det kiinns viktigt att fa vara med och

| forbereda deltagarna inf6r provet, men for mig

' ér det annu viktigare att utbildningen forbereder

dem for ett arbetsliv som bade trafikansvarig
Johan Lundmark samt

pressmeddelande LKAB |

och/eller egen foretagare. Oavsett om du ar helt
ny i branschen, eller &r chauffor eller jobbar i ett

EGET PA VG | UMEA

Eget pa vig ir Sveriges Akeriforetags kurs

- for blivande dkare. Utbildningen behandlar

- EU-kraven pa yrkeskunnande och de krav som
- Transportstyrelsen stiller som ocksa utgor

- utgdngspunkten for de skriftliga proven.

foretag ddr det dr dags for ett generationsskifte.

Det ir verkligen ett unikt tillfalle for oss att
fa knyta kontakt med dkerifretagare i ett tidigt
skede och det ger oss en inblick i vad de férvén-
tar sig och har forhoppningar pa ékeriforeta-
gandet. Gruppen bestod av en bra blandning av
verksamhetsgrenar och dven deltagare som linge
varit yrkesverksamma inom helt andra branscher
men nu vill bedriva yrkestrafik.

Jag har fullt fortroende for att deltagarna
kommer att lyckas suverdnt nir de vil genomfort
provet pa Trafikverket, och hoppas att vi kan
fortsitta hélla kontakten och forhoppningsvis fa
in dem som medlemmar i Sveriges Akeriforetag!

Pa bilden syns Emil Johansson, Robert Berg-
man, Karl-Henrik Karlsson, Freddy Nyman,
Jimmy Nystrém, Mikael Hermansson, Niklas
Lindstrom och Elliott Hansson.

Johan Lundmark

Norrakar'n
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KOMPLETTA EKIPAGE TIMMER & FLISPABYGGNADER LASTVAXLARVAGNAR

GOD JUL'&.
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m TRAILER sldpet F Pphilipsen lack ab

010-45 67 900 - info@ophoglunds.se K ophoglunds

Losnlngar 1{e] tung transport.

F7PY TSI

| Sverige ligger vart Service Center
i Vasteras. Valkommen att
kontakta oss pa VAK Sverige!

fl\

FORSALINING | SVERIGE:

VD VAK Sverige Ab
Stefan Bjorklund

Tel. +358-20-76 56 309
stefan.bjorklund@vak.fi

Vasteras Platschef /
Saljchef Markku Salo
Tel. 070-321 47 05
Vaxel 021-10 57 91
markku.salo@vak.fi

Mellersta och norra Sverige
Ulrik Karlsson

Tel. 070-370 08 85
ulrik.karlsson@vak.fi

Sodra Sverige

Tobias Martinsson

Tel. 072-70212 20
tobias.martinsson@vak.fi

Kvaliteten avgor.

VAK Sverige AB ) .
Omformargatan 15, 721 37 VASTERAS
Tel. 021-10 57 90, www.vaksverige.se
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Ornfrakts

MEDLEMSMOTE

I och med de skirpta restriktioner som nu gil-
ler f6r sammankomster, s beslutade Ornfrakt
sig for att halla deras medlemsmote i novem-
ber digitalt via Teams. Vi frian Sveriges Akeri-
foretag har deltagit vid deras medlemsmaéten
tidigare, men i detta format blev det premiir
bade for oss och for Ornfrakt och dess anslutna
foretag.

Stor eloge till Ornfrakt som bade vigar och tar
initiativ till andra typer av métesformer f6r med-
lemmar, nir omstandigheterna forutsitter det!
Aven om vi séklart hade foredragit att fa triffats
fysiskt, sd kan dessa 1osningar med relativt sma
insatser gora att vildigt manga manniskor kan
dela information och faktiskt prata med och se

© varandra i en utmanande tid. Vi kommer inte

kunna ersitta det fysiska moétet, men vi kan hitta
komplement. Som s manga gdnger ndmnt forr -
vi stéller om, inte in.

Jag och Géran Danielsson inledde med
att informera om de aktuella fragor Sveriges

Akeriforetag driver, samt om Fair Transport,
Kor- och vilotidskontroller, Infrastrukturfragor

i ldnet, samt annan branschnyttig info. Vi hade
aven med oss var kollega Peter Svensson, som

ir ansvarig for vara tio nitverk inom SA. Bland
annat berittade Peter om de viktigaste fragorna
samt hur viktigt det 4r med representation fran
vara medlemmar. Ar du osiker pa vilka nitverk
vi har och ér du intresserad av att veta mer, besok
var hemsida sd hittar du allt du behover!

Vi bj6d dven in Per-David Wenneberg fran
TYA, som berittade om hur de arbetar med
kompetensforsorjning i regionen.

Nar vi tackat for oss efter var timmeslanga
dragning, héll Ornfrakt ett eget mote for deras
medlemmar. Vi vill verkligen uppmuntra till
l6sningar likt denna, om det dr sa att ndgon fun-
derar pa hur ni ska nd och samla en stérre grupp
akeriféretagare. Vi deltar sa girna, sa hor av er
om ni har ndgra tanker och idéer kring detta! O

Johan Lundmark

Norrakar'n



SKARMAR SOM TAL ETT TUFFARE LIV

Formstarka och motstdndskraftiga
Framtagna for nordiskt klimat

Flera format, farger och
materialkvalitéer

ERFARENHET  Vegnforsilining
INNOVATION  Bilskap

Reparation

SAKERHET Reservdelar

www.svenskanarko.com
Svenska Narko AB KNIVSTA 018-34 90 60

| skogen maste allt fungera
Palitlig utrustning och bankar av hog kvalitet i all &ra, men vi ndjer oss inte dar. Med Lnxu

LAXO LX sker all lastspanning i bekvam arbetshojd, vilket gor att jobbet gar snabbt,
enkelt och bekymmersfritt. Var automatspannare ar bade tillforlitlig och underhallsfri.

L&s mer pa laxo.se
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GASELLVINNARE

Torsdagen den 15 oktober utsags Gasellvinnar-
na i Norrbotten, Visterbotten, Visternorrland
och Jamtland vid en digital prisceremoni.
Affirstidningen Dagens industris Gasellun-
dersokning, Sveriges storsta tavling i tillvaxt,
genomfors i ar for tjugoforsta aret i rad.
Vinnaren for Visternorrland blev var medlem
Sillstroms Akeri AB - Stort grattis och bra job-
bat! Men for oss alla som inte vet vilka de ar, sa
tog vi kontakt med Robin Sallstrom for att fa
en mer genomgaende beskrivning av foretagets
verksamhet och drivkrafter.

Definition enligt Dagens Industri: "Akeriforeta-
get Sillstroms Akeri i Gidea 4r Visternorrlands
Gasellvinnare — lanets snabbast viaxande foretag
enligt Dagens industris Gasellkriterier. Bolaget
har de senaste tre dren dkat omsattningen med
277 procent till 49,6 miljoner kronor, och har 15
anstillda.
Familjeforetaget startades pa 1950-talet och

drivs nu av Roger Sallstrom och sonen Robin
Séllstrom, som 4r andra respektive tredje gene-
rationen. Inom foretaget finns tolv lastbilar som
man i forsta hand kor timmer pa at stora skogs-
dgare. Fler uppdrag de senaste aren ligger bakom
bolagets kraftiga tillvaxt”

TIMMERTRANSPORTER

Idag drivs och égs foretaget i huvudsak av Robin
Séllstrom och foretagets huvudverksamhet ar
timmertransporter. Farfar Uno Sallstrom startade
bolaget med framfor allt grus- och virkeskdrning
1954, da han investerade i en lastbil av mérket
Scania L 64 utan boggi med ett enaxlat slip. Ar
1970 respektive 1975 fick sonerna Tommy och
Roger sina trafikkort och borjade arbeta for sin
far. De var da tre personer som korde de tva
lastbilarna i skift. Den verksamhet som Uno drev
som enskild naringsverksamhet ombildades ar
1981 till handelsbolag med Uno, sénerna Tommy
och Roger, som delédgare. Tva ar senare kop-
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tes ytterligare en lastbil in och nu hade dkeriet
sammanlagt tre lastbilar. Ar 1988 ombildades
handelsbolaget till ett aktiebolag med s6nerna
Tommy och Roger som édgare. Ar 2012 blev
Rogers son Robin deligare i Sillstroms Akeri AB
och ar med i bolagets styrelse. 2019 klev Tommy
av sin roll som deldgare i bolaget och samtidigt
fick Robin en storre andel. I dag har bolaget 12
lastbilar, 1 gravmaskin och 2 hjullastare och ett
femtontal anstallda.

MYCKET ASIKTER

Men 2006, nar Robin vil borjade arbeta i foreta-
get, sd var det tvé anstdllda plus deldgarna. Det
aret gick han ut gymnasiet - linjen Bygg, drift
och underhall. Han ténkte att "kéra lastbil kan
man gora dnda, bittre att ldra sig natt annat”. Han
fick de tunga behorigheterna via skolan, d&ven om
det fran borjan inte var tankt att ocksa sldp skulle
inga. Men det blev sa anda! Jag fragar honom
hur hans roll véxt fram inom féretaget och han
tror det beror pa att han hade mycket asikter och
verkligen ville vara med och bestimma. Robin
blev deldgare 2012, och dé hade foretaget utokat
till tre-fyra bilar.

Idag ar foretaget fristdende, med tio timmer-
bilar med kran samt tva anldggningsbilar. Men
Sillstroms Akeri var ett av de forsta akerierna
som var med i Ornfrakt. Idag har de egna avtal
med béde Holmen och Norra skog.

For Sallstroms Akeri fungerar det bra att
vara fristdende, da de far battre mojlighet att
prioritera sina resurser och sjéilva styra 6ver sin
planering. Robin siger att de har en bra 6verblick
over hela logistikprocessen och hamnar narmre
kunden samt att kunderna ocksa far direktkon-
takt med den som &r ansvarig for transporten.

TILLVAXTPROCESSEN

Men arets Gasell delas ut till ett tillvaxtforetag, sd
vad hinde? Enligt Robin var det det forsta egna
avtal med Norra Skog som pabdrjade tillvixtpro-
cessen. Sedan dess har de kunnat vixa l6pande
tillsammans med sina kunder och fatt méjlighet
att kunna ta sig an allt storre uppdrag. De skoter
idag dven viagunderhallet at Norra Skog pa de
omraden de har timmeruppdrag pa. Att ha en
sadan tillvixt, med allt stérre uppdrag, har ocksé
inneburit att de har andra féretag som bade un-
derleverantorer och samarbetspartners.

Om det ar nagonting jag upptickt med den
hér branschen é4n sé lange, sa ar det att foretag
inte girna lyfter sig sjélva 6ver nagon annan i
och med framgang - sa ar dven fallet hir! Robin

sdger att han blev vildigt 6verraskad 6ver att bli
uppmérksammad som Gasellvinnare, men att det
innebdr ett mediapadrag han inte ar van vid eller
riktigt trivs med.

Men tillvaxt r inte alltid lika med 16nsam-
het. Robin berdttar att de strategiskt forsoker att
endast ta pa sig uppdrag som passar vil mot den
6vriga verksamheten. Nya transporter ska sa gott
det gar ga att inkludera i redan befintliga kedjor.
Han séger att tiden de lagger pa planering och
administration kring uppdrag ofta dr béttre dn
att ta ett extra lass ndgon annanstans. En annan
valdigt viktig del som Robin lyfter, 4r samverkan
med andra akerier.

TUR OCH RETUR

Om de till exempel éker till en specifik ort och
sdg, sa vet de vilka dkerier som &r pa det om-
radet. De haller da kontakten for att se om de
har natt lass de kan ta ner till Husum eller vice
versa. Det kan vara bittre att kora tur och retur
pa torsdagen och sta still pa fredagen 4n att ha
enskilda turer respektive dag! Det giller att

ha valdigt bra kontakter, for att kunna hjilpa
varandra och majliggora att alla far ett battre flyt
for timmerbilarna. Fér som Robin séger — Det ar
inte direkt priserna som har skenat uppat, utan
det dr samarbetena som har 6kat!

For tio ar sen kom man knappt in pa nagon
annans omrade, men for att branschen ska vara
lonsam ér det en forutsittning att samverkan 6kar.
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Men med en viaxande verksamhet kommer

ocksa kravet pa forbittrad uppfoljning och pla-
nering. De anvidnder systemet TASS(vanligt inom
skogen), ddr data skickas direkt fran skotare. F6-
retaget har bra kontakter med de maskiner som
ar ute i skogen, for att bl.a. stimma av korbarhe-
ten pé skogsbilvigarna.

DEBATTERAD FRAGA
Just logistik dr en ofta debatterad fraga géllande
virkestransporter. Och det dr ddr en stor del av
lonsamheten, eller icke 1onsamhet, ligger enligt
Robin. Senaste tiden har det varit en hel del in-
dustristopp, vilket medfort storningar i logistik-
kedjan. Det gor det svarare att fa till bra floden,
framfor allt nér industrierna inte har 6ppet i den
niva de brukar. De har lyckats hélla igang syssel-
sittningen under Corona, men det har inneburit
samre mojligheter att kora returer. Daligt vader
och andra “vanliga” utmaningar ar de vana vid
och dessa dr lattare att hantera.

Sillstroms Akeri AB har transportledare
som Robin foljt genom livet, som klasskompis i
skolan. Han var delaktig i ett eget akeri, tills han

vid en dykolycka brét nacken och blev tvungen
att vixla om. Han har jobbat pa akeriet i ett ar
och enligt Robin dr han navet i logistiken och det
ar verkligen en klippa! De resonerar kring det
mesta i akeriet och har en ganska lik syn pé det
mesta. Transportledaren deltar dven vid video-
moten varje vecka med skogsbolagen och det 4r
han som kanaliseras ut vilka kvoter som ska ut
till industrier samt var bilarna befinner sig.

LATT ATT ANSTALLA
Men aterigen - tillvixt. Ett vixande foretag
behéver chaufforer och just chaufforer ar som vi
vet en bristvara. Daremot har som Robin séger
”vi haft tur” da de haft relativt litt att anstélla.
Robin tror att det till viss del beror pa att de varit
valdigt aktiva i att erbjuda praktikplatser till
transportprogrammen och dérigenom kunnat
trana upp och anstillda nya chaufférer 16pande.
Dessutom - har foretaget en god arbetsmiljo,
med ménga yngre forare, sa sprider sig ordet
snabbt och du kan till och med fa chaufférer som
ansoker till dig istallet for att du letar dem! O
Johan Lundmark
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Stalla bilar eller 1&ta forare kora med

OGILTIGT YKB?

Den 6kade smittspridningen och de hardare
direktiven fran regeringen pa max atta perso-
ner vid en och samma sammankomst gor att
Sveriges Akeriforetag tagit beslutet att stilla
in alla YKB-kurser med omedelbar verkan.
Ett beslutet som paverkar tusentals forare vars
YKB loper ut.

Vi dr just nu inne pa sista dret i den femarsperiod

da alla delkurser ska vara genomforda och pa

+ grund av regelverkets utformning gér foretagen

+ den sista delkursen sa sent som mojligt. Nu kom-

' mer manga forare att sta utan giltigt YKB.

+ Regeringsbeslut tagna till foljd av pandemin

+ gor det svart for andra myndigheter. Trans-

. portstyrelsen har inte mandat att kringgé en

EU-lagstiftning samtidigt som regeringens beslut

omdjliggor att lagstadgade utbildningar kan

genomforas. Kvar star akeriforetagen och langst

fram landets yrkesforare. Ansvaret om vad som

ska goras kan omojligen liggas pé forarna.
Under rddande pandemi ér det regeringens

och Transportstyrelsens huvudvirk och uppgift

att hitta en 16sning for branschen vilket vi pa

Sveriges Akeriforetag varit vildigt tydliga med,

| amdd
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inte minst i de senaste tidens manga samtal. Som
laget 4r nu kommer akeriforetagen att stillas
infor beslutet att antingen bdrja stélla bilar eller
att 1ata forare kéra med ogiltigt YKB.

I klartext ar det snart en pataglig verklighet
att ett stort antal forare inte kan utfora sina jobb
pa grund av att ett datum p4 ett papper gétt ut.
Detta riskerar att samhillsviktiga transporter inte
kan utforas, transporter som mojliggjort att sam-
hallet hittills klarat sig bra. Varuf6rsorjningen
med mediciner och livsmedel har flutit pa - vad
kommer hinda nu?

Vi behéver fa en 16sning som giller for hela
2021, och det nu direkt. Smittan kommer att
paverka samhiillet till dess att ett vaccin finns
tillganglig for hela befolkningen.

Sveriges Akeriforetag borjar med att stilla
in alla vara YKB-kurser fram till 24 december,
samma tid som de stérkta restriktionerna. Vi fol-
jer 16pande den utveckling som sker i samhillet
och férhiller oss till satta restriktioner. Organi-
sationens andra fysiska kurser dr sedan tidigare
instéllda. O

Ulric Langberg &
Marcus Johansson
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FORBATTRAD LOGIST

for Kaunis Iron AB och Malmtransporter i Norr AB

Ombyggnationen av vigstrickan mellan
Kaunisvaara och Svappavaara och den satsning
som Trafikverket gor tillsammans med Kaunis
Iron AB har vi skrivit om pa ett flertal stiillen.

Ur en trafiksakerhetssynpunkt finns saklart
manga fordelar med den ombyggnation och for-
starkning som nu planeras. Men det finns dven
transportlogistiska vinningar. Jag ringde Roger
Uusitalo, platschef Malmtransporter i Norr AB,
for att hora hur detta kommer att péverka deras
transportuppldgg. Malmtransporter i Norr AB ér
det dotterbolag till Kaunis Iron AB som driver
sjalva dkeriverksamheten.

Roger har tidigare berittat att en ombygg-
nation av végstrickan skulle kunna ge foretaget
mycket bittre forutsittningar till ett optimalt
logistikuppldgg och betydligt hogre mojligheter
till ett effektivt resursutnyttjande.

Nir projektet ar fardigt till sommaren 2021,
kommer vigen ledas om f6rbi Masungsbyn
och Vittangi. Vittangi slapps dock pa redan nu

i oktober. Omledningen kommer att forkorta
fordonens omloppstider. Istallet for att ha chauf-
forsbyten i Junosuando, kommer en chauffor ha
mojlighet att kora hela strickan fran Junosuando,
lasta malm i Kaunisvaara, lasta av i Pitkédjarvi och
ta sig tillbaka till Junosuando pa 4,5h. I dagslaget
behover de genomfora ett chaufforsbyte redan pé
viagen tillbaka fran Kaunisvaara.

Detta far positiva effekter pa flera sitt. Dels
att de kommer att kunna transportera en storre
mingd gods, med fler kilometer per dygn och
fordon. Miljémissigt innebar det ocksa att de
fullastade ekipagen kor oavbrutet, vilket bade
minskar brinsleférbrukningen och slitage for
start och stopp.

For Roger ir det gladjande att de kommer att
fa ett effektivare logistikuppligg och framfor allt
att de som bor kring végen far en mycket bittre
trafiksituation, d& det dven dr mycket annan tung
trafik som trafikerar vagstriackan. OJ

Johan Lundmark

KONTAKTA 0SS!

Ring oss om du vill synas i var

ANNA NASLUND

anna@spiggmedia.se
070-360 54 60

NISSE OLSSON
nisse@spiggmedia.se
073-665 70 02

Séljare

e

¥ "...\

nya tappning av Norrakarn!
Vi hors!

e ({

%’ Séljare
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ANSLUT DIG TILL
FAIR TRANSPORT

OCH STARK DITT FORETAG!

Utover stravan mot allt mer hallbara
och sunda transporter ar Fair Trans-
ports framsta syfte att starka seritsa
akerier och transportforetagi ett

hart konkurrenslage. Det handlar helt
enkelt om att gora det lattare for an-
svarstagande transportkopare att finna
och sedan valja ratt transportor.

Att bli en del av Fair Transport innebar
att standigt utveckla transporten till
nagot sundare och pa kopet erhdllaen
rejalt starkt konkurrenskraft. Det blir
tva goda ting pa samma gang.

Viser att omvarldeni allt stérre
utstrackning efterfragar hallbara pro-
dukter. Parallellt till denna utveckling
syns tydligt dven en efterfragan pa en
hallbart utférd transport av varan langs
vagen. Att som utforare av transporter
kunna mota en viaxande efterfragan
pa hallbara leveranser skapar manga
affarsmassiga mojligheter. Darfor
kommer ocksa en anslutning till Fair
Transport att [6na sigi langden.

Tveka inte, bli delaktig du ocksa!
Din vag till anslutning steg for steg:

SA HAR GAR DU TILL VAGA:
1. G in pa fairtransport.se, klicka pa

fliken for transportsaljare. Har kan du

lasa vilka kriterier som géller for en anslutning
till var unika hallbarhetsmarkning.

/
i 2. Fyllidina foretagsuppgifter och
skapa ett eget unikt login.

3. Din registrering granskas av oss vilket
' kan ta ndgra dagar.

4. Efter att din registrering godkants

kan du logga in igen och borja rapportera

in dina uppgifter. Detta sker i fem steg:
foretagets grunduppgifter, foretagets affarsidé,
ansvar, miljo & klimat och trafiksakerhet. Bra
att kdnna till ar att det ar en hygglig bredd pa

informationen som du férvantas rapporterain.
Det kommer ta lite av din tid, men beléningen
ar desto storre. Rapportering behover inte ske
vid ett tillfdlle utan kan delas upp i omgangar.

5. Nar uppgiftslamningen ar komplett
och du ar n6jd sa skickar du in for
slutgiltigt godkannande.

6. Dina uppgifter granskas nu av oss,
& iketkanta nagra dagar.

n 7.Som godkant anslutet foretag kan
W'Y dunuerbjuda Fair Transport till alla
IEE~ nyaoch gamlakunder. Det kommer
gora skillnad tack vare att du nu har en mer
attraktiv transportlésning att presentera.
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P4 bilden, lararen Torbjérn Durén och eleven Vytenis Peldzius framfér en av bilarna fran Bipsgardens Akeri.

NU AR DET FULL FAR

pa transportutbildningen i Bipsgarden

I augusti i ar gick startskottet for den nya
transportutbildningen pé Jamtlands gymnasi-
um i Bispgarden. Efter att ha h6rsammat ake-
rindringens behov av arbetskraft s startades
utbildningen. Pa utbildningen finns 16 platser.

Eleverna foljer Skolverkets laroplan f6r Fordons-
och Transportprogrammet, och inriktning fér
Transport. Det innebdr att i arkurs ett far elev-
erna ldra sig grundlaggande fordonsteknik och
underhall. I arskurs 2 och 3 férdjupas kunskapen
till att bli yrkesforare. Bispgarden har valt att i
forsta hand inrikta sig pa rundvirkestransporter,
men givet kan eleverna kora andra godsslag efter
utbildningen ocksa. Redan forsta aret ér intresset
stort bland de sékande med ett soktryck som var
hogre an antal platser som fanns till férfogande.

Erika Ostling som #r Forsteldrare tycker att
det fantastiskt och jétteroligt att kommunen lyck-
ats fa till utbildningen dar allt bygger pa ett nira
samarbete med den lokala akerinéringen.

- Skolan levererar och branschen méter upp,
precis som det ska vara, sidger Erika.

Eleverna visar ett stort intresse for utbildning-
en, det dr néstan problem att f4 hem eleverna,
sager Torbjorn Durén som 4r fordonslérare. De
valjer girna att vara kvar efter skolan och skruva
eller arbeta med kérsimulatorn.

Ett av akerierna som valt sig att engagera sig
i utbildningen ar Bispgardens Akeri AB. Utan
deras stora hjilp hade det varit svart att starta
den hir typen av utbildning. De hjalper till med
att tillhandahalla utrustning och lokaler till
eleverna.

- Det roligt att fa vara med och tillgodose ett
behov som finns i branschen och skapa forutsatt-
ningar for att bade ungdomarna kan stanna kvar
pa orten och sé att vi dkare kan fa tag pé arbets-
kraft och fortsatta utveckla vara foretag, siger
Tom Edstrom, idgare av Bispgardens Akeri.

Projektet ér ett lysande exempel pé dar
kommunen och det lokala niringslivet tillsam-
mans loser ett verkligt problem. Om man jobbar
tillsammans gér det att hitta 16sningar. O

Géran Danielsson
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FORVANTNINGAR

och forutsattningar

+ Under hosten blev jag inbjuden till att halla

. en “inspirerande och intressant” foredragning
+ for de som jobbar med tillsyn av yrkestrafik

+ pa Transportstyrelsen. Just inspirerande och

- intressant kan ofta bli en utmaning nir det

- handlar och regelverk, och da framfor allt kor-
- och vilotider...

© For att inte hamna i samma vanliga hjulspér, ville
" jag forsoka blanda “ikarens vardag” med hur vi

. ser pa transportkoparens roll/ansvar med t.ex.

. pressade leveranstider, dar vira medlemsforetag
+ stélls mellan ibland oméjliga val (administrati-

© va rutiner kring regelverket kontra kundvérd).

+ Detta for att forsoka fa vicka tanken hos Trans-

© portstyrelsen att dven dom bor arbeta med att

- informera transportkdpare om konsekvenserna

+ av vissa upplagg och krav. Framfor allt dd manga
- av vdra medlemmar har sma foretag som kan ha

svart att std upp mot storre transportkopare och
ofta hamnar i beroendestallning till dessa.

Vi har ett bestallaransvar, men da det endast
handlar om att sékerstélla att transportéren har
ett yrkestrafiktillstand (ej bedriver olaga yrkes-
midssig trafik), sa behover vi fundera kring hur
bestallaransvaret kan kompletteras.

Vi stravar forhoppningsvis at samma héll, mot

en sund transportmarknad. Men dé behover vi
ge varandra forutsattningar! Jag pratade darfor
om relationen mellan akeriforetagare, regelef-
terlevnad och transportkdpare/kunder. Bestilla-
ransvaret syftar till att minimera yrkestrafik som
bedrivs utan tillstand. Finns det satt att kom-
plettera bestillaransvaret genom att informera
béade stora och sma transportkopare om att bade
upphandlings- och inkdpsprocesser behover vara
mer transparenta, lyhorda och ge en bra mojlig-
het att stalla ratt och realistiska krav.

Det ska aldrig kunna bli sa att en ékeriforeta-
gare stills mellan att betala vite till sin kund eller
sanktionsavgift till en myndighet.

Och i slutdndan, vem ska betala for orimli-
ga villkor? Akeriet i form av sanktionsavgift?
Arbetsmiljon och Trafiksakerheten i form av
stressade chauftorer? Eller helt enkelt transport-
koparen i form av en realistisk kostnad for vad
det innebdr att transportera enligt regelverk,
trafiksikerhet och effektivitet. Vigen &r inte
enbart en offentlig plats, det ar dven ett produk-
tionsflode for vara medlemmar likt ett band pa
Volvoverken. Skruvas tempot upp orimligt hogt,
far vi en bristfillig arbetsmiljo. O

Johan Lundmark
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VINTERVAGLAGSDATA

Digital vinterviglagsdata ger nytta for manga
och har effekt pa framkomlighet, miljé och
sikerhet. I stillet for att speciella bilar aker ut
och miiter friktion med en separat utrustning,
kommer informationen fran vanliga bilar som
redan dr ute och kor.

P4 vintern ar det en utmaning att veta nir och
var det dr halt, och att halla vigarna framkomliga
utan att ploga och salta i onédan. Genom digital
vintervéglagsinformation samlar Trafikverket in
stora méngder anonymiserade fordonsdata fran
vanliga bilars sdkerhetssystem. Det ger oss kun-
skap om exakt var och nir det ér halt, och da blir
det onddigt att salta och ploga en hel vagstrécka.

© Det hir ger effekter som éven dr positiva ur ett
- miljoperspektiv da den nya tekniken bidrar till

en béttre resursoptimering.

200 MILJONER MATPUNKTER ISTALLET FOR 300

I sju pilotomraden i Mélardalen och Vistsverige
samlade Trafikverket under 2019 in cirka 200
miljoner métpunkter, att jimfora med cirka 300
matpunkter med konventionella méatningar. Nar
en mingd, geografiskt utspridda bilar levererar
data pé detta sitt, ges en mer heltdckande bild av
vaglaget.

— Tack vare stora mangder data har Trafikver-
ket ny kunskap som gor det enklare att bedoma
om kraven i underhallskontrakten ar optimera-
de ur ett samhallsekonomiskt perspektiv, siger
Christian Eriksson, enhetschef vigunderhéll. Det
hér ar ett mycket lyckat projekt och Sverige &ar
virldsledande. Tekniken har bérjat spridas runt
om i varlden och manga anvander vart projekt
som referens.

SAMARBETE MED FORDONSINDUSTRIN

Infér kommande vinter kommer Trafikverket att
fa in fordonsdata fran alla bilar fran Volvo Cars,
som har tekniken i sina senare bilmodeller. Sam-
arbetet med Volvo ger dnnu bittre forutsittning-
ar att utveckla en tydlig bild av hur data ska tas
emot och delas. Fler fordonsaktorer dr pa gang
att tréiffa avtal om datautbyte. Under projektets
gang har 6kad kunskap och insikt resulterat i att
fler parametrar nu analyseras for att ge en mer
fullstandig information om tillstandet pa det
statliga vagnitet. Trafikverket utokar pilotprojek-
tet med data fran fordon i Lulearegionen for att
sikerstdlla att alla former av vinterviglag testas.
Ytterligare en ny upphandling av friktionsdata
kommer att genomforas under vintern
2020/21.0
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MEDDELA BEHOV

— detta gor du enkelt digitalt

' Vi pa Sveriges Akeriforetag arbetar med fragan
. om rastplatser och tillsammans med Trafikver- Aktuell " )
" ket forsoker vi kartligga behovet. ella handelser j det
: svenska transportsystemet
" Vi vill dérfor stilla tva fragor for att fa bekraftat Fadda ner appen for attbi en Vagrapporter
© var nagonstans det finns ett behov av att forstér-
. ka redan befintliga rast- och uppstéillningsplat-
. ser eller var ni som dkeriforetag anser att det
' behover byggas nya.Vi gor detta digitalt och for
" att svara pa fragorna besoker du https://livetrafik.
. com/#/survey
. Det kommer bara att ta nigon minut av din
'~ tid, men ger oss ett mycket bittre underlag!
Dina och andras svar kommer ligga till grund
for kommande inventering och utgoéra en del av
underlaget till kommande strategier for rast- och
uppstéllningsplatser.
Enkéten dr 6ppen fram till jul, sd ga direkt
in och skriv dina svar! Ga in och illustrera var
ditt behov finns att stanna och var du stannar i
dagsliget. O

KALLELSE TILL FORENINGENS

ARSMOTE 2021!

Sveriges Akeriféretag Norr bjuder in till féreningsméte

Datum: 2021-02-20
Tid: Klockan 09:00
Plats: (Meddelas senare)

Rostratt vid motet har den som vid tidpunkten for motet fullgjort sina skyldigheter till féreningen. Varje
medlem har en rost. Enskild rostritt genom ombud ar begrinsad sa att medlem endast far foretrdda en an-
nan medlem. Styrelseledamot har rostritt, dock inte i fragor som ror forvaltningen for tiden fran foregdende
mote. Motion stills till styrelsen for Sveriges Akeriforetag Norr och skall vara styrelsen till handa senast 45
dagar innan arsmotet.

Varmt vilkommen hdlsar styrelsen!
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En fjarrchauffors vardag

OM DEN BORDE VARA

. Hosten 2018 skrev jag om en fjirrkorning till
sO0dra Sverige. Jag kallade den beriittelsen “En
Fjirrchauffors Vardag”. Dir beskrev jag bland
annat den stress som kan uppsta nir kortiden
haller pa att ta slut, och da man fortfarande

. inte har hittat nagot stille att rasta pa.

I mitten av september detta ar
drog jag ivdg, dnnu en gang.
Givetvis sa har jag varit
ivdg flera ganger sedan
2018, men denna resa
var ovanlig pa manga
sdtt — avgangen skedde
en s6ndag eftermiddag,
korpasset denna sondag
blev 5,5 timmar, och jag
tog en 45-minutersrast
efter 3 timmar.
Nista morgon aterupptog
jag resan efter en skon nattvila
pa 9 timmar. Jag hade anpassat kortiden pé
sondag sa att jag bara skulle behova ett 9 timmars
korpass pa mandag.
Mandagen blev en riktigt fin kérdag med
lunchstopp i Arboga, samt ett litet motionspass
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i Eksjo. Vil framme i Rottne fanns det tid att ta
en kvillsfika samtidigt som jag sdg de senaste
nyheterna pa "paddan”.

Efter lossning pé tisdagsmorgonen gick firden
vidare till Rydaholm. Dir skulle jag lossa 25 ton
virke pa pall hos en stor singfabrikant. Eftersom
jag aldrig hade lossat dar tidigare hade jag fragat
en kollega om hur det gick till pa lossningsstllet.
Han sade att det var lite knoligt att fa sldpet mot
bryggan, och radet var att lossa bilen forst sa att
jag kunde backa med hissad boggie. Det skulle
visa sig vara ett utmarkt rad.

Da jag korde in genom grinden sag jag att
porten dér jag skulle lossa var upptagen. Dar stod
ett ekipage frdn Polen dir chaufforen lossade
sdngramar. Han hade bara ndgra pallar kvar, sa
det blev ingen onddig véntan pa min tur.

Tanken slog mig da, “vad bra att ett litet forad-
lingsforetag fran Lycksele far leverera till ett stort
tillverkningsforetag i saingbranschen”

Efter att jag lossat mitt ekipage aterstod endast
att lasta tompallar i retur.

Sedan gick farden vidare nordvast mot Karl-
stad. Eftersom jag skulle lasta 07:00 pa onsdag
morgonen hade jag ingen storre brddska denna
eftermiddag och snart blev det ett lunchstopp,
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déar medhavd mat virmdes i mikron.

Som sagt, eftersom jag inte beh6vde stressa
gjorde jag ett extrastopp i Sjétorp vid Vanern.
Dir bérjar Gota Kanal sin strickning mot Oster-
sjon. Ett valdigt vackert stélle och da véidret var
jattefint sd lyxade jag till det med kaffe och glass
pé Cafe Baltzar.

Jag har en kompis i Karlstad, Malte. Han var
tidigare ordforande i SA Virmland sa darfor lar-
de vi kinna varandra. Han driver ett transport-
foretag med egna lokaler och det &r just utanfor
hans lokaler som jag brukar ta nattvila.

D4 jag skulle vara framme tidigt ringde jag
till Malte, och han bjod hem mig pa kvillsfika.
Sjélv var han just dd och kérde en runda i véstra
Véarmland dir han hamtade coronaprover fran
apotek, som senare pa kvillen kordes till Uppsa-
la.

Malte haimtade mig da han var klar, och efter
en trevlig kvall tillsammans med honom och
hans sambo Helga skjutsade han mig tillbaka till
Hotell Mercedes.

Nista morgon 07.30 var det lastat och farden
gick vidare mot Molkom for att komplettera
lasten med nagra lador rostfritt.

Nirmaste vigen da man ska hemat darifran
ar forbi Hallefors, Kopparberg, Griangesberg och
Borlinge och sen vidare mot Gévle. En fruk-
tansvirt tung vag att kora. Mycket uppfor och
kurvigt, men samtidigt 4r det rétt kul att man
passerar tre bryggeriorter pa sa kort stracka.
Lunchen intogs strax fore Borlange innan fiarden
gick vidare.

Antligen var jag ute pa E4:an och efter ett
kortare tankstopp i Hagsta gick farden norrut.
Jag hade redan dé borjat planera for hur langt
jag skulle ta mig innan nattvila. Det blaste rejalt
denna dag sa jag bestimde mig for att halla E4:an
upp till Nordmaling, istéllet for att kora inlandet

fran Sundsvall. Det var ingen rolig upplevelse att
kora 6ver Hoga Kustenbron. Det kindes som om
vinden ville valta omkull ekipaget.

Jag forstod att jag inte skulle ta mig till Nord-
maling i tid, s& malet blev rastplatsen Mosjon,
just nedanfér Husum. D4 jag drog at hand-
bromsen stod klockan for kortiden pa 9:58. Tva
minuter tillgodo. Bra tajming!

Akte dirifran 05:00 nista morgon och anlinde
till Lycksele vid 8-tiden. Lossningen flot pa bra
och klockan 11:00 var jag klar.

Vad jag ville férmedla med denna berittelse
var att det gar faktiskt att ligga pa “traden” utan
att behova stressa, men givetvis sa dr forutsitt-
ningarna valdigt olika beroende vad och vart
man kor.

Tack for visat intresse! (J

Kent Ernerstedt
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Nationella trafikveckan med inriktning

YRKESTRAFIK

. Kor- och vilotider, lastbilarnas skick och vikt

- samt lastsikring med mera var fokus for landets
- trafikgrupper under den nationella trafikveckan
- med inriktning yrkestrafik, som genomfordes

- mellan den 12 och 18 oktober.

© Syftet med trafikveckan var att upptacka bristfal-
 liga fordon och forare som bryter mot gillande

. regler. De hade éven ett extra inriktat fokus pé att
* kontrollera tillstind och vilken typ av transport

- som kors - det vill siga eftersoka olaga cabota-

getransporter.

Vi stimde av med véra regionala trafikpoli-
ser, for att hora hur det gick. For var region har
kraften lagts i Ostersund och polisen har forsokt
att vinka in allt de kunnat se. Framfér allt stod de
vid den nya kontrollplatsen p& E45an i Hagenas,
men de har dven jobbat lokalt i de respektive
lanen.

For var region kan polisen inte rapportera att
de hittade nagra olaga cabotagetransporter under
just denna period. Se 6vrig statistik nedan.

Diremot ser de att det generellt ar mycket
korning pa annans kort och att det ar véldigt
vanligt att litta lastbilar lastas for mycket — de

hittar alldeles for manga 6verlaster dér.

Totalt kontrollerades 102 lastbilar samt ménga
trailers och sldpvagnar.

« 42 av de kontrollerade fordonen anmirktes
med brister och 2 belades med korférbud.

o 2 forare ertappades med att kora pa nagon
annans forarkort och totalt rapporterades 11
forare for brott mot kor- och vilotidsreglerna.

Léingsta dagliga kortid var 21 timmar och 23
minuter.

« 7 forare av fordon 6ver 12,5 ton och 16 fo-
rare av lattare fordon rapporterades for 6verlast.
Hogsta tillatna maximilast 6verskreds med 723
procent.

« 14 fordon hindrades fo6r fortsatt fard.

« 19 ADR-fordon (farligt gods) kontrollerades
varav 6 brott rapporterades.

o 18 forare rapporterades for hastighetsover-
tradelser.

o 1 forare rapporterades for olovlig korning.

« 11 taxikontroller utfordes.

o 11 forare fick sina korkort omhandertagna
for hastighetsovertridelser, kor- och vilotidsbrott
samt for 6verlast. OJ

Johan Lundmark
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Vasternorrlands vagar har alldeles for

FA TRAFIKPOLISER

Lat oss borja med lite harda fakta. For fem ar
sedan fanns det 1 200 sirskilda trafikpoliser i
Sverige. Idag dr den summan 250. I polisregion
nord som inbegriper Visternorrland, Jamt-
land-Hirjedalen, Visterbotten och Norrbotten
finns det endast 29 trafikpoliser. Spridda dver
polisregionens alla viigar, Gver érets alla dagar
och dygnets alla timmar sa sdger det sig sjdlvt
att fordonen pa vara svenska vigar ser alldeles
for lite av polisidr ndrvaro.

Under de senaste decennierna har godsmangder-
na pé svenska vigar okat markant och utan dessa
transporter hade hela samhillet stannat av. Den
polisndrvaro som ska uppréatthalla de omfattande
regelverk som styr akerierna dr daremot narmast
obefintlig.

Oavsett var i landet man befann sig var det
svart att undga det i media uppmérksammade
fallet dédr 52 000 skarpladdade patroner stals
fran en parkerad lastbil i Bromélla. Stolden ar
forodande dé bytet under lang tid framéver
kommer att forse grova kriminella géng i Sverige
med ammunition, men ur ett bredare perspektiv
ar handelsen ocksa dnnu ett bevis pa den brist pa
kontroller av lastbilar som sker lings de svenska
vagarna.

Paradoxalt nog sa ér reglerna for att kunna be-
driva dkeriverksamhet i Sverige omfattande och
komplexa. Det finns krav pa utbildning, kompe-
tens och ekonomisk stabilitet for att fa trafiktill-

stind. Lopande ska planering och genomforande
kunna granskas sa att tillsynsmyndigheterna kan
sdkerstilla att raster och kortid haller sig inom
tillitna varden. I grunden rimliga krav, men bara
om de giller alla.

Vi har under lang tid efterfragat skérpta
kontroller av de oseridsa lastbilstransporterna
som rullar pa véra vigar. Det dr i ljuset av det
givetvis positivt att regeringen har satt upp ett
mal att antalet polisanstéllda ska 6ka med 10 000
fram till 2024. Detta maste dock ocksé innebéra
fler ndrvarande och synliga trafikpoliser med god
kunskap om hur en effektiv kontrollverksamhet
ska bedrivas.

Utredningen som tillsatts med uppdraget att
foresld atgarder for att komma till bukt med pro-
blemen é4r valkommen. Vi férvintar oss atgéarder
som framjar brottsbekdmpningen, okar trafiksa-
kerheten och ser till att det rader sund konkur-
rens och goda villkor for alla i akeribranschen.

Samtidigt har vi inte rad att vanta och vi
hoppas dérfor att alla berérda myndigheter gor
allt de kan redan idag. Dialog med f6retagen i
branschen ér ett viktigt forsta steg. Sverige fick
nyligen 52 000 skal att agera, i Vésternorrlands
ldn behovs inte ett enda till. O

Joakim Sjostedt

Regionchef Foretagarna Visternorrland
Carina Ahlfeldt

Regionchef Sveriges Akeriforetag region norr
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TEAM AV KOMPETENSER

. Det dr inte ensvamvargar som behovs, utan
. team av kompetenser for att driva verksamhe-
. ter framat.

- Tillsammans kan vi skapa dnnu starkare rela-

. tioner. Relationer med medlemmar, relationer

- med transportkdpare och andra beslutsfattare.

© Vikan satsa pa ny teknik och digitalisering dar

- det dr lampligt. Vi behover ligga i framkant, vara
- snabbfotade genom att f6lja teknikutvecklingen.

© Vi behdover ta hinsyn till hallbarhet, digitalise-

© ring och annat i kombination till medlemsnyttan.
 Vart arbete skall genomsyras av héllbarhet och
- ny teknik med syfte att hjilpa er medlemmar i er
- utveckling. 1 januari borjar jag mitt nya arbete

- som chef fér Medlemsservice inom SA Sverige

© och behéller samtidigt mitt ansvar som region-

© chef. Jag ser fram emot det och tycker att det

- skall bli riktigt roligt.

. Tillsammans skall vi bygga framtiden! En

- hallbar virdeskapande organisation med stolta

" medarbetare och medlemmar.

Du som har ett ADR-intyg som upphor att
galla under perioden 2020-03-01 - 2021-02-01 sa
forlédngs giltighetstiden t.o.m 2021-02-28.

Om fortbildning och godkéant prov inte ar
genomfort innan 2021-03-01 upphor ADR-inty-
get att gélla och du maste genomféra en grundut-
bildning for att pé nytt erhalla ADR-intyg. Prov
for ADR-behorighet genomfors pa Trafikverket
och de flaggar for att de har forminskad kapacitet
att genomfora prov pa grund av Covid-19, s&
boka i tid.

Transportstyrelsen foreslar att det infors krav
for tvaaxliga tunga lastbilar, med en drivande
axel, och med en eller flera tillkopplade sldpvag-
nar dir minst 25 procent av den sammanlagda

bruttovikten belastar den drivande axeln, eller
slapvagnarnas sammanlagda bruttovikt inte
overskrider lastbilens bruttovikt med en faktor
som dr hogre an 1,5 ganger. Kravet foreslas gélla
perioden 1 december-31 mars.

Vi gar mot en spdnnande och snabbt foran-
derlig varld, i manga avseenden. Héllbarhetsar-
bete i olika sammanhang som vi kontinuerligt
blir inbjudna till, pagar bade nationellt, regionalt
och lokalt - i Vasterbotten pagar projektet Fos-
silfria Transporter tillsammans med LTU, Lulea
Tekniska Universitet och Energikontor i Norr.

Regeringen har inrdttat en elektrifieringskom-
mission som ska identifiera atgérder som kan
Oka takten i elektrifieringen pé transportomradet
och ni har vél uppmirksammat att fran arsskiftet
galler nya utsldppskrav for miljézoner i Sverige.
Regelverket for miljozoner finns i Trafikforord-
ningen som &r ett nationellt regelverk.

Har du inte skrivit pa Fair Transport dénnu -
gor det — vi hjélper dig om du behéver!

Folj oss pa Facebook, Sveriges Akeri-
foretag Norr, dir vi lopande ligger ut
hindelser som sker i ditt ndromrdde.

Ha en riktigt God Jul och ett Gott
Nytt ar — kor forsiktigt och hall er
friska!! O

Carina Ahlfeldt
Regionchef

SA Norr, Mitt &
Gavleborg
010-510 54 06

INT

THE ART OF ENGINEERING

y --fe NTM SVERIGE AB
FORSALINING/SALES

. ]
'-'?-- www. ntm{geﬂge.
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Slapvagnar & bilpabyggnader / varldsklass! 7
Erik Soderholm © 090-349 33 20, erik.soderholm@ntmsverige.se
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GOD JUL & GOTT NYTT AR

ONSKAR SVERIGES AKERIFORETAG NORR SAMT NEDAN FORETAG!

TANK CARGO

Liquid Logistics

Tank Cargo AB dnskar sina kunder och
samarbetspartners en riktigt
God Jul & Gott Nytt Ar!

Larry Wernholms
isiakeri @B

God Jul & Gott Nytt Ar!

" \';O 1]
SILSTRIM
Deldgare i Reaxcer

God Jul och Gott Nytt ar 6nskar
Curt Sillstrém Personal Kunder och Vanner

u INIPFAND SERAKNIWAE!

Annu ett &r &r nu tillryggalagt,
mycket har hant - vi har hallit hog takt.
Ta nu hand om er,
sa ses vi annu mer!

God jul 6nskar vi pa Inlandsfrakt!

N
ELTASSONS

AKERI

Engkvist & Son Akeri AB

FAHLGRENS
——_—
God Jul & Gott Nytt Ar

kunder & kollegor
oénskar Fahlgrens Akeri AB!

Tean

?:!..

HELGUM

Onskar kunder och samarbetspartners
God Jul & Gott Nytt Ar!

faats .
M%am

God Jul och Gott Nytt
onskar Donald!

“VINDELY

FRAKT"™

Vi onskar er alla en
god jul och ett gott nytt ar!

RE Eurnenius

AKERI AB
JARPEN/ARE 0647 10531

9, Redman Abeori AB

Vi 6nskar vara kunder och anstallda
EN RIKTIGT GOD JUL
och ett friskare 2021!

g.. é 5..

Vi Onskar Anstillda, Kunder och Kolleger
EN RIKTIGT GOD JUL!

< \%/
Flevesnics FRakT

hedestigsfrakt.se

Vi 6nskar alla kunder, anstallda och
samarbetsparter en
GOD JUL och GOTT NYTT AR!

Ohrlunds Akeri

SINCE 19486

Med férhoppning om ett fantastiskt 2021!
God jul och gott nytt ar!

Br Holmgrens
Aloeni 4B
-

b\ssons Ake,..
Kakuasen

Berglinds Akeri Aktiebolag * Daniel Ahlenius Frakt Aktiebolag * Gisselmans Transport AB
Peter Hallén Akeri AB » Akeriaktiebolaget 0.E. Hedman & Soner
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‘For akare;\

L |

K|lafors grundades ar 1961 av Sveriges akare och det var tydllgt vad vi V|lle astadkomma \J
Tillsammans skulle vi ta fram de bdsta produkterna, anpassade for det harda nordlska klimatet och
se till att vi alla kunde dra nytta av varandras kunskap och erfarenhet.

Mycket har hant sedan 1961. Branschen har utvecklats, vi har utvecklats, men var grundidé ar
densamma: Vi ska finnas dar fér dig och hjilpa dig att fa det basta ekipaget for dina utmaningar. Hos
oss har vi svetsare, ingenjorer, ekonomer, saljare och tekniker. Vissa har sjdlva drivit akeri medan
andra har varit anstallda eller kanske haft en foralder eller slakting som drivit det. Det gemensamma
ar att vi alla har bra koll pa akeribranschen och en stark drivkraft att hjalpa dig att kunna vara ute pa
vagen och koéra annu fler mil — det enda vi ber dig om ar att ta med oss pa resan.

Las mer pa kilafors.se

Kilafors

Av akare. For akare.



ENTREPRENADMASKINER SVEADIESEL
OCH LANTBRUKSMASKINER | | | S=====INTER-AVIATION

MITTX- .
BAGEN

Allabagarlevereras som standard
med positionsljus, blixtljus och
arbetsbelysningsamt arférborrade

forettlatt och snyggt montage.
vibratorer for alla tillampningar

Mitf
www.sveadiesel.se

www.mittx.se 08-7646610

SNOKEDJOR/
=, SLIRSKYDD

CHAUFFORVAGEN 23 831 48 OSTERSUND
063-51 77 55  www.kedjanab.se )

Hos oss hittar du

ERFARENHET Vagnforsilining
INNOVATION  Bilskap

Reparation

SAKERHET Reservdelar

www.svenskanarko.com
Svenska Narko AB KNIVSTA 018-34 90 60

Lat inte en tuff vinter hindra dig pa vagen. Wist Last & Buss star redo att
serva din lastbil infér vintern. Vi finns fran Kiruna i norr till Képing i séder.

vv,sr Valkommen till Wist Last & Buss!

as
www.wistlastbuss.se # L.
Auktoriserad aterforsaljare for Volvo Lastvagnar VIARWIST Volvo Trucks. Dr|V|ng Progress




POSTTIDNING B

Sveriges Akeriféretag Norr
Storgatan 28 F
903 26 Umeéa

| .starker fronten med Trux frontskydd tjanar du du pbel
jer skyddsnlvan for fordon och forare - samt sanker SJaIvrlske
Kolla hur det ser ut hos ditt forsakringsbolag!

TILLVE_PKADE | ALUMINIUM FOR LAG VIKT-- UNIK DESIGN MED AIRFLOW-PROFIL - FARDIGLACKERAT FRAN FABRIK

Swwwiruxse info@truxse o +46 (0)10-483 89 90




