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Sveriges Akeriforetags svar pa 12020/02739

Remiss om Inriktningsunderlag infor
transportinfrastrukturplanering for perioden 2022—2033

och 2022—2037

Sveriges Akeriforetag dr med ca 5600 dkeriforetag och drygt 38.000 fordon
akerindringens branschorganisation och arbetar for en sund och 16nsam utveckling
av denna ndring som svarar for cirka 4 % av Sveriges BNP.

Sveriges Akeriforetag limnar detta remissvar med anledning av Trafikverkets
forslag till inriktningsunderlag.

Resurser till infrastruktur

Den hogsta ekonomiska ramen 1 inriktningsunderlaget 996 miljarder under 16
ar, fran 2022 till 2037, dir satsningar pd nya stambanor inte ingdr, dr mest
samhillsekonomisk 16nsam enligt Trafikverket, men Trafikverket menar att 16 ér
ar en lang planeringsperiod som ger osédkerhet i kostnadsbeddmningar.
Trafikverket skriver att "Behoven av medel for att upprétthélla dagens
funktionalitet i termer av hastighet, birighet och kapacitet, och éterta eftersatt
underhall pd vdg och jarnvag, overstiger de befintliga ramarna. Pa viagsidan gar
nedbrytningen allt snabbare, och bade det 14g- och hogtrafikerade végnatet
forsdmras successivt.” Vidare skriver Trafikverket att ” De nya stambanorna
beridknas vara samhéllsekonomiskt olonsamma, och nér de inkluderas medfor det
att en rad lonsamma étgarder maste strykas ur inriktningen.”

e Sveriges Akeriforetag gor samma bedémning som Trafikverket att den
hogre ekonomiska ramen dr mest samhéllsekonomiskt fordelaktig.

e Sveriges Akeriforetag anser att minst 1000 miljarder kr behdvs under 2022
till 2033. Mer ekonomiska resurser under en kortare planperiod gor att den
stora samhéllsnyttan med battre véiginfrastruktur kan implementeras
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tidigare vilket stiarker svensk konkurrenskraft. Det innebér bl.a. sdrskilt
fokus pé att snabbare atgérda efterslapningar i vagunderhall, ytterligare
paskynda nddvéndiga barighetsatgarder for BK4, samt snabbare
genomfora prioriterad nybyggnad av véginfrastruktur och effektivisera
godstransporter pa vég inklusive att upplata vignat for langre lastbilar.

e Sveriges akeriforetag anser att nettonuvirdeskvoten (NNK), som &r ett matt

pa den samhillsekonomiska I6nsamheten med en investering, 1 mycket
hogre grad skall vara vagledande for prioritetsordningen av samtliga
transportinfrastrukturprojekt vilket innebdr att investeringar och atgérder 1
infrastruktur for transport pa vég bor fa en dkad prioritet och mer resurser
for att kunna tidigareldggas i infrastrukturplanen.

e Sveriges Akeriforetag anser att eventuella nya stambanor for jirnvig ska

finansieras separat utanfor ordinarie infrastrukturplan, men endast byggas
forutsatt att NNK klart visar att investeringarna ar tillrackligt
samhéllsekonomiskt I[6nsamma.

e Sveriges Akeriforetag konstaterar att regeringen har i uppdraget till

Trafikverket att ta fram inriktningsunderlaget hénvisat till att den géllande
nationella planen for transportsystemet 2018—-2029 ska fullfdljas, och att
nya stambanor for hoghastighetstig ska fardigstillas 1 den takt som
ekonomin tillater. Regeringen anger ocksé att Trafikverket ska redovisa
vilka resurser for vidmakthéllande som dr nddvéndiga for att upprétthalla
dagens funktionalitet och aterta eftersatt underhéll. Sveriges Akeriforetag
har noterat att nya stambanor inte ryms inom de ramar som anvisats varfor
separat finansiering utanfor planen behovs. Alternativt dr det regeringens
sdtt att sdga att ekonomin inte tilldter nya stambanor.

e Sveriges Akeriforetag anser att det #r bra att regeringen betonar vikten av

resurser for vidmakthéllande av véginfrastruktur och att aterta eftersatt
underhdll, men det innebér att regeringen bor tillfora mer resurser &n som
planen redovisar.

e Sveriges Akeriforetag noterar att Trafikverkets analyser visar att det skulle

vara samhéllsekonomiskt lonsamt att satsa mer resurser pa
vidmakthéllande &n vad som gors i den nuvarande planen. Utifrén givna
ekonomiska ramar bedomer Trafikverket att nyttan med att upprétthélla
den nuvarande funktionaliteten i infrastrukturen &r storre &n att géra nya
investeringar. Sveriges Akeriforetag har dirfor foreslagit dkade
ekonomiska ramar samt tidigareldggande under perioden for att ocksa
atgirda eftersatt underhall.

Effektivare transporter med léingre och tyngre lastbilar
Sveriges Akeriforetag konstaterar att en av vigtrafiksystemets mest Iénsamma
atgirder som Trafikverket utrett under senare &r med NNK=11, alltsa 11 ganger
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lonsammare dn kostnaden for genomforandet, &r att tillata upp till 34,5 meter
langa lastbilar for godstrafik pd vig. Forslaget innebér att med kort varsel kunna
Oppna 450 mil befintlig vig med kapacitet for langre fordon. Transport av léttare
gods dr med dagens 25,25 meters regler for maximalt tilldten fordonslédngd ofta
volymbegransande och transporter blir visentligt effektivare om tillaten
fordonslangd okar. Med marginella atgérder i vaginfrastrukturen kan ytterligare
450 mil viag 6ppnas inom totalt 900 mil vag for 34,5 meters fordon. Finland har
infort 34,5 meters lastbilar med goda erfarenheter. Langre fordon medverkar till
okad trafiksdkerhet genom att ett mindre antal lastbilar behovs for
transportarbetet. Langre fordon &r dessutom klimatsmart med mindre utslépp av
emissioner och koldioxid per fraktad enhet och samtidigt mer ekonomiskt
fordelaktiga.

Trafikverket understryker att det ar viktigt for Sverige att snarast infora ldngre
lastbilar. Trafikverket skriver bl.a. foljande citat i1 inriktningsunderlaget:

e Citat: "Men eftersom stora delar av godstransporterna inte kan flytta mellan
trafikslag, s maste den minskade miljopaverkan till storsta delen ske
genom att varje trafikslag miljoeffektiviseras, sé att samma méingd gods
kan flyttas med mindre miljopéverkan. Det kan till exempel dstadkommas
genom hdogre fyllnadsgrader och fordon med ldgre utslépp, och genom att
mojliggdra transporter med ldngre och tyngre fordon.”

o Citat: ”Att tillita langre lastbilar skulle medfora stora samhéllsnyttor, och
de nddvindiga kostnaderna for dtgirderna bedoms vara marginella i
sammanhanget. I synnerhet tillsammans med mgjlighet till tyngre lastbilar
pa lampliga delar av védgnitet skulle detta ge stora transportnyttor,
samtidigt som dven miljo-, trafiksdkerhets- och slitageeffekter ar positiva.
Arbetet med att tilldta langre och tyngre lastbilar bor darfor paskyndas”.

Under perioden fram till 2033 forvintas inrikes varuproduktion samt export och
import av varor 6ka med i storleksordningen 50 procent vilket leder till att inrikes
transportarbete 6kar med ungefar lika mycket. Effektivare godstransporter pé vig
med langre och tyngre fordon kan medverka till att trafiksédkerhets- och klimatmal
kan uppnés pé ett ekonomiskt fordelaktigt satt samtidigt som behovet av
transporter okar kraftigt. Godstransporter dr 1 huvudsak kortviga och gors dérfor
till mycket stor del med lastbil.

Ny strategi for snabbare HCT implementering behovs

I Trafikverkets transportinfrastrukturplanering 2018-2029 kommer knappt haften
av nuvarande BK1 végar for 64 ton lastbilar att uppgraderas till BK4 {or 74 ton
lastbilar. Detta dr en alldeles for ldngsam implementering av samhillsnytta
(NNK=2,5) med 74 tons lastbilar. Trafikverket har kompletterat under 2020 med
en redovisning av ett regeringsuppdrag om implementering av BK4. Trafikverkets
ambition med den fortsatta implementeringen dr att BK4- vignatet ska fortsitta att
utvecklas och att hela BK1- vignitet pd sikt blir BK4. Enligt den
implementeringsplan som redovisas i regeringsuppdraget forvéantas upp emot 40
procent av det statliga vignitet vara upplétet for BK4 vid slutet av ar 2025.
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Om ldngre lastbilar skriver Trafikverket bl.a. att: ”Den kvantitativa analysen visar
pa en samhéllsnytta mellan cirka 9,5 och 14 miljarder kronor. Storleken pa
nyttorna med ett inforande av ldngre lastbilar &r nadgot oséker, men de
sammanvagda effekterna dr otvetydigt positiva.”

e Sveriges Akeriforetag noterar att Trafikverkets uppfattning #r att arbetet
med langre och tyngre lastbilar bor paskyndas.

e Sveriges Akeriforetag anser att Trafikverkets plan med 40 procent av BK 1
uppgraderat till BK4 ar 2025 &r fortfarande alldeles for defensivt och bor
dérfor ytterligare paskyndas.

e Sveriges Akeriforetag anser att det behdvs en ny effektivare strategi for
snabbare implementering av hogkapacitetstransporter (HCT) till bérighet
enligt BK4 och foreslar darfor att skilja pa dels nddvandiga kontroller och
atgdrder pd broar, dels forstarkningsatgérder pa vissa vagar for att uppna
BK4 bérighet. Trafikverket har i tidigare utredningar bedomt att ca 10
procent av végndtet behover vissa forstarkningséatgirder och ca 700 broar
aterstar att kontrollera eller atgéirda. Sveriges Akeriforetag foreslar dirfor
att hela nuvarande BK 1 végnitet blir uppgraderat till BK 4 redan &r 2025,
samt att de fatal broar som inte hunnit uppgraderas till BK4 ar 2025
skyltas med aktuell begransad barighet. Forhoppningsvis aterstar endast ett
fital broar att uppgradera till BK4 efter ar 2025. Samhéllsnytta med
effektiva transporter kan d& ocksé skapas pa bada sidor av en bro som
dnnu inte hunnit dtgéirdas.

e Sveriges Akeriforetag anser att en snabb implementering av regler som
tillter upp till 34,5 meters lastbilar liksom snabbare uppgradering av ett
storre BK4 vagnit ar klimatsmart och medverkar till trafiksdkerhet genom
farre fordon for samma transportarbete och ger normalt ldgre végslitage
med vikten fordelat pa fler axlar, vilket sammantaget innebér stora
ekonomiska fordelar for samhallet. Trafikverket har identifierat en
samhéllsnytta med ldngre lastbilar som &r 11 génger storre dn kostnaden.

e Sveriges Akeriforetag foreslar att 450 mil viig Sppnas for 34,5 meters
lastbilar under &r 2022 och ytterligare 450 mil inom totalt 900 mil vig
Oppnas efterhand och senast ar 2023. Trafikverket har redan pekat ut ett
lampligt vignat for nimnda 900 mil vég.

e Sveriges Akeriforetag konstaterar att BK4 fordon #r ca 2 ton tyngre in ett
BK1 fordon vilket innebar att BK4 fordon tappar ca 2 ton lastforméga pa
BK1 vigar. Nyttan med BK4 {ordrdjs déarfor nér transportforetag avvaktar
med investeringar dd BK4 végnitet ar for litet och en stor del av
trafikarbetet kor pa vignit med BK1 bérighet.

e Sveriges Akeriforetag anser att Trafikverket skall erbjuda hjilp till alla
kommuner som vill ha sddan hjilp, 1 frdgor om ldmpliga kommunala végar
for upp till 34,5 meter 1dnga fordon och att identifiera kommunala vigar
och broar med birighet for BK4. Samhillsnyttan 6kar med ett storre
tillgingligt kommunalt vignét for effektivare transporter till terminaler
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och industriomraden. Sveriges Akeriforetag har tidigare uppvaktat
Trafikutskottet i denna fraga.

Samverka for att roja barriérer

Sveriges Akeriforetag har tagit fram en firdplan for fossilfri konkurrenskraft. I
fardplanen listas flera viktiga dtgdrder som kan medverka till att planen kan
uppnas. Atgirder som bidrar till maluppfyllelse handlar bl.a. om tillgang pa
fossilfria drivmedel, stegvis 6kad reduktionsplikt, skattebefriade rena eller
hoginblandade drivmedel, forutsdgbara kostnader t.ex. energiskatt,
koldioxidavgift, elektrifiering, infrastruktur f6r snabbladdning och nattladdning,
infrastruktur och kostnader for vitgas, effektivare godstransporter med tyngre och
langre lastbilar, betalningsvilja och ldngre avtal som stddjer hallbara transporter.
Sveriges Akeriforetags medlemsforetag ligger i framkant och synliggor
hallbarhetsarbete under begreppet Fair Transport dir information finns for analys
pa en hemsida. Trafikverket beror flera av de viktiga héllbarhetsfragorna i
inriktningsunderlaget.

e Sveriges Akeriforetag foreslar att regeringen och myndigheter prioriterar
samverkan med 8kerinédringen for att kunna identifiera och ta fram
atgirder som undanrdjer onddiga barridrer som hindrar att uppna
hallbarhetsmélen pé ett effektivt sétt. Ytterligare samverkan boér medverka
till starkt fossilfri konkurrenskraft i dkerindringen.

Klimatmal
Trafikverket skriver att: ”Klimatmalen kan nds med omfattande elektrifiering,
okad andel biodrivmedel och hégre bréanslepriser”

e Sveriges Akeriforetag avvisar Trafikverkets analys att viigtrafiken ska
ddmpas genom att dubblera brénslepriser till &r 2040. Trafikverkets analys
om dubblerade till fyrdubbla brinslepriser hotar svensk &kerindrings
fardplan for fossilfri konkurrenskraft. Sveriges ambitiosa plan for
reduktionsplikt fran dagens 21 procent fossilfrihet till 66 procent
fossilfrihet ar 2030 &r mer ldngtgdende dn vad EU-kommissionen planerar
och ar olamplig att fullfélja om inte kostnaderna for mer fossilfritt
drivmedel kan hallas pa en konkurrenskraftig nivd i Sverige. Den fossilfria
komponenten i reduktionsplikten ar sérskilt kostnadsdrivande. Sveriges
Akeriforetag anser att arbetet med fossilfri konkurrenskraft bist gynnas
och péaskyndas med att brianslepriserna inte okar i forhallande till
konkurrerande lander. Sveriges indexreglering av briansleskatter med KPI
plus BNP- schablon med ytterligare tva procent behdver ocksé revideras
genom att BNP schablonen pé tva procent tas bort permanent.

e Sveriges Akeriforetag anser att klimatmalen kan nas med effektivisering,
snabbare implementering av hogkapacitetstransporter, olika former av
biodrivmedel till konkurrenskraftigt pris och med elektrifiering samt att
atgdrderna koordineras i samverkan med akerindringen.
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Elektrifiering

Trafikverket skriver att. ”For den langviga tunga trafiken kravs forutom
“hemmaladdning” ocksé laddning under vdg, genom laddstationer ldngs
huvudvignitet, elvigar eller en kombination. Aven vitgas for brinsleceller kan
vara ett alternativ, framfor allt for langvaga végtransporter. Det finns flera starka
skél for att laddinfrastruktur ska vara ett offentligt ansvar. Dessa dr analoga med
skidlen for att annan natverksinfrastruktur som jarnvég, vatten och avlopp,
elektricitet och telefoni ar offentliga ansvar.”

e Sveriges akeriforetag stodjer Trafikverkets bedomning av betydelsen av
elektrifiering av delar av den tunga trafiken och att det &r samhéllets
ansvar att medverka till att siikra mojligheter med elektrifiering. Atgirder
som kan medverka till att uppné elektrifiering av tunga végtransporter
omfattar men dr inte begréinsat till batteritekniska 16sningar, nattladdning,
snabbladdning, elvdgar samt produktion och infrastruktur for vitgas.

Trafiksdkerhet

Trafikverket skriver: ”En expertbeddmning gjord som underlag for framtagande
av inriktningsunderlaget visar att med de atgédrder som é&r planerade i nationell och
lansplaner kommer cirka 150 personer att omkomma ar 2030. Det &r en fortsatt
minskning av antal doda jaimfort med i dag, men minskningen nar inte malet om
maximalt 133 omkomna. Insatser i den statliga transportinfrastrukturen har en
vasentlig mojlighet att paverka maluppfyllelsen, frimst genom vissa namngivna
investeringar (i synnerhet pd det regionala vignétet) samt trimningsatgérder for
okad trafiksékerhet. Inriktningar som innehéller mindre medel till sddana
atgdrdstyper jamfort med de beslutade planerna innebér dirfor en tydlig risk for
lagre méaluppfyllelse. En halvering av antalet omkomna inom bantrafiken innebar
max 48 vid ar 2030.”

e Sveriges Akeriforetag anser att prognosen 150 ddda i vigtrafiken &r 2030,
vilket dr tre gdnger mer @n prognosen 48 doda i bantrafik ar 2030, tydligt
visar att investeringar och atgarder i végtrafiken ar otillrdckliga for att
vérna sdkerheten for végtrafikanterna. Mer ekonomiska resurser behovs
dirfor till vigtrafiken. Atgirder till bantrafik fir inte Aventyra nddvindiga
atgdrder for végtrafiken.

20 procent mer till viginfrastruktur men lyft bort stambanorna
Sveriges Akeriforetag stodjer Trafikverkets slutsatser som sammanfattas i foljande
citat frn inriktningsunderlaget:

o “Trafikverket kan konstatera att de resurser som krivs for att genomfora
namngivna investeringsatgérder 1 enlighet med den géllande nationella
planen tillsammans med de resurser for vidmakthallande som krévs for att
upprétthalla dagens funktionalitet, till exempel nér det géller hastighet,
barighet och kapacitet, inte kommer att rymmas inom de totala
ekonomiska ramar som anges, férutom mojligen inom den hogsta
ramnivan (996 miljarder kronor) som avser en sextondrig planperiod. Och
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da kommer det dnda inte att finnas utrymme for nagra nya investeringar
utover de som finns i den géllande planen.”

¢ T inriktningen med + 20 procent utan nya stambanor riacker medlen for att
genomfora alla andra investeringar i den géllande planen, samtidigt som
det finns drygt 20 miljarder kronor kvar till nya investeringar, vilket 6kar
méaluppfyllelsen. Till den hogre méluppfyllelsen bidrar ockséd 6kade anslag
for okad barighet (BK4) och for trimnings- och miljoatgirder. Det dr ocksa
en fordel att planerade investeringar (utdéver stambanorna) i den géllande
planen kan genomfOras som planerat sa att nyttorna faller ut sa tidigt som
mdjligt. Den samhéllsekonomiska nyttan for inriktningen 6kar med ca 65
miljarder kronor jamfort med inriktningen + 20 procent med delar av nya
stambanor utan att kostnaderna okar. Jimfort med inriktningen 0 procent
utan stambanor 0kar nyttorna betydligt mer 4n kostnaderna, nettonyttan
okar med over 100 miljarder kronor. Trafikverket konstaterar att denna
inriktning ger hogre nettonytta och hogre samhéllsekonomisk effektivitet
an inriktningen 20 procent med nya stambanor.”

o “Trafikverket konstaterar att de delar av de nya stambanorna som finns med
1 den géllande planen bor hanteras och finansieras utanfor den vanliga
planen. Flera skél talar for detta. For det forsta ger det en eftektivare
utbyggnad till en lagre kostnad. Om man genomfor utbyggnaden av nya
stambanor som ett sammanhéllet projekt under kortare tid minimerar man
temporira l6sningar. For det andra, med en annan finansiering som skulle
medge en snabbare utbyggnad, skulle nyttor i form av 6kad kapacitet,
avlastning av befintliga stambanor och 6kad tillforlitlighet kunna realiseras
snabbare. Om stambanorna ska rymmas 1 ordinarie plan blir
genomforandetiden mycket ldng. For det tredje ar det komplicerat att
hantera sa stora objekt inom Trafikverkets ordinarie anslag, eftersom vi
har begrinsade méjligheter att flytta medel mellan ar. Aven smé
forskjutningar i framdrift och kostnad far stora konsekvenser for
mdjligheten att planera och driva andra projekt framat. For det fjarde
innebdr ett inkluderande av stambanorna i ordinarie plan att manga
angeldgna atgirder inte ryms i planen.”



