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SVERIGES AKERIFORETAGS YTTRANDE
OVER REMISS AV PROMEMORIAN
KLIMATBONUSBILAR SKA VARA
REGISTRERADE | FEM AR

Sveriges Akeriforetag ir med cirka 5 600 medlemsforetag dkerindiringens
branschorganisation och arbetar for en sund och 16nsam utveckling av denna
ndring som svarar for cirka 4 % av Sveriges BNP.

Sammanfattning

o Sveriges Akeriforetag anser att det har slarvats med beredningen vid
tillkomsten av dekret 2017:1334 vilket har 1att till forfang for de svenska
skattebetalarna

o Sveriges Akeriforetag avstyrker promemorians forslag vad avser en
femarsgréns for aterbetalning av klimatbonusen

o Sveriges Akeriforetag anser att det dr oklart hur dekretet ska kunna
anvéndas for bilar ndr det kommer att ha upphort vid utgangen av 2020

o Sveriges Akeriforetag anser att bilar i yrkesmissig trafik producerar fler
’lagkoldioxidutslappskilometer” &n privata personbilar och att om det trots
allt infors en tidsgrédns for nir dterbetalning av klimatbonusen inte ldngre
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ska vara aktuell, denna grins for bilar 1 yrkesmassig trafik ska vara tre ar

Sveriges Akeriforetag anser att det ir helt orealistiskt att via civilrittsliga
avtal reglera vem som ska sta risken for att aterbetala klimatbonusen for de
fall att bilen exporteras av en senare dgare men innan en viss tidsgréns har
uppnatts

Allmant

Sveriges Akeriforetag har beretts tillfille att inkomma med synpunkter pa
innehallet i rubricerad remiss. Sveriges Akeriforetag har tagit del av materialet i
form av promemorian med forfattningsforslag.

Sveriges Akeriforetag konstaterar att den beredning infor regelgivningen som
skedde 2017 i 4rendet om klimatbonusbilar synes vara undermalig. Arendet har
tydligen inte beretts enligt gdngse sitt, till exempel genom en allsidig utredning,
remissforfarande, proposition, behandling i riksdagens utskott, och sedan beslut. |
stéllet har regeringen valt att utfirda forordning (2017:1334) om klimatbonusbilar
som ett dekret med stdd i1 restkompetensen i1 8 kap. 7 § regeringsformen. Denna
brist i beredningen har lett till att, s som det framfors i promemorian och som det
inte finns skal att ifrdgasétta, norska och tyska kdpare av vad som i Sverige kallas
klimatbonusbilar har gynnats pa de svenska skattebetalarnas bekostnad.

Narmare om forslaget rorande forslaget att klimatbonusbilar ska vara
registrerade i fem ar

Enligt punkt 2 i dekrets 2017:1334 ikrafttrddande- och dvergédngsbestimmelser s
upphor det vid utgangen av 2020.

Enligt promemorians forfattningsforslag till ikrafttradande- och
overgangsbestimmelser, punkt 1, sa ska de nu foreslagna dndringarna borja gélla
den 1 januari 2021, alltsa vid en tidpunkt efter att forordningen har upphort att
gilla. Vidare anges 1 forslagets ikrafttrddande- och 6vergangsbestimmelser, punkt
2, att de andringar som nu foreslas trada ikraft inte ska tillampas pa bilar som
stéllts pa i enlighet med 17 § 1 b fore ikrafttrddandet. I en ny foreslagen 12 a §
sdgs att en mottagare av bonusen atar si att i minst fem ar fran det att bilen stéllts
pa enligt 17 § 1 b se till att bilen inte avregistreras i vagtrafikregistret. Men
eftersom den nya paragrafen inte borjar gélla forrdn dekretet helt har upphort att
gilla s& kan man ifrdgasétta vilka bilar som dverhuvudtaget kan komma att
omfattas av bestimmelserna.

Det ér sant att ett upphort dekret kan ha en fortsatt verkan genom att det ska
tillimpas dven efter att det har upphort, detta framgéar av punkt 3 1 ikrafttradande-
och overgangsbestimmelserna. Men i detta fall verkar det inte kunna skapas en
sadan verkan. Om ett fordon som omfattas av dekretet har stillts pa, till exempel,
den 5 september 2020, s ska enligt punkt 2 1 de nu foreslagna i ikrafttradande-
och overgangsbestimmelsen dndringen i dekret 2017:1334 inte tillimpas pa detta
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fordon. Darmed ska inte heller den nya 12 a § tillimpas, vilket &r rimligt d4 man
inte retroaktivt kan ata sig att behélla bilen 1 minst fem éar.

Men pé vilka fordon ska dé atagandet att i minst fem ar fran det att bilen stéllts pa
se till att den inte avregistreras ur végtrafikregistret tillimpas enligt dekret
2017:1334 efter den 1 januari 2021 nar det har upphort att gélla vid utgdngen av
20207

Sveriges Akeriforetag anser att en tidsgriins om fem ar knappast ir relevant for
fordon som anvinds i yrkesmaissig trafik. Syftet med klimatbonusen maste 1 stillet
vara att frimja sd manga “lagkoldioxidutsldppskilometer” som mgjligt. Det &r ju
antalet sddana kilometer som &r det onskvirda, inte att just behalla en bil i fem ér.

En latt lastbil 1 yrkesmissig trafik kors ca 100 000 km per ar. Det innebér att det &r
antalet korda kilometer som skapar en minskad miljopaverkan, det dr inte
fordonets alder som skapar denna miljopaverkan. Jamfor gdrna med att en privat
personbil typiskt sett kors mellan 15 000 km och 20 000 km per ar. Miljoeffekten
av en bil 1 yrkesmaissig trafik dr darmed, lagt rdknat, atminstone fyra ganger sa
hog per ar jamfort med en privat personbil.

Typiskt sett anvénds en latt lastbil 1 yrkesmaissig trafik i tre ar, inte 1 fem &r. Det
gynnar miljon mer om létta lastbilar dven fortsattningsvis byts ut vart tredje ar. De
nya bilarna som ersétter de dldre dr mer miljovénliga och innehéller regelmaissigt
aven ny trafiksékerhetshdjande utrustning. Det skulle sidledes vara sjadlvmal om
bilar i yrkesmaéssig trafik skulle anvédndas 1 ytterligare tva ar av den som erhéllit
klimatbonusen for att denne inte ska riskera att bli aterbetalningsskyldig av
bonusen.

Bilar som anvénds i1 yrkesmassig trafik ska av tillstindshavarna rapporteras till
Transportstyrelsen s som varande tillsynsmyndighet for yrkesmissig trafik. Detta
giller for tillstand till godstransporter, busstransporter och taxi. Det dr alltsa 1att
att se vilka bilar som skulle kunna omfattas av en tredrsgrans i stéllet.

Det finns alltsd skil som talar for att lata bilar som har varit registrerade for
yrkesmassig trafik i tre &r redan pd den grunden vara befriade fran ett krav pa
dgaren att vara dterbetalningsskyldig for bonusen.

Sveriges Akeriforetag anser att det innebér en allt for stor osikerhet om en
eventuell aterbetalning av bonusen ska regleras avtalsmassigt sa som
promemorian foreslar. Om den ldtta lastbilen siljs tillbaka till ett bilféretag som 1
sin tur séljer lastbilen vidare, sa kan det anda aktualisera att den forsta dgaren, den
som ar den forsta som har stillt pa lastbilen och har erhéllit bonusen, dnda kan far
ett aterkrav frin staten om den som sedan koper lastbilen frén bilhandlaren
exporterar den. D4 anser promemorian att man ska ta fram avtalet mellan den
forste dgaren och bilhandlaren och att den forste dgaren ska fa tillbaka
bonuspengarna fran denne. Men for det fall att bilhandlaren har gatt i konkurs
eller 1 6vrigt avvecklat sin verksambhet, sé dr ett sddant avtal virdeldst.

Aven fallet att bilen har anmélts stulen och inte har aterfunnits, ska befria
mottagaren av bonusen frin att terbetala den. Det enda rimliga ar i denna
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situation att bonusen ska folja bilen. Om det d4 &r sa att den kdpare som fran
bilhandlaren kopt den nu begagnade létta lastbilen dndé viljer att exportera bilen
innan promemorians forlag om en tidsgrans om fem ér, s dr det enda rimliga att
den ér den nuvarande kdparen som i sa fall ska aterbetala miljobonusen. Det som
kan hinda &r 1 princip tva saker, antingen blir bilen helt medvetet exporterad inom
tidsgransen och att i den kalkyl som ligger till grund f6r huruvida export &r
16nsam eller inte, méste i sa fall ligga att bonusen ska dterbetalas, sker export sd
far staten tillbaka sina pengar. Det andra som kan hianda ar att kalkylen visar att
det inte dr 16nsamt att exportera bilen och den kommer dé att stanna kvar 1 Sverige
och hir fortsitta att producera ”lagkoldioxidutslappskilometer”.

Det finns a andra sidan inget som sager att det ska vara hela miljobonusen som
ska aterbetalas. Det skulle enkelt kunna konstrueras ett system med en
avtrappande aterbetalningsplikt for miljobonusen. Sérskilt for fordon i
yrkesmassig trafik sa skulle dessa bilar redan efter tre ar sa som anmailda for
yrkesmassig trafik kunna befria den som erhéllit bonusen fran en
aterbetalningsplikt.

Om regeringen i stéllet for utfardandet av dekretet hade genomfort en genomténkt
lagstiftningsprocess sa skulle den betungande forpliktelsen att dterbetala
klimatbonusen kunnat placeras hos den dgare av bilen som exporterat den.

Ovrigt

Sveriges Akeriforetag stir girna till Miljodepartementets forfogande dven i det
framtida arbetet med regelgivning som beror foretagande inom transportsektorn
for godstransporter pa vag.
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Ulric Langberg
Branschchef
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