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Electric propulsion adapted to transport application

Policies, incentives and regulations need to support a selected mix of technologies and energies to
meet the EU target “The first climate neutral continent by 2050”.
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Charging opportunities for Heavy Duty Vehicles

The depot

Charging time
6-12 hours

Private

Low power

Destinations
(Loading/unloading)

Charging time
30-90 min

Medium power

On the road

Charging time
Daytime: 45 min
Over night: 9 hours
Public 24/7

High & Low power




Location and size of charging & H, infrastructure
We know fleet daily mileages, where and when frequent stops occur and for how long
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Charging points in the EUz7 + UK » 15,000 in 2025
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Public and destination charging points (EUz27 + UK)

Currently available Needed by 2025 Needed by 2030
¢ " 1,000 5,000
. DC <350 kW (CCS) <10 (4,000)** (40,000)**
DC 350 kW (CCS)**+* o 12,000 15,000
DC =500 kW (MCS) o 2,000 30,000

* As of May 2021

** Required overnight chargers if charging points with 350/>500KW are not equipped to deliver lower-power at night or
overnight parking is not possible

*** These should allow upgrades to megawatt charging (MCS, >500 kW) as soon as standard definition is available
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Preliminar analys av trafikmdnster langs E4
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Note:

4 The fit to the road is

much better than this

visualization suggests
(the map view appears to be
approximated when zoomed out)

Vehicle-km on section (%)

Road section 20 40 60 80 100
Distance driven on E4 (%)

>90% av E4a-fordonen kor <50%
av arlig korstracka pa E4an.

~ 40% utlandska fordonskm.

Sample data:

6 653 typical long haul Volvo Trucks active in Sweden at least 20 days during 2018. Of these, 3 254
vehicles travelled on the E4 at some point during the year.




Nagra (delvis obesvarade) fragor i elvagsdebatten som
bor beaktas

1. Vilka alternativ har vi for elektrifiering av tunga fjarrtransporter?

2. Missar vi teknikutveckling? Mycket snabb och det medfor stora ekonomiska risker att bygga in sig i ett
system som kommer ta 10 ar att bygga och kraver 20-30 ar avskrivningstid. Uppenbar risk for
undantrangningseffekter av alternativa teknologier.

3. Racker trafikunderlaget? Ca 50 % av trafiken sker med utlandsreggade bilar som inte kommer bidra till
intakter eller miljénytta for en svensk elvag - Kraver gemensam EU satsning. Valdigt fa svenska lastbilar
(~max 15% av lastbilarna) lagger stor del (> 50%) av sin arliga korstracka pa det tankta elvagsnatet. Medfor
ocksa att batteristorleken pa lastbilar inte minskar i den utstrackning som antagits.

4.  Ar klimatnyttan tillracklig? 40-60 miljarder for att bygga 2000 km elvag ger mycket begransad klimatnytta
och samhallsnytta jamfort med att bygga laddstationer och tankstationer for vatgas. Dessutom tar det mycket

langre tid att bygga elvagar till nyttan uppstar. Vi far snabbare och storre klimatnytta om vi satsar pa
laddstationer och tankstationer for vatgas.

5. Finns synergier? Noédvandiga investeringar i elnatet for att majliggora elvagen ger avsevart mindre
synergier med andra sektorer i behov av kapacitet jamfort med stationar laddning. Elvagen kraver
effektutbyggnad langs vagen (2-4 MW/km). Jamfor med elnatsforstarkning i logistikhubbar, hamnar, truck
stops etc som oftast finns i omraden med industriell verksamhet.

6. Kllmatpaverkan av att bygga elvagsanlaggningen? Betydande kvantiteter stal, betong, koppar vilket
paverkar klimatnyttan. Mycket mindre for alternativen med laddinfrastruktur for BEV och tankstéllen fér FCEV.

Volvo Group

VOLVO
IOLVO GROUI




Samlat, forenklat och anpassat omstallningsstod for elektrifiering
av tunga godstransporter 1 (2)

e Samla stdéden och anvand offentlig upphandling

> ldag uppdelat p& Klimatklivet, Klimatpremie for miljdlastbilar och kommande Stodférordning for regionala elektrifieringspiloter samt uppdelat
pa flera myndigheter

> Stor osakerhet, farre ansokningar och uteblivet stod pga att akare har inte kompetens eller resurser for flera parallella ansokningsprocesser

» Behov av tydligare styrning for att mer effektivt stélla krav p& grona transporter i offentlig upphandling

e Klimatklivet
> Ansokningsprocessen med endast 4 ansokningstillfallen/ar, kravet pa beviljat stod innan projektstart och langa handlaggningstider
> Manga akare ger upp > uteblivet stod och missad stimulans for omstallningen
> Klimatnyttan av en laddpunkt maste beraknas pa kapaciteten under avskrivningsperioden, inte p& den forsta lastbilens CO2 besparing

» Kravet pa "tillganglig for allmanheten” for publika laddare ej tillampligt for lastbilar. Idag ar inga personbilsladdare "allmant tillgangliga” for
lastbilar pga placering och laddplatsutformning

» Saknar definition och investeringsstod for destinationsladdning med ”relevant tillgéanglighet”

» Vi ser ett behov av en anpassning av Forordning (2015:517) om stéd till lokala klimatinvesteringar
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Samlat, forenklat och anpassat omstallningsstod for elektrifiering
av tunga godstransporter 2 (2)

o Klimatpremie for miljélastbilar och vissa elektriska arbetsmaskiner
> Operationell leasing (12 man =) maste omfattas av miljolastbilspremien for att sanka finansiell risk
» Bor bevaka stodnivéer i konkurrentlander, t.ex. Tyskland forhandlar med EU COM om 80% merkostnadsstdd

» Behdver anpassa Forordning (2020:750) om statligt stod till vissa miljéfordon

e Stodfoérordningen for regionala elektrifieringspiloter
» BOr omfatta stdd till destinationsladdning

» BOr omfatta andra logistikmerkostnader som uppstar pga minskad flexibilitet och nyttolast, 6kade krav pa transportplanering och évriga
anpassningar

> BOr omfatta ett “flerbarnstillagg” for att stimulera gradvis 6vergang till elektrifierade lastbilsflottor (>1 lastbil/akare)
» BoOr omfatta energilager for 6kad flexibilitet, kortare ledtider och minskade kostnader for natférstarkningar

> Aktivt paverka GBER 36a (statsstodsregler) och AFID (Direktivet for infrastruktur for alternativa drivmedel) som ar under 6versyn
e Andra behov kan tillkomma nér stodférordningen, AFID och GBER blir kédnda
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