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SVERIGES AKERIFORETAGS YTTRANDE
OVER BETANKANDE AV UTREDNINGEN OM
ENKLARE REGELVERK FOR
MIKROFORETAGANDE OCH EN MODERNARE
BOKFORINGSLAG, SOU 2021:60

Sveriges Akeriforetag dr med cirka 5 600 medlemsfretag som tillsammans
sysselsitter cirka 38 000 motorfordon akerindringens branschorganisation och
arbetar for en sund och 16nsam utveckling av denna néring som svarar for cirka 4

% av Sveriges BNP.

Sammanfattning

o Sveriges Akeriforetag tillstyrker att ett system med varning enligt

utredningens forslag infors

» Sveriges Akeriforetag anser att ett system med varning bor

forfattningsregleras och att det inte 4r tillrdckligt att Transportstyrelsen
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héller pa med eget utvecklingsarbete

« Sveriges Akeriforetag anser att Transportstyrelsens interna vigledningar for
sin handldggning av drenden, emellanét far en olycklig form av inofficiell
status som forfattning nér de inte ens &r foreskrifter, och ddrmed inte ens

finns med i normhierarkin

o Sveriges Akeriféretag anser att Gverimplementering 4r ett oonskat men

tyvérr verkligt forekommande fenomen

» Sveriges Akeriforetag anser att departement och myndigheter, likt till
exempel Danmark, ska géra en noggrann genom géng av grannléndernas
implementering, och sedan implementera bestimmelserna med det svenska

néringslivets basta for 6gonen

Allmant

Sveriges Akeriforetag har beretts tillfille att inkomma med synpunkter pa
innehéllet i rubricerad remiss. Sveriges Akeriforetag har tagit del av materialet i
form av SOU 2021:60 med forfattningsforslag. Kommentererna och synpunkterna
kommer att i huvudsak ldamnas specifikt vad avser transportforetag s som
akeriforetag, och inte 1amnas vad som géller generellt for foretagande sa som till
exempel bokforingslagen.

Sveriges Akeriforetag ser dock positivt pa varje enskilt forslag till forenklingar for

att underlétta for att driva foretag.

Innehallet

Sveriges Akeriforetag tillstyrker att ett system med varning enligt utredningens

forslag infors, se sidan 39 i utredningen.
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Sveriges Akeriforetag instimmer i att ett sadant system bor forfattningsregleras
och att det inte &r tillrdckligt att Transportstyrelsen haller pA med eget
utvecklingsarbete, dven om ett utvecklingsarbete i och for sig dr nagot positivt och
standigt bor pdgd, se utredningens avsnitt 4.2.3. Transportstyrelsens interna
végledningar for sin handlédggning av &renden far dock emellanat och olyckligtvis
en form av inofficiell status som forfattning nir de inte ens #r foreskrifter, och
dérmed inte ens finns med i normhierarkin. Ett exempel 4r den synnerligen
olyckliga vigledningen om tillimpning av regelverket avseende
cabotagetransporter och kombinerade transporter som genom sin blotta existens i
vissa fall till och med forhindrar en verklig réttslig prévning av det felaktiga

innehallet i vigledningen.

Sveriges Akeriforetag instimmer i utredningens konstaterande att
Transportstyrelsen dessutom inte har varit generds i sin tillimpning av den nya
punkt 4 19 kap. 11 § i forordningen (2004:865) om kor- och vilotider samt
fardskrivare, m.m. Detta talar for att frigan om varning méste forfattningsregleras
och inte enbart ldmnas 6ver till Transportstyrelsens interna utvecklingsarbete nér
Transportstyrelsen till och med har en restriktiv syn pé tillimpningen av
forfattningar beslutade av regeringen som skulle kunna innebéra en liten, men

trots det, littnad.

Sveriges Akeriforetag vill i detta sammanhang #ven lyfta frigan om att det ar
viktigt att om det nu &r sé att en viss omsténdighet &r en dvertriddelse och den ska
kunna resultera i en varning i stéillet for sanktionsavgift for transportforetaget, det
ar lika viktigt att det for den enskilde chaufféren som é&r orsaken till
omsténdigheten, denne ska kunna omfattas av polisens mojlighet till

rapporteftergift for samma omstéandighet.

Overimplementering

Utredningen tar vidare upp fragan om “6verimplementering” av EU-
bestimmelser. Sveriges Akeriforetag anser att det #r ett oonskat men tyvérr

verkligt forekommande fenomen. Som exempel kan ndmnas Transportstyrelsens
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medicinska foreskrifter for innehav av korkort, TSFS 2010:125, och d4 sérskilt
kapitlet om diabetes. Dér heter det att Transportstyrelsen sjilv’” har kommit pa att
man kanske har 6verimplementerat korkortsdirektivets bestimmelser. Det &r en
sanning med modifikation dé det &r ménga korkortshavare som har processat om
detta, men tyvérr forlorat i domstol dé dessa slaviskt och utan att géra en egen
vérdering av implementeringen har gétt pa Transportstyrelsens foreskrifter. Nér
det giller diabetes sa har Transportstyrelsen kommit pa att kérkortsdirektivet
enbart ndmner diabetes, medan det i féreskrifterna gjordes (nu &r foreskrifterna
dndrade) en uppdelning i diabetes typ 1 och diabetes typ 2, vilket fick for6dande
konsekvenser for de korkortshavare som hade nagon av de hégre
korkortsbehorigheterna. Men inte ens efter den senaste dndringen av kapitlet om
diabetes 6verensstimmer det med korkortsdirektivets bestimmelser. Till exempel
staller foreskrifterna krav pa ldkarkontroll medan korkortsdirektivet talar om
behorig medicinsk personal. Det talas i Transportstyrelsens text om
komplikationer medan direktivet talar om komplikationer vid diabetes. Vilket
alltsa &r sndvare &n hur Transportstyrelsen vill implementera direktivets
bestammelser. Det finns en 14ng rad av tveksamheter trots att man nu sett §ver

innehallet.

Sveriges Akeriféretag anser att departement och myndigheter, likt till exempel
Danmark, ska géra en noggrann genomgang av grannlédndernas implementering,
och sedan faktiskt implementerar EU-bestammelserna pa sé sétt att man har det

svenska néringslivets bdsta for 6gonen.

Transportstyrelsen myndighetstillampning och forfattande av en Vigledning om

cabotagetransporter med mera dr ett skrickexempel pa hur det inte ska fa gé till.

Avslutande synpunkter

Sveriges Akeriforetag anser att det nu slutligen maste vara klart att
Transportstyrelsens olyckliga s kallade vigledningar omarbetas sé att de enbart
beskriver styrelsens interna hantering och handléggning av paférandet av

sanktionsavgifter. Sjélva tilldmpningen av till exempel cabotagebestimmelserna
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ska komma frén relevanta EU-forfattningar och inte fran Transportstyrelsens
interna végledning. Detta dr en form av 6verimplementering. Didrmed kan 4ven
den i just denna végledning olyckliga och direkt felaktiga, i forhéllande till
godsforordningens lydelse om definitionen av ”fordon” i artikel 2.1 14st
tillsammans med ”samma fordon” i artikel 8.2, ndmligen att Transportstyrelsen
péstér att det skulle vara tillatet att byta slép, en gang for alla utmonstras och inte

langre ha nagon paverkan pa kontrollmyndighetens arbete.

Ovrigt
Sveriges Akeriforetag str gdrna till Naringsdepartementets forfogande i arbetet

med regelgivning som beror foretagande inom transportsektorn for

godstransporter pé vig.

Ulric Langberg
Sambhallspolitisk chef



