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SVERIGES AKERIFORETAGS YTTRANDE OVER
ELVAGSUTREDNINGENS BETANKANDE (SOU 2021:73)
REGLER FOR STATLIGA ELVAGAR

Sveriges Akeriforetag dr med cirka 5 100 medlemsforetag, som tillsammans
sysselsdtter cirka 38 000 motorfordon, akerindringens branschorganisation och
arbetar for en sund och 16nsam utveckling av denna néring som svarar for cirka
4 % av Sveriges BNP.

Sveriges Akeriforetag har beretts tillfille att inkomma med synpunkter p&
innehéllet i rubricerad remiss.

Sammanfattning

Sveriges Akeriforetag vilkomnar elvigsutredningens betinkande angéende
regelverk for statliga elvidgar och stiller oss positiva till den forhallandevis enkla
ansvarsvarsfordelningen som utredningen forordar.

¢ Inga invindningar mot forslagen till 4ndring 1 vdglagen samt inférande av
lagen om villkor i elvigssystem

o Positivt att regelverket dr teknikneutralt

» Kostnader forknippade med elvdgen bor ej paverka befintligt vigunderhll

* Byggnation av elvég bor ligga i budgetpost for utveckling av statens
transportinfrastruktur, inte 1 budgetpost for vidmakthéllande av statens
transportinfrastruktur

¢ Betalningsforfarandet bor kompletteras med mdjligheten att kunna betala
via kreditkort och drivmedelbolagens tankkort
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Bakgrund

Sveriges Akeriforetag haller med om att elektrifiering av vigtransporter i
kombination med en 6kad andel biodrivmedel dr avgorande for att Sverige ska né
malet om att reducera viaxthusgasutsldappen i transportsektorn med 70 procent till
ar 2030 jamfort med ar 2010. For att underlétta omstéllningen till eldrivna fordon
kan elvigar bli ett komplement till stationir laddning och Sveriges Akeriforetag ir
darfor dr positiva till att regelverk for statliga elvigar har utretts och nu
presenterats 1 elvidgsutredningens betdnkande.

En avgorande aspekt for etableringen av savil stationdr laddinfrastruktur som
elvégar ar att det finns tillracklig kapacitet 1 elnédten och en tydlig plan kring hur
det 6kade effektbehovet fran elektrifierade végtransporter ska hanteras. Idag
saknas politiska beslut som hanterar helheten kring elektrifieringen av
transportsektorn och utbyggnationen av laddinfrastruktur, inte minst f6r tunga
fordon. Eventuell utbyggnation av elvigar méste utover regelverk for att bruka
dessa ocksa ta hansyn till utvecklingen av stationir laddinfrastruktur samt
utvecklingen av brinslecellsfordon och utbyggnationen av tankstationer for
vitgas. Det krdvs en dvergripande samlad plan kring hur detta ska genomforas pé
ett sitt som i sin helhet minimerar savél klimatpaverkan som kostnader for
sambhéllet.

Allmanna synpunkter

Sveriges Akeriforetag har inga invindningar kring forslagen till indring i
véglagen. Vi har heller inga synpunkter pa inforandet av den nya lagen om villkor
1 elvigssystem.

Sveriges Akeriforetag dr positiva till att det regelverk som foreslés for elvigar ér
funktionsbaserat och teknikneutralt sa att det mdjliggor en flexibilitet kring
utvecklingen av elvégstekniker. Detta gor att man inte ldser forskningen till de
elvdgstekniker som existerar idag.

Det ér rimligt att kostnaderna for elvigen bérs av de som brukar den och att
brukaravgiften ddrmed ticker de kostnader som uppstar till {6ljd av drift och
underhéll av elvdgen och omkringliggande system. Det bor, likt vad som foreslés i
utredningen, endast vara de 6kade kostnaderna for vagunderhdll som ska
inkluderas 1 avgiften och inte hela den samlade viagunderhéllskostanden for
elvidgarna. Forutséttningarna att bruka viagen for fordon som inte har mdjlighet att
ansluta till elvigsanlidggningen bor inte heller forsdmras vid byggnationen av en
elviagsanlaggning. Kostnader kopplade till finansieringen av elvigsanldggningen
bor inte belasta utgiftsomradet for vidmakthallande av statens
transportinfrastruktur utan istillet budgetposten for utveckling av statens
transportinfrastruktur dd byggnationen av elvigar bor kunna anses som atgérder
forknippade med statens miljoansvar inom transportomrédet.
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Betalningssystem

Sveriges Akeriforetag ér positiva till att utredningen forordar en utformning av
regelverket for avgiftsuttag och anvindarbehorighet med en forhallandevis enkel
ansvarsfordelning och pé ett sitt som innebar att de administrativa kostnaderna
inte blir storre 4n nodvandigt vare sig for staten eller de enskilda anvdndarna.

Utredningens forslag bygger pa att varje anvéndare ska betala for just den strom
som den har forbrukat och att brukaravgiften ska kunna differentieras utifran
nitkapacitet och tid pa dygnet. Hir anser Sveriges Akeriforetag att det miste vara
tydligt och forutsdgbart hur kostnaderna varierar sa att dkerier 1 forvig kan
kalkylera denna kostnad som en komponent i priset for transporten. Att gora
kalkyler for transporter nér elpriset varierar s som det idag gor for konsumenter
skulle bli problematiskt. Berdkningen av brukaravgifter bor darfor innebéra en
enkel och kostnadseffektiv hantering och ge ett forutsagbart pris vilket ocksa
ndmns i utredningen. Ett schablonmaéssigt pris for elforbrukningen hade kanske
eventuellt underlittat administrationen och forutsdgbarheten for elkostnaderna
ytterligare.

En brist 1 forslaget kring betalningsforfarandet &r att man inte nimner mojligheten
att kunna betala brukaravgiften for elvigen via kreditkort samt respektive
drivmedelsbolags tankkort. Det skulle vara ett smidigt sétt att betala avgiften och
ar mycket vanligt for t.ex. viagavgifter i linder med sadana system. Tyskland och
deras Maut ar ett exempel pd detta. Ett annat nirliggande exempel ér
Oresundsbron dir dverfarterna registreras via en Brobizz och som sedan betalas
via kreditkorts- eller tankkortsfaktura. En fordel med detta 4r att det inte ger
upphov till nadgra obetalda fakturor for staten att driva in. Om en utldndsk
elvigskund inte betalar sin kreditkortsfaktura, sa &r det kortutfardaren som fér
kortet att sluta fungera, och dirmed kommer man inte att kunna nyttja
elvdgsanldggningen eftersom fordonet dé inte kommer att klara en
behorighetskontroll.

Ovrigt
Sveriges Akeriforetag star girna till Infrastrukturdepartementets forfogande dven i

framtiden 1 arbetet med regelgivning som beror foretagande inom transportsektorn
for godstransporter pa vag.

Med vénlig hélsning

o

Fredrik Svensson
Héllbarhetsansvarig



