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SVERIGES AKERIFORETAGS YTTRANDE
OVER REMISS AV EU-KOMMISSIONENS
PAKET FOR EFFEKTIV OCH GRON MOBILITET

Sveriges Akeriforetag dr med cirka 5 100 medlemsforetag, som tillsammans
sysselsdtter cirka 38 000 motorfordon, akerindringens branschorganisation och
arbetar for en sund och l6nsam utveckling av denna néring som svarar for cirka
4 % av Sveriges BNP.

Sveriges akeriforetag tackar for mdjligheten att Iimna synpunkter pd rubricerad
remiss.

1. Forslag till forordning om transeuropeiska transportnatverk (TEN-T)
Sveriges Akeriforetag anser att TEN-T-niitverken har en viktig roll att spela for att
sammanlédnka internationella transporter och bidra till en effektivare transport-
infrastruktur inom EU och vélkomnar dirfor revideringen av TEN-T-regelverket.

For att mojliggora ett effektivt nyttjande av TEN-T-nétverket som bidrar till
minskade utslépp fran transportsektorn dr det avgorande att tankinfrastruktur for
fornybara drivmedel och laddinfrastruktur tillgdngliggors 1 savil stomnétet som
det dvergripande nétet. Darfor dr det viktigt att foreslagna dndringar inom ramen
for AFIR genomfors skyndsamt. Det finns &dven anledning att hja ambitionen for
utbyggnaden av infrastrukturen for el och andra alternativa drivmedel ytterligare,
med exempelvis hogre lagsta effekt for laddstationer, tydligare krav pa
infrastruktur for fornybara flytande och gasformiga drivmedel samt snabbare
implementering av kraven for vétgasinfrastruktur.
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| forslaget lyfts specifika krav for urbana noder med stort fokus mot 6kad andel
nollemissionsfordon. Har anser Sveriges Akeriforetag att det ar viktigt att sérskild
hénsyn tas till effektivisering av godstransporter, dér transporter med storre fordon
manga ganger ar mer effektivt och kan minska trangseln gentemot att kora flera
mindre fordon. Vissa typer av transporter med tyngre fordon har mer begransade
forutsattningar att i nartid utféras med nollemissionsfordon. Darfér ar det viktigt
att det finns en viss flexibilitet som mojliggor tilltrade i de urbana noderna &ven
for vissa fordon som inte dr nollemissionsfordon.

Det &r bra att man i forslaget lyfter behovet av sdkra rastplatser men tidpunkten for
att uppna det uppsatta méalet ligger allt for langt fram i tiden och bor dérfor
tidigareldggas visentligt.

Nir det géller forslagen pa justeringar av TEN-T-nétverken 1 Sverige och tillagget
for jarnvéigsnitet med hanvisning till de nya planerade hoghastighetsstambanorna
anser vi att det vore att foredra att i stédllet for hidnvisning specifikt till
byggnationen av nya stambanor referera till de strickor och de krav som har
identifierats som angeldgna for att na det 6vergripande malet om ett sammanlénkat
Europa. Darigenom bor det finnas mer utrymme for Sverige att ytterligare
analysera hur detta mél kan uppnds pd ett sd kostnadseffektivt sitt som majligt
utifran ett helhetsperspektiv kring hela den svenska transportnédringen och andra
prioriterade infrastruktursatsningar.

2. Revidering av direktivet om intelligenta transportsystem

Sveriges Akeriforetag har dessvirre inte haft mojlighet att analysera
andringsforslagen i ITS-direktivet men Onskar fa mojlighet att aterkomma 1 fragan.
Vi avser att ldimna kommentarer pA EU kommissionens publika konsultation, med
sista svarsdatum den 20:e mars.

Generellt stéller vi oss positiva till intelligenta transportsystem och datadelning i
syfte att minska risken for olyckor och bidra till trygga och sédkra
lastbilsparkeringar. Det dr dock viktigt att datasidkerheten kan garanteras och
dgandet av data kopplat till transportverksamheten bor stanna hos
transportoperatorerna.

3. Meddelande om ett nytt EU-ramverk for rorlighet i stader

Forslaget om ett nytt EU-ramverk for rorlighet 1 stider kan med rétt utformning
paskynda transportsektorns omstéllning. Vad som &r viktigt att ta i beaktning &r att
olika stider har olika forutsittningar och dérfor bor det finnas en flexibilitet 1
systemet som tar hdnsyn till detta. Olika typer av transporter har ocksa olika
forutsattningar att stélla om till nollemissionsfordon. Styckegods som gér via
terminal kan i framtiden i stor omfattning levereras i stider med
nollemissionsfordon men fordonen bor dnd4 tillatas vara stora och effektiva och
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inte ersattas av fler sma och mindre effektiva enheter som riskerar att generera mer
trangsel och en storre energianvindning per kilogram gods. Det finns d&ven mycket
transporter som inte gar via terminal t.ex. bygg och anldggningstrafik for att bygga
bostider, gator och vigar. Betongelement, grus och asfalt sker normalt med
direktleverans och kan vara béttre lampade att utféras med andra typer av fordon
med laga koldioxidutsldpp dn specifikt nollemissionsfordon. Urban mobilitet
maste darfor inkludera mer &n forsta- och sista milen-leveranser i
stadsplaneringen. Rdddningsfordon och bérgningsfordon ar ytterligare nigra
exempel pa fordon dér de bor finnas alternativ och flexibilitet i synen pa
nollemissionskraven. Sveriges Akeriforetag anser dirfor att vi kommer att behéva
bade el och andra fossilria drivmedel for att vi ska klara omstéllningen till en mer
héllbar transportsektor. Sdrskild hidnsyn behdver darfor tas till effektivisering av
godstransporter i stider som behover goras med storre fordon och det maste da
dven sdkerstéllas att det finns tillrackligt med utrymme i stadsmiljon for att
framfora dessa fordon.

En tillrackligt utbyggt laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for fossilfria
drivmedel &r en forutsdttning for att 6ka andelen fordon med laga koldioxidutsldpp
i stdderna. Infrastrukturen i de urbana hubbarna bor darfor vara designad for savil
latta som tunga fordon.

Slutligen delar vi bilden att dialog mellan offentliga och privata aktorer &r oerhort
viktigt for att nd de uppsatta malen och hér bidrar vi gérna med ytterligare inspel
framover.

Ovrigt
Sveriges Akeriforetag stir girna till Infrastrukturdepartementets forfogande dven i

framtiden 1 arbetet med regelgivning som berdr foretagande inom transportsektorn
for godstransporter pé vag.

Med vénlig hélsning

o

Fredrik Svensson
Haéllbarhetsansvarig



