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Sveriges Akeriforetags yttrande 6ver TSF 2021-111
Remiss av forslag till andring i Transportstyrelsens
foreskrifter (TSFS 2021:4) om tillstand att bedriva forsok

med automatiserade fordon

Sveriges Akeriforetag ir med ca 5.100 akeriforetag och drygt 38.000 fordon
akeriniringens branschorganisation och arbetar for en sund och 16nsam utveckling
av denna ndring som svarar for cirka 4 % av Sveriges BNP.

Sveriges akeriforetag har tidigare lamnat yttrande 6ver remiss DS 2021:28,
”Ansvarsfragan vid automatiserad korning samt nya regler i syfte att frimja en
okad anvéndning av geostaket”. Till detta remissvar bifogas pdf-fil med Sveriges
Akeriforetags tidigare yttrande. Yttrandet bor beaktas vid Andring av foreskrifter
om tillstand att bedriva forsok med automatiserade fordon.

Sveriges Akeriforetag anser att:

e utvecklingen av automatiserad kdrning och uppkopplad mobilitet bland
annat kriaver en tydlig genomtinkt fordelning av ansvarsfragan,

e det dr synnerligen viktigt att balansen mellan olika ansvarssubjekt i ett
kommersiellt férhdllande inte forsdmras, det giller exempelvis ritten till
data, inklusive bild, rorlig film med mera som lagras i eller 1 anslutning till
automatiserade fordon,

e modellen med fOrare i beredskap enbart ska vara aktuell for
automatiseringsniva 3, for hogre nivéer kravs ytterligare overviganden,

e det kan uppstd grinsdragningsproblem nér en forare i beredskap ska “’ta
over” ett fordon, till exempel ndr en olycka intraffar i samband med
overgangen till manuell kérning eller nér en forare far kdnnedom om att ett
fordon har allvarliga sékerhetsbrister som gor att det overtréder
trafikregler,

e Sverige bor noggrant studera regelverk om foraransvar som redan &r
introducerade i olika delstater i USA, Australien och i Japan,

e ansvar om eventuella sanktionsavgifter maste tydligt definieras mellan
berdrda parter som fordonstillverkare, fordonsédgare och fordonsanvindare,

e det ska anses sjalvklart att tillverkaren ska vilja ta ansvar for sin produkt och
stélla alla nodvéndiga data till forfogande vid en utredning av
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omstdndigheterna till en olycka eller tillbud, 1 annat fall ska tillverkaren
kunna péforas en sanktionsavgift,

e data som ska lagras méste vara sa komplett och tillginglig, ett ansvar som
madste ligga pa tillverkaren, s att det gér att utreda omsténdigheterna av en
olycka eller tillbud.

Transportstyrelsen foreslar Sveriges Akeriforetags kommentar dir
yttrande ovan bor beaktas och
ytterligare overviganden eller
kompletteringar kan behovas i denna
foreskrift eller pd annat sdtt

Transportstyrelsens foreskrifter och
allménna rad om tillstind att bedriva
forsok med automatiserade fordon

4 § En ansokan om tillstand att bedriva
forsoksverksamhet med automatiserade
fordon ska minst innehalla

1. kontaktuppgifter till den sdkande,
inklusive namn pa de personer som
ansvarar for forsoksverksamheten samt
deras adress och person- eller

organisationsnummer,

2. en beskrivning av hur 2. Olika former av ansvar bor tydligt
forsoksverksamheten ska styras och hur fordelas i lamplig foreskrift bland annat
ansvar ska fordelas inom verksamheten, med avseende pad styrning, funktioner,

incidenter, olyckor, tillverkare, dgare,
brukare, forare, straffrdttsligt, sanktioner

mm.
3. en Overgripande beskrivning av syfte
och mal med forsoket,
4. en beskrivning av de automatiserade 4. Automatiseringsgrad SAE niva 3, 4
system och funktioner som ska testas och | eller nivda 5 bor anges. I den mdn en
utvérderas i forsoket, forare skall vara i beredskap bor kraven

pd denne inklusive procedur och
tidsdtgdng for overldmning av fordon till
forare tydligt klarldggas.

5. en beskrivning av hur forsdket kommer
att genomfOras och utvérderas,

6. en beskrivning av det geografiska 6. Finns begrdnsningar i trafiksituationer,
omrade och pa vilka gator eller vigar eller sdrskilda krav pd infrastrukturens
forsoket ska bedrivas, samt vem som &r egenskaper sd bor detta anges och vara
vaghallare for dessa, ként for en forare i beredskap.

7. en riskbeddmning som visar att riskerna
med forsoket dr hanterade till en
acceptabel nivé och att forsoket inte
innebdr ndgon vésentlig storning eller
oldgenhet for omgivningen,
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8. uppgifter om vem som éger de fordon
som ingér i forsoket,

9. en teknisk beskrivning av de fordon
som ingdr i forsoket,

10. behov av undantag enligt 8 kap. 18 §
fordonsfoérordningen (2009:211), samt
11. 6vriga uppgifter av betydelse for
provningen.

Allménna rad

Om ansokan avser forsok ddr tekniska
system i hog grad anvdinds for att
sdkerstdlla trafiksdkerheten bor
riskbedomningen kompletteras med ett
utldtande om forsoket frdn ndgon som dr
organisatoriskt oberoende och har
kompentens om komplexa och
automatiserade system. Det bor framgd
om den som utfdrdat utldtandet bedémer
att systemet kan sdkerstdlla
trafiksdkerheten.

8. Utéver dgare av fordon dr det av
intresse att veta vem som tillverkat
fordonet. Brukare kan ocksd vara
intressant dd fordon ofta brukas med
leasingavtal. Hur straffrdttsligt ansvar
och eventuella sanktionsavgifter fordelas
mellan dgare, tillverkare och brukare av
fordon bor klarldggas och har stor
betydelse for utveckling och
implementering av automatiserade
fordon.

Sveriges Akeriforetag medverkar girna i ytterligare samrad for att underlitta
trafiksdkra forsok och implementering av automatiserade fordon.

Med vénlig hélsning

MW e i,

Marten Johansson




