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REMISS AV PROMEMORIAN PAUSAD HOJNING AV

REDUKTIONSPLIKTEN FOR BENSIN OCH DIESEL 2023

Sveriges Akeriforetag ir med ca 5100 &keriforetag med drygt 38.000 lastbilar
akerindringens branschorganisation och arbetar for en sund och 16nsam utveckling
av denna ndring som svarar for cirka 4 % av Sveriges BNP.

Sveriges Akeriforetag tackar for mojligheten att 1amna kommentarer pé rubricerad
remiss, remissvarets yttranden avgréansas i huvudsak till reduktionspliktens
paverkan pa yrkesmassig anvandning av diesel fér godstransporter pa vag.

Sammanfattning

Enligt EU kommissionen var dieselpriset den 21 mars 2022 i Sverige 27 procent
hogre an medelpriset pa diesel i EU 27. Dieselpriset i Sverige var da 67 procent
hogre &n i Bulgarien, 60 procent hogre an i Polen och 25 procent hogre &n i
Danmark.

Sveriges Akeriforetag star bakom malet om att minska utsldppen frén inrikes
transporter med 70 procent till 2030 jamfort med 2010 och instdmmer i att
reduktionsplikten kan vara ett viktigt styrmedel for att 6ka andelen hallbara
fornybara drivmedel. Daremot anser vi att det &r viktigt att reduktionsplikten inte
skapar sa hoga kostnader for drivmedel att svensk konkurrenskraft kraftigt
forsamras.

Sveriges Akeriforetag tillstyrker att:

e remitterat forslag genomfors sa att kraven pa den som har reduktionsplikt att
minska utslappen av vaxthusgaser fran den reduktionspliktiga
energimangden bensin och diesel inte ska hdjas 2023. Det innebar att
utslappen av véxthusgaser fran den reduktionspliktiga energiméangden
diesel ska understiga utslappen fran motsvarande energimangd fossil
diesel med 30,5 procent for 2023. Daremot anser vi att det ar otillrackligt
att pausa reduktionsplikten 2023 pa 2022 ars niva. For att starka svensk
akerindrings internationella konkurrenskraft kravs ytterligare atgarder.
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Sveriges Akeriforetag foreslar att:

e svensk reduktionsplikt for diesel bor omprévas och revideras inom ramen
for reduktionspliktens kontrollstation for att bidra till att ytterligare sdnka
dieselpriset till en konkurrenskraftig europeisk (EU 27) medelniva vilket
skulle starka svensk akerinaring och svensk konkurrenskraft.

o forutsattningarna for ytterligare revidering av reduktionspliktsnivaerna for
2023, utéver den paus som foreslas i promemorian, bor analyseras
omgaende med syfte att varaktigt sanka dieselpriset fran dagens hdga
nivaer till en europeisk (EU 27) medelniva.

e reduktionsplikten for innevarande ar bor revideras omgaende for att
mojliggora en ytterligare sénkning av dieselpriset snarast mojligt.
Drivmedelsleverantorer bor da ocksa medges majlighet att flytta Gver
reduktion fran redan inkdpta biodrivmedelsvolymer till nastkommande ar
for att mojliggora en sankning av drivmedelspriserna i ar.

e skattesankningen for diesel till EU:s mininiva inte bor vara tillfallig fram till
sista september 2022 utan i stallet vara permanent for diesel och déarmed
inte vara hogre for diesel an EU mininiva. Detta for att motverka de hogre
kostnaderna foér drivmedel som reduktionsplikten bidrar till.

e Sverige bor dvervaga alla ytterligare alternativ till att pa ett effektivare satt
och till lagre kostnader uppna klimatmalen utan att dventyra svensk
konkurrenskraft med for htga kostnader for drivmedel.

Hdga drivmedelskostnader forsamrar svensk konkurrenskraft

Att forslaget om pausade nivaer 2023 innebar att reduktionsplikten inte ger 6kade
drivmedelspriser for diesel under 2023 &r positivt, men den berdknade lagre
kostnaden ar marginell i forhallande till det hoga dieselpriset.

| promemorians konsekvensanalys gors bedomningen att konkurrensférhallandena
mellan svenska foretag och foretag i andra lander forbattras vid implementering
av forslaget, vilket &r bra, men forbattringen &r dessvarre marginell. Vi saknar en
mer utforlig analys 6ver hur de hdga drivmedelspriserna i Sverige forsamrar
svensk konkurrenskraft och vad som ytterligare kan goras for att forbéattra
konkurrenskraften for svenska foretag. Konsekvensanalysen har missat att beakta
det hoga svenska dieselpriset som t.ex. i mars var 27 procent hogre an medelpriset
inom EU 27. Sveriges Akeriféretag anser att det krévs ytterligare atgérder for att
sanka dieselpriset till en konkurrenskraftig niva motsvarande medelpriset i EU 27.



3(5)
p—u SVERIGES AKERIFORETAG

Euro per
Land lter diesel Prisindex

21 mars

2022
Medelpris
EU27 1,94 100
Bulgarien 1,48 76
Polen 1,54 79
Ruménien 1,63 84
Litauen 1,81 93
Estland 1,85 95
Belgien 1,88 97
Danmark 1,97 102
Tyskland 2,17 112
Finland 2,21 114
Sverige 2,47 127

Tabell 1: Konsumentpriser inklusive skatt. Kélla: EU kommissionen
https://ec.europa.eu/energy/observatory/reports/latest prices with taxes.pdf

Sveriges Akeriforetag ser att under det senaste aret har drivmedelskostnader for
yrkesmassig godstrafik pa vag okat mycket mer i Sverige an i vara narliggande
lander vilket forsamrat naringslivets konkurrenskraft. Den historiskt hdga och
mycket snabba kostnadsokningen for akerinaringen har gjort det svart att fullt ut
och tillrackligt snabbt fora dver kostnaderna till transportnéringens kunder. Om
det hoga kostnadsléaget inte kan brytas och nar transportkostnadsékningen fullt ut
hunnit dverforas fran akerinaring till industrin sa bidrar det till att inflationen tar
ytterligare fart i Sverige med foljd att varor och tjanster blir annu dyrare.
Lonsamheten i dkerinaringen har paverkats negativt under en langre tid och
konkurrenskraften har forsamrats.

Enligt EU kommissionen var dieselpriset den 21 mars 2022 i Sverige 27 procent
hogre an medelpriset pa diesel i EU 27. Dieselpriset i Sverige var da 67 procent
hogre an 1 Bulgarien, 60 procent hogre &n i Polen, 25 procent hogre &n i Danmark,
14 procent hogre &n Tyskland och 12 procent hégre an Finland.

| svensk fjarrtrafik med lastbil utgor drivmedelskostnaden ungefar en tredjedel av
de totala transportkostnaderna. Hoga dieselpriser &r en stor konkurrensnackdel for
svenska akerier jamfort med utlandska akeriforetag som innan de kor in i Sverige
fyller upp tanken med en miljomaéssigt samre diesel i lander med betydligt l1agre
priser.

Kris och krig i Europa har senaste manaden bidragit till ytterligare eskalering av
drivmedelskostnader men att Sveriges kostnader ligger pa en hogre niva an vara
grannlander torde till stor del vara orsakad av unikt svenska hoga krav pa
reduktionsplikt som &r 30,5 procent under 2022 och som var tankt att hojas
ytterligare till 35 procent 2023 men som nu foreslas pausas pa nuvarande hoga
niva pa 30,5 procent ocksa under 2023. Vi behover darfor stora mangder
biodrivmedel till inblandning i diesel for att klara de hoga reduktionspliktskraven
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i Sverige. Ravarutillgangen for framstallning av biodiesel ar begransad och
kostnaden for ravara darfor hog. Ryssland och Ukraina &r stora leverantorer av
ravara for tillverkning av biodiesel och radande situation begransar darfor
tillgangen &n mer och driver upp priset ytterligare.

Sveriges Akeriforetag anser att svensk reduktionsplikt for diesel darfor bor
omprévas och revideras for att bidra till att sanka dieselpriset till en
konkurrenskraftig europeisk (EU 27) medelniva, vilket skulle starka svensk
&kerindring och svensk konkurrenskraft. Sveriges Akeriforetag &r darfor positiva
till att de delar av kontrollstationen for reduktionsplikten som rér fragan om
reduktionsnivaerna for bensin och diesel for aren 20242030 redovisas senast den
15 september 2022 i stéllet for den 15 december 2022 for att regeringen snabbare
ska kunna hantera de forslag som Energimyndigheten inkommer med. Med tanke
pa att de remitterade pausade reduktionspliktsnivaerna 2023 pa 2022 ars niva inte
sanker drivmedelskostnaderna utan endast bidrar till att de inte blir &n hogre sa ar
atgarderna otillrackliga for att starka svensk akerinarings internationella
konkurrenskraft. Darfor bor forutsattningarna for ytterligare revidering av
reduktionspliktsnivaerna och dess konsekvenser for 2022 och 2023 skyndsamt
analyseras. Syftet med omprévningen bor vara att stirka Sveriges internationella
konkurrenskraft.

Sveriges Akeriforetag anser dven att reduktionsplikten for innevarande ar bor ses
over och revideras omgaende for att mojliggora en ytterligare sankning av
dieselpriset snarast mojligt. Drivmedelsleverantérer bor da ocksa medges
mojlighet att flytta Gver reduktion fran redan inkopta biodrivmedelsvolymer till
nastkommande ar for att mojliggdra en sankning av drivmedelspriserna i ar.

Sverige bor 6vervaga alla ytterligare alternativ till att pa ett effektivt satt och till
lagre kostnader uppna klimatmalen utan att dventyra svensk konkurrenskraft.
Hoga kostnader pa drivmedel gor det inte léttare att stélla om transportsystemet
nér alternativen elektrifiering, vitgas med flera tekniska ldsningar i stor
utstrackning dnnu inte har hunnit utvecklas for att 1 storre omfattning bli ett
ekonomiskt tillgdngligt alternativ. Ekonomiska avskrivningstider innebér att en
stor del av dagens befintliga fordonspark kommer att rulla ar 2030 och da vara
beroende av tillgang pé ett ekonomiskt forsvarbart drivmedel som blivit alltmer
fossilfritt. Efter hand bedoms elektrifiering av fordon i stor betydelse i
omstdllningen av godstransporter pd vig samt ocksa en 6kad anvédndning av
vitgas, men alternativen bedoms inte fullt ut kunna ersétta fossilfria flytande
drivmedel for godstransporter pa vdg. Hoga kostnader far dérfor inte sla ut en
fungerande produktion och infrastruktur for framtida anvéandning av fossilftri
diesel for godstransporter pa vig.

EU kommissionen har inom ramen for Fit for 55 bland annat foreslagit att
godstransporter pa vég fran ar 2025 skall omfattas av ett handelssystem for
utsléppsritter for koldioxid. Det finns darfor flera styrmedel som hanterar
koldioxidfragor och hur 6vergangen till fossilfrihet ska genomforas.
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Tillfilligt sinkt skatt pa bensin och diesel

Sveriges akeriforetag vill passa pa att kommentera forslaget om att tillfalligt sanka
skatten for diesel med 1,05 kr per liter till EU mininiva under perioden maj till
september 2022. Enligt Sveriges Akeriféretag ar sankningen otillracklig varfor
fler kompletterande atgarder behovs for att uppna en varaktig storre prissankning
pa diesel. En lagre skatteniva behover bli permanent for att motverka den
kostnadsokning som reduktionsplikten ger upphov till, och darfor inte hdjas igen
direkt efter det svenska riksdagsvalet

Nytt energiskattedirektiv

EUs energiskattedirektivet ar for narvarande under revision och forvéntas snart
beslutas. Nar energiskattedirektivet har reviderats och beslutats sa anser Sveriges
Akeriforetag att Sverige ska implementera de mininivéer for skatt som géller for
drivmedel for yrkesmassig anvandning for godstransporter pa vag. For att starka
svensk akerindring och naringslivets konkurrenskraft bor drivmedelsskatter i
Sverige inte vara hogre an i det nya forslaget till energiskattedirektiv. De
skattenivaer som foreslas for yrkesmassig anvandning av drivmedel bor vara
harmoniserade mellan EUs lander s att de inte ensidigt behéver hojas i Sverige.
Besked om 10 ars framtida energiskatter som direktivet foreslar for ar 2023-2033,
ar en bra princip med framforhallning som Sverige nationellt ocksa bor félja.
Sveriges Akeriforetag hade garna sett en majlighet till fortsatt skattebefrielse for
biodrivmedel. Men biodrivmedel har &nnu inte medgetts skattebefrielse i det nya
forslaget. Dock foreslas en lagre beskattning for biodrivmedel, vilket &r positivt.

Verkstall permanent utfasning av BNP indexering

Sveriges Akeriféretag pAminner om att det i tidigare remiss har foreslagits en
pausad BNP indexering av skatten pa bensin och diesel genom att den arliga
BNP-indexeringen av skattesatserna pa bl.a. bensin och diesel inte tillampas for
kalenderaret 2022. Andringen foreslogs trada i kraft den 1 november 2021 och
gallat.o.m. den 31 oktober 2022. Sveriges Akeriforetag tillstyrkte i remissvar att
BNP indexeringen med tva procent utover KPI inte ska genomforas nov 2021 till
31 oktober 2022 men foreslog att &ndringen blir permanent ocksa frdn november
2022 och framat s att BNP indexeringen med tva procent utéver KPI darmed
fasas ut. Regeringen beslutade pausad BNP indexering 2022 och har nu dessutom
foreslagit ytterligare ett ar pausad BNP indexering for 2023. Sveriges
Akeriforetag tillstyrker ytterligare paus av BNP indexering for 2023 men anser att
regeringen ska verkstdlla en permanent utfasning av BNP indexering.

Med vénlig halsning

Ulric Langberg
Samhéllspolitisk chef



