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Pa var hemsida kan du komponera din egen lastbilsfront bland
en mangd olika tillbehor, kulérer och andra kombinationer.
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VAREN NARMAR SIG

och vi behover kommunicera mera

]
[EDARE

Lordagen den 8 februari genomforde vi
Sveriges Akeriforetag Norrs drsméte i
Skelleftea och jag hade den stora dran att fa
fornyat fortroendet som ordforande.

Vi hade en mycket trevlig och intressant helg,
med bade spannande studiebesok pa Northvolt,
intressanta foreldsare och dessutom fantastisk
god mat och mycket trevligt sillskap. Det enda
jag hade dnskat mera av ér att flera av Er med-
lemmar hade varit med, det blir sa mycket lattare
for oss i styrelsen fora var och Er talan i olika
sammanhang om vi far en moéjlighet att traffa Er
ibland.

Infor nésta drsmote har jag for avsikt att
forsoka fa till ett sa kallat Hybridmote, det vill
saga bade fysiskt och digitalt, det borde gora det
mojligt for alla medlemmar att kunna delta.
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NORRAKAR'N ANNONSER

Medlemstidning for Sveriges
Akeriforetag Norr. Utkommer
med fyra nummer per ar.

Petter Bergman
Tel: 070-360 54 10

Anna Naslund
Tel: 070-360 54 60

Postadress: Storgatan 28F,

903 21 Umea « Tel: 010-510 54 00
E-post: infonorr@akeri.se
www.akeri.se/regioner/norr

E-post: petter@spiggmedia.se

E-post: anna@spiggmedia.se

Ett annat sitt som jag kommer att forsoka
kommunicera med Er medlemmar dr "Mén-
adens fraga” Jag kommer skicka e-mail med en
eller tva fragor till Er som ni enkelt kan svara pa.
Det kommer ocksa finnas mojlighet att enkelt
och anonymt skicka in synpunkter eller fragor
till mig eller styrelsen. Hoppas att Du tar denna
chans att kommunicera med oss i styrelsen.

Den hir tiden pa dret ar kanske den jag tycker
allra bist om, ljuset atervinder, solen virmer och
helt plétsligt far man lust att bara sitta vid en bra-
sa ute i naturen, grilla en korv och kanske koka
lite kaffe — ibland behovs det inte mera én sa for
att man ska kdnna sig lycklig.

Tag hand om varandra och kor forstandigt

Tord Sandin
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Tel: 0651-122 22

E-post: annons@svartpist.com

GRAFISK PRODUKTION
Svart Pist Publishing AB
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Tel: 070-672 50 00
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MEDLEMMARNAS FORLANGDA ARM

Styrelsen for Sveriges Akeriféretag Norr representeras av nio ledaméter fran olika omraden i de fyra nordligaste lnen. Styrelsen &r
medlemmarnas ombud och férléangda arm. Har du som medlem nagot du vill framféra gér det bra att hora av sig aven till styrelsen.
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I Halsingland sedan 1961

Vi ar Sveriges storsta tillverkare av lastbilsslap, pabyggnader, slapvagnar och
karror. Vara produkter ar speciellt anpassade for det nordiska klimatet
och byggda i Sverige. Oavsett vilket transportbehov du
eller dina kunder har sa har vi en I6sning.

Mycket har hant sedan 1960-talet. Branschen | var fabrik i Kilafors har vi manga olika

har utvecklats och vi med den, men var yrkesgrupper. Den gemensamma ndmnaren

grundidé ar densamma som da - vi ska ar att vi kdnner dkeribranschen val och vill

finnas dar for dig och dina behov. hjalpa dig att kunna vara ute pa vagen och
Idag ar vi Sveriges storsta tillverkare av kora annu fler mil - det enda vi ber dig om ar

slapvagnar, kdrror och lastbilspabyggnader att ta med oss pa resan.

for transporter inom timmer-, flis- och
anlaggningssektorn. Las mer pa www.kilafors.se

Kilafors



Skogstransportorer
utvecklade sina
kunskaper i Trans-
portekonomiska
fragor pa traff i
Umea den 24 mars

Just nu rader manga fragetecken |

kring transportekonomiska

fragor inom skogsndringen. For

att hjélpa er medlemmar att
reda ut fragetecken bjod vi pa
Sveriges Akeriforetag in till en
kostnadsfri traff den 24 mars,
klockan 10.00-15.00 i Umea
riktat till skogstransportorer.

Syftet med triffen var att stirka |

positionen som foretagare
samt att ge dig som foretaga-
re verktyg och rusta dig till

att forsta konsekvenser och
effekter i transportekonomiska
fragor. Dagen kom bland annat
att berora fragor och koppling-
en mellan kalkylering - index

- DMT. Under dagen gavs
aven praktiska tips och dven
demonstration hur Sveriges
Akeriforetags digitala program
kopplat till kalkylering och
index fungerar.

Under varen
traffar vi politiker
pa lokal, regional
och riksniva

I dagarna har vi péa Sveriges
Akeriforetag gatt ut med regional
information riktat till cirka
550 politiker och beslutsfatta-
re i de fyra nordligaste lanen.
Senarer i var kommer vi bjuda
in till en webbinarieserie som
riktar sig till politikerna och
beslutsfattare for att belysa tre
fokusomraden: Hallbara Fore-
tag, Infrastruktur och Kom-
petensforsorjning. Traffarna
har tidigare om éren haft hogt
deltagande och varit uppskat-
tade och ar en viktig del i det

paverkansarbete vi driver for en |
. genom Kiruna och tittade pa stadsomvandlingen

bittre dkerindring.
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. Det bjods pa spinnande upplevelser i Kiruna

. niir Sveriges Akeriforetag bjod in till nitverkan-
' de, studiebesok och konferens for medlemmar i
borjan av februari.

- Stadsomvandlingen i Kiruna pagar for fullt. Det

. r ett logistiskt komplicerat projekt som Kiruna

- Kommun och LKAB bir huvudansvaret for,

' men som aven Trafikverket och Vattenfall ir en

' stor del av. Gruvbrytningen innebir att delar av

* Kiruna centrum med dess infrastruktur paverkas
- och dirfor behover omstruktureras eller flyttas.

- Sedan stadsomvandlingens start ar 2004 har flera
' stora infrastrukturprojekt genomforts.

Gruppen startade dagen med en guidad tur

Ulric Ldngberg, samhallspolitisk chef, och Marcus Johansson, utbildningschef, far ta del av Norrland.

SPANNANDE UPPLEVELSER

ovan jord samt fick presenterat hur allt hdnger
ihop. Gruppen édkte sedan vidare till gruvan for
ett studiebesok. Jirnmalmsbrytningen i Kiiruna-
vaara sker under jord sedan 1960-talet men pa-
gick forst i dagbrott. LKAB har dven brutit malm
i Loussavaara fran 1920 till slutet av 1980-talet.

Dagen avslutades med en hybridkonferens i
Scandic Kirunas konferensrum med ett intres-
sant pass om akerinaringen och dess utmaningar.
Fran Sveriges Akeriforetag deltog chefsjurist
Petra Eklund-Ahlstrom, vd Rickard Gegé, utbild-
ningschef Marcus Johansson, samhallspolitisk
chef Ulric Langberg och chef medlemsservice
Carina Ahlfeldt.

Carina Ahlfeldt

Norrakar'n
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Spann fast och kor

Palitlig utrustning och bankar av hog kvalitet i all &ra, men vi nojer
oss inte dar. Med LAXO LX sker all lastspanning i bekvam arbetshojd,
vilket gor att jobbet gar snabbt, enkelt och bekymmersfritt. Vara
automatspéannare ar bade tillforlitliga och underhallsfria.

L&s mer pa: laxo.se

LAXO LX

Snabbt och smidigt i alla vader

Optimera ekipaget efter
dina behov

Véra automatspéannare ar
kraftiga, men latta att hantera

Robusta aluminiumbankar och
hallfasta stottor
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Varna konkurrens-
kraften och minska
utsldppen
Den 13 mars publicerade
Drivkraft Sverige, Fossilfritt
Sverige, Transportforetagen,
Motorbranschens riksférbund
och Sveriges Akeriforetag var
gemensamma syn kring den
klimathandlingsplan som
regeringen ska presentera. Det
finns forutsattningar att na
klimatmélen bade nationellt
och gentemot EU med en ba-
lanserad politik som varnar var
konkurrenskraft samtidigt som
den minskar utsldppen.

I debattartikeln foreslar vi
att regeringen vidtar en rad
atgérder.

Scanna QR-koderna och lds véra
standpunkter pa akeri.se eller las hela
debattartikeln pa DI Debatt.

Sveriges Akeri-
foretag Norr
erbjuder skolorna
ett kunskapstest

For att lyfta kompetensen samt
bilda sig en uppfattning om

att nyutbildade forare besitter
den kompetens som dkerierna
forvantar sig har féreningen
Sveriges Akeriforetag Norr
erbjudit samtliga avgangsklas-
ser pa de 19 gymnasieskolorna,
som utbildare lastbilsforare,
delta i branschorganisatio-
nens kunskapstest. Syftet &r att
uppmuntra alla delaktiga till ett
gott arbete och lyfta de arbetet
som eleverna gor tillsammans

med ldrarna. Testet har genom-

forts under nagra ér och gett
ett bra diskussionsunderlag for
att diskutera kunskapsinnehall
med beslutsfattare och skolor-
na. Som tack for hjélpen utses
en elev i respektive klass till att
fa ett stipendie vid examen.
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Invigning av en ny gastankstation i Luled. Foto: Lars-Goran Norlin

NY GASTANKSTATION | LULEA

- Gasum har under viren 6ppnat en tankstation

- for bade flytande och komprimerad fordonsgas
. pa Storheden i Lulea. Etableringen har kostnad
- cirka 30 miljoner kronor och bade Lulea och

- Bodens kommuns kommunalrad deltog vid

- invigningen.

- Till NSD sager Bodens kommunalrad att ”Var
- stadsbussflotta gér pa biogas och tjdnstebilarna
- gar pa biogas. Att en ny biogasstation nu byggs i
* Luled dr bra for det visar vilken styrka biogasen

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

som fossilfritt drivmedel har. Fran Bodens sida
appldderar vi alla satsningar pa biogas i regionen””
Luleds kommunalrad séger till NSD att

”Vialdigt mycket av de som hénder sker likadant
ivara tvé stader just nu. Vi forsoker samarbeta sa
ofta vi kan. Just kring biogas har vi gemensamt
samarbetat under en ganska lang tid. Boden har
gatt lite fore oss, men vi har bland annat levere-
rat matavfall till dem for att de ska kunna gora
biogas innan vi borjade sjélva’”

Johan Lundmark, Killa: nsd.se

FUNGERANDE TRANSPORTER

Som de flesta vil kinner till dr dkerindringen

- samhillsviktig och helt avgérande for industri
- och handel, for sjukvard och varuférsorjning,
. for samhillsbyggande, for att sikra bade rent
 vatten och virme och som en viktig resurs for
svenskt forsvar.

. For att denna samhillsviktiga funktion ska

fungera behdovs ytterligare resurser till utbygg-
nad och vidmakthallande av infrastruktur, for
omstéllning till fossilfrihet, for kontroller pa vig
och for snabbare implementering av effektivare
godstransporter pa vag. I Végvalet, Sveriges
Akeriforetags niringspolitiska program beskriver
vi ett antal atgérder dér forandring krévs.

Las mer pa akeri.se/sv/vagvalet

Norrakar'n




SEMINARIERESA

Res med Sveriges Akeriforetag norr
Cypern 15 - 22 september 2023

Vilkommen att f6lja med pa var seminarieresa till
Cypern. Fér medlemmar bjuder vi p4 seminarie-
avgiften. Du betalar endast sjalvkostnadspris.
Seminarierna kommer prelimindrt att innehalla
foretagsutveckling, affirsjuridik, avtalsritt samt tips
hur man som ledare arbetar for att bli en attraktiv
arbetsgivare. Dessutom kommer mycket tid till nét-
verkande att ges. Seminarieresan dr anpassad till att
passa for akeriforetagare och kréaver ingen forkun-
skap. Du kommer att ingé i en grupp av likasinnade
och kan dér utbyta erfarenheter fran verkliga livet.

Vi kommer att bo pa hotell Amarande dir de som
vill kommer att ha helpension. Amarande ar ett
modernt och fint hotell f6r en vuxen publik som
vill bo néra stranden. Fran hotellet har du prome-
nadavstand till det stora utbudet av restauranger
och nojen i Ayia Napa. Amarande har ett gym och
tennisbana om du 6nskar en aktiv semester och
behover du en stunds avkoppling kan du besoka
hotellets eget spa. Hotellet har tva barer.

Lis mer pa: https://www.ving.se/cypern/ayia-napa/
amarande

Pris per person i delat dubbelrum: 15 080:-
(Anmélningsavgift 5000/person)

Tillval per person

Helpension per person: 3 520 :-
Enkelrumstilligg: 5 500 :-
Avbestillningsskydd: 349:-

Forsakring: 552:-

I grundpriset ingar:

Flygresa med SAS tur och retur Umea - Cypern.
Del i dubbelrum med balkong. Bagage. Transfer till
och fran flygplatsen och mat ombord pa flyget samt
frukostbufte.

Anmil dig till Carina Ahlfeldt pa 070-354 1406
eller maila carina.ahlfeldt@akeri.se

Sista anmalningsdag dr 2023-05-01.

Anmilan ér bindande fr o m 2023-05-01.

For deltagande pa seminarieresa arrangerad av
Sveriges Akeriforetag Norr krivs att en medlem per
séllskap/rum deltar i seminarierna for att semina-
rieavgift inte skall faktureras. Dessa resor brukar
vara populira sd sikra din plats redan nu!

. SVERIGES AKERIFORETAG

PP NORR



Andrade varufléden 3

med e-handeln
De senaste dren har det skett en
stor forandring av privatkon-
sumenters varufloden vilket
inneburit att E-handeln har
vaxt snabbt. En genomsnittlig
manad under 2019 e-handlade
70 procent av vuxna svenskar
och under pandemin 6kade
det till 6ver 80 procent. Detta
har medfort att nya aktorer
har dykt upp pa marknaden,
aktorer som inte av tradition
tidigare utfort godstransporter.
Bade logistikmonster och
fordonstyper har férandrats och
det stills inte lika stora krav pa
yrkeskunnande for att utfora
uppdragen. Varorna distribue-
ras ocksa till stallen dar gods i
normala fall inte lossas.
Arbetsmiljoverket har fatt
signaler som indikerar att
e-handelns nya aktorer inte
foljt med i den tekniska och
organisatoriska utvecklingen.
Detta leder dels till 6kade
arbetsskador och risker for de

anstéillda. Mottagningsplatserna !
- stdlla om pa bredare front och dér kan stora
- klimatnyttor skapas, siger Susanne Rutqyvist,
- ansvarig for att leda SCA:s klimatarbete.

for godset ar inte konstruerat
att kunna ta emot den mangd
gods som idag hanteras, vilket

i sin tur leder till 6kade risker
for den som ska hantera godset.
Prissattningen pé transporter-
na blir mer avgorande med en
pressad prisbild, vilket i sin tur
framkallar stress hos forarna,
icke avtalsenliga loner och bris-
tande fordon, dér sunda foretag

blir utkonkurrerade av oseridsa. |
- frén forare har ocksa varit positiv bade nér det
- géller kéregenskaper och att den ger en tystare
- arbetsmilj6. Det har i sin tur gjort att vi blev ny-
- fikna pd att dven testkéra med last pa skogsvégar
- for att kunna analysera méjligheterna att elektri-
 fiera éven ute i skogen, séger Susanne Rutqvist.

Har finns det mer att 6nska.
Bland annat genom hardare
krav i upphandling, rétt utfor-
made varumottagningar, en
samhallsplanering som lever
upp till nya behov samt en

okad medvetenhet hos den som !
| transporten fran skogen da timmerbilen korde

bestaller varorna.
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. Susanne Rutqvist framfor den eldrivna timmerbilen.

— Just den har timmerbilen sparar cirka 55 000
+ kilo koldioxidutslapp varje ar och det kors en
+ vildigt stor volym tunga transporter fran skogen

varje ar. Det hér ar ett forsta steg mot att kunna

SCA, Scania och forskningsinstitutet Skog-

forsk har ett gemensamt projekt dar vérldens

- forsta fullstora eltimmerbil anvands och studeras
- 1 Visterbotten. Sedan sommaren 2022 har

- fordonet, som vid normal lastning kors med en
 totalvikt om 64 ton, anvints pa slingan mellan

- terminalen i Gimonds och SCA:s bruk fér for-

- packningspapper i Obbola utanfor Umea.

— Den har fungerat valdigt bra och feedbacken

I slutet av forra veckan genomfordes forsta

ELTIMMERBILEN

+ SCA:s virldsunika fullstora eltimmerbil har

. sedan i somras anvints for transport mellan

- terminal och industri. Nu har den ocksa kort

- sin forsta rutt direkt fran avverkningsplatsen i
- skogen till industrin.

fran en avverkningsplats i Djaknebole i Vster-
botten. Det blev tva olika transporter, den ena
med en totalvikt pa 64 ton och den andra med
en totalvikt pa 70 ton. P4 plats for att utvarde-
ra korningen fanns bland annat forskare fran
Skogforsk.

Susanne Rutqvist konstaterar att projektet,
trots att det annu inte ar fardigt, gett tydliga
insikter i utmaningar med elnitet. Exempelvis
har SCA inte kunnat uppfora en laddstation pa
terminalen i Gimonds, vilket innebdr att eltim-
merbilen bara kan laddas pa Obbolas industri-
omrade.

- Vi har jobbat framgangsrikt for fossilfrihet
pé vara industrier och det dr uppenbart att
néringslivet bide vill och kan stélla om dven de
tyngsta vagtransporterna. Just nu ar elinfrastruk-
turen det storsta hindret och det behover skapas
forutséittningar att ladda pé terminalerna, séger
Susanne Rutqvist.

Projektet med den elektriska timmerbilen
drivs av SCA, Scania och Skogforsk och 4r en
del av Reel, ett nationellt initiativ dar ledande
svenska aktorer har gatt samman for att accelere-
ra omstéllningen till elektrifierade emissionsfria
tunga transporter pa vara vagar. Initiativet leds
av Closer och delfinansieras av programmet For-
donsstrategisk forskning och innovation (FFI)
genom Vinnova och Energimyndigheten.

Mats Hellstrom

Norrakar'n
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‘Med hjalp av varan skraddarsydda mjukvara och Kontakta oss sa berattar vi mer om vad vi
vara unika filter for fér bade olja och drivmedel kan géra fér att reducera dina kostnader!
sa kan vi garantera:

REDUCERAD BRANSLEFORBRUKNING
MER EFFEKT
100% NOJD-KUND-GARANTI

Tuning
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ARSMOTE 2023

Sveriges Akeriforetag Norr

Det var lingesen vi kunde genomféra en
Transportkonferens och ett fysiskt arsmote
for Sveriges Akeriforetag Norr. Senast det
gjordes var i Are 2019 och det bade kinns som
och ér en evighet sedan. De senaste aren har
arsmotet genomforts digitalt, pa ett sitt som
fungerat bra - men det dr aldrig samma sak
som ett “riktigt” arsmote.

Visterbotten har statt pa tur for att arrangera
arsmotet och platsen for detta blev Skelleftea och
The Wood Hotel, en av virldens hogsta tribygg-
nader. Hotellet dr, som namnet avsl6jar, helt
byggt i trd frdn de lokala skogarna och kénslan

i inredningen inspireras av bade fjallstuga och
hantverkstradition.

Runt 55 deltagare var anmalda till arsmotet,
som genomfordes den 18 februari.

Fredrik Svensson, Hallbarhetsansvarig pa
Sveriges Akeriforetag, valdes till ordférande och
det uppdraget genomf6rde han med bravur.

Under arsmotet beslutades att antalet styrel-
seledamoter skulle aterga till 8 st och i enlighet
med valberedningens forslag till styrelse valdes
Tord Sandin som ordférande for kommande ar.

Ovriga styrelseledaméter dr Dan Kauppi,
Kiruna, Stefan Sjogren, Tvdralund, Mikael
Ledstrom, Asele, Malin Ohrlund, Lulea, Tord
Sandin, Ornskéldsvik, Richard Ferm, Sundsvall,

i Johan Hyttsten, Jirpen och Kim Kristoffersson
! (nyval), Faker.

Att utgora foreningens valberedning f6r 2023

gor Anders Okvist, Kalix-Nyborg, Anton Tapani,
- Gillivare, Stefan Lindgren, Grasmyr.

Sammankallande, Thomas Hérgestam, Storu-
man, Bengt Eriksson, Skorped, Jorgen Redman,
Njurunda, Goran Jakobsson, Hallen och Stefan
Hékansson, Lit.

Vidare godkindes érsredovisningen och budget
och avgifter beslutades och godkandes.

Efter genomfort arsmote passade Tord Sandin

pa att tacka av Kent Ernerstedt, som gjorde sitt
sista ar som ledamot i foreningsstyrelsen efter

en ling tid i SA Norr. Bdde som ledamot, men
framfor allt som en valdigt uppskattad och inspi-
rerande ordférande for féreningsstyrelsen. Aven
Bengt-Olov Hemmingsson har klivit av styrelsen.
Stort tack for era ovdrderliga insatser och god
lycka med allt ni tar er till framéover!

Efter genomfort arsméte forelaste Fredrik
Svensson om hallbarhetsfragor, utifran vilka
utmaningar vi har i nutid, vilka utmaningar som
kommer i var framtid men ocksé kring hela den
process (EU och nationell) som styr vad akeri-
ndringen far att férhalla sig. Det dr en komplex
virld, men krav pa omstéllning kommer snabbare
och snabbare och det giller att som foretagare
rusta sig for detta i den man det gar.

Efter Fredriks dragning var det dags for en
forelasning kring foretagskultur, det vill siga
kulturella skillnader inom féretag — utifrdn hur
foretag kan tdnka och arbeta for att bade behalla
och rekrytera ny personal. En vildigt inspire-
rande och uppskattad forelasning som nog gav
manga i rummet en del tankar och idéer att ta
med sig tillbaka till sina egna verksamheter.

Vi fick sedan en guidad rundtur runt North-
volts fabriker. Det 4r nog fa (undertecknad in-
kluderat) som forstatt hur stor det redan dr, men
an mer hur stort det kommer att bli. Det handlar
om tusentals méanniskor som ror sig kring om-
radet, bara for att bygga upp det som ska vara pa
plats inom kort.

Vi langtar redan nu till nasta Transport-
konferens och arsméte 2024 som kommer att
genomforas i Norrbotten. Vi hoppas dé pa ett
annu hogre deltagarantal. Arsmétet 2024 kommer
dessutom att genomforas som ett hybridmate,
dér deltagare kan vara med bade fysiskt och
digitalt.

Ljuset kommer frdn norr! O

Johan Lundmark

Norrakar'n
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Sex av atta ledamoter ser fram emot kommande &r. Foto: Sveriges Akeriforetag

Foreldasning om hallbarhet och dess utmaningar. Engagerade medlemsforetag.
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NY LEDAMOT

i SA Norr driver JKP Akeri AB

- Nir jag far tag i Kim sa har han precis avslutat

- den forsta dagen av tva utbildningsdagar kring

- ledarskap. En investering han tro pa, for foreta-

. gets bista! Att prata med Kim om foretagande

- och om akerinédringen kinns direkt naturligt, det
- mirks att det dr en genuint intresserad ménniska
- som vill framat. Men vi aterkommer till det.

- Foretaget drivs av en tredje generationens akare.

- 1JKP Akeri star ] och K f6r broderna Kim och

- Jens och P for pappa Pelle. Idag jobbar Kim och

* Jens i foretaget som i grund och botten har sina

- rotter i det mjolkdkeri som farfadern startade un-
- der 50-talet. Foretaget korde mjolk runt Oster-

- sund och egentligen i hela Jimtland/Hérjedalen.

- Genom dren har de gjort allt méjligt, men mjélk

~ har varit stommen under en ling ling tid.

JKP Akeri AB startade under viren 2005, for

att “bryta ut” mjolkkorningarna och for att dra
| igang ett projekt vid sidan av den ordinarie verk-

samheten. De borjade med en gravmaskin och en
asfaltstrailer, det snurrade pa och framat hosten
hade de bade plogning och timmerkoérning. Och
sd blev det ett tag framover, med asfalt pa somma-
ren, timmer och plogning pa vintrarna. Foretaget
har sedan utvecklats i efterhand och bade plog-
ning och timmer har férsvunnit och 6vergatt i
distribution och styckegods.

I samtalet med Kim blir det snabbt tydligt att
det dr ett foretag som blickar framat, 4r nyfiken
och vill testa nya idéer. De provar gérna olika
typer av uppdrag, men &r de inte néjda sé stannar
de inte kvar och stampar bara for sakens skull. Det
finns en nyfikenhet i grunden, som ofta dr det som
avgor vilken inriktning foretaget tar. Kim forklarar
det som att det ar nyfikenheten som vidareutveck-
lar och lénsambhet (eller brist pa) som avslutar.
Men han tycker ocksa att det ar viktigt att uppdra-
gen ska passa in i verksamheten, ibland kan det
finnas saker som kanske inte passar inte i deras
foretag, men som andra foretag kan genomfora
istéllet — ratt person (eller foretag) pé rtt plats!

2014 var ett 4r som avgjorde for stora delar av
foretagets framtid. De dgde da en lastbil och hade
bestdmt sig for att sdlja den och lagga ner foretaget
for att gora nagonting helt annat. Kim sokte andra
jobb och var pé vag ut ur dkerindringen. Uppdra-
gen gick ihop, men foretaget utvecklades inte. Men
bilen gick inte att salja. De satte sig ner gemensamt
over en pilsner och stod mellan att antingen ldgga
ner och silja foretaget for ingenting, eller att testa
och kora fullt ut for att se hur langt de kan ga.
Dagen efter ndr det vaknade, ldg beslutet fast - ”Vi
ser hur langt det kan g&”. Och det gick. De ér idag
uppe i tjugotva bilar och trettio anstillda. Tva
sprintrar, sju tvaaxlade distributionsbilar (varav

aVv UMY diir 0304
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tva med kran), tvé fyraxlade krokbilar och elva
treaxlade distributions/fjarrbilar — i en blandning
av flera olika marken. I dag ror de sig over ett stort
omrade (Jamtland/Harjedalen primart) dér det
kan skilja 65 mil mellan de nordligaste och det
sydligaste omradet.

Mellan broderna har de delat upp rollerna i
foretaget. Jens dr fordonsansvarig, ansvarar for
verkstaden, inkop av fordon, vad som ska séljas,
serviceansvar samt kringtjanster med avtal osv.
Kim gor det mer 6vergripande arbetet, dgande/
ledande/drivande och personalfragorna.

Att ha anstillda, stiller storre ansvar an man
kan tro och det 4r en fraga som Kim tror att
manga foretag kan behova stod inom. Kanske
stod och hjélp nér foretag véxer ur sin kostym, da
manga aspekter i foretaget forandras. Att ga fran
att vara en till tre anstillda, till att komma 6ver tio
anstéllda, med alla nya lagar, krav och regler som
da galler. Allt fran arbetsmiljo, medarbetarsamtal
och alla delar som foretag MASTE gora. Enligt
Kim har det varit en utmaning att vaxa som de
gjort, men de lyckas att behalla mycket av den
personal de har. De har alltid praktikanter, som
ofta erbjuds jobb. Och oavsett hur linge personal
stannar (och stannar gor de flesta), sa prioriterar
foretaget att skiljas som goda vénner, for att 6ka
chansen att de kommer tillbaka senare i arbetslivet!

Att foretaget girna testar nya utmaningar har
vi redan slagit fast. Annu ett exempel pa detta ir
investeringen i de tvd LBG (flytande biogas) som
de gjorde sommaren 2022. Bilarna koptes bl.a.
med stod av Klimatklivet. Investeringen gjordes
bla. pa grund av kundkrav, men Kim upplever att
intresset och fragorna kring bilarna och foretaget
okat sedan dess. Bilarna gar Ostersund — Mélarda-
len och just i detta fall fungerar logistiken bra, tan-
kinfrastrukturen passar vil in i uppdraget dd LBG
finns tillgangligt hela vigen — I bla. Ostersund, i
Sundsvall, Arlanda och snart dven Gévle. Perfekt
for korningen! Men att gé over till en annan typ av
drivmedel kom med en del utmaningar. Den rent
praktiska hanteringen av fordonsgas kan, om den
gors pa ett felaktigt satt, gora att en stor del till-
gangliga mil forloras. Blir det for hogt tryck, eller
for varmt i tanken - sa forlorar bilen gas. Detta
fick de uppleva till en borjan, da de tappade upp
till 20 mil per tankning. Men med stod av bade
fordons- och gasleverantorer sé fick de ordning pé
detta och nu fungerar det mycket bra! Dessutom
(forutom nér gaspriserna skjuter upp till extrema
nivaer) har gasbilarna haft en ldgre milkostnad dn
de mer traditionella dieselfordonen som kort pa
samma uppdrag.

Om framtiden tycker Kim att det ar svart att
sia. Just nu ar vi eventuellt pa vég in i en lagkon-
junktur och de ser att det & mindre gods. An s&
lange syns det inte rent lonsamhetsmissigt, men
det finns flera sma signaler om var det 4r pd vag
— Det mirks tydligt genom att de bland annat
levererar minskade volymer av sprit till bade
Systembolag och restauranger i Jamtlandstrakter-
na. En bra indikator pa fyllnadsgraden i hotell och

fjallsmiljoer!
Men Kim Kristoffersson som ledamot i forenings-
styrelsen Sveriges Akeriforetag Norr d4?

Vem dr du och vad har du for verksamhet?

Kim Kristoffersson ér en trebarnsfar med sambo,
som bor i villa med katter och husvagn. EN gan-
ska lugn ménniska, som tycker om att tréffa folk
(fast anda inte). Han dlskar att dka i vig pa traffar
som ger ett utbyte, som ger nagot att ta med sig
hem. Det 4r nagot speciellt med att tréffa folk som
har liknande intressen, liknande verksamheter -
for att dela bade kunskaper och information.

Hur ser du pa din roll som fortroendevald?

I och med sitt intresse for att nétverka, sa ser Kim
fram emot tiden som fértroendevald - dven om
han riktigt 4n har kommit in i det. Men Kim ser
fram emot att lara sig mycket av bade 6vriga leda-
moter och att fa traffa ménga likasinnade kollegor.
Ta del av mycket sporsmal, 16sningar och funde-
ringar. Ser fram emot detta med stora 6gon!

Vad ser du for viktiga omrdden foreningsstyrelsen?

Rakt upp och ner - intagningen till gymnasie-
skolorna. Jobba for att 6ppna upp diskussionen
for en alternativ antagningsmodell eller andra sétt
att finga upp de som annars méste ta omvagar
for att bli chaufforer. Det finns idag ett problem
med att manga soker till transport och intag-
ningspoangen hojs, vilket kan leda till att de som
ar duktiga pa yrket utan att kunna den teoretiska
biten riskerar att hamna utanfor. De kommer inte
in pa transportprogrammen. Kort sagt, skolfragor
ligger néra hjartat.

Vad onskar du och vad forvintar du av
medlemmarna?

Han forvéntar sig att medlemmarna stiller fragor
och hor av sig om de har nidgonting de vill att han
och 6vriga styrelsen ska ta med sig. Det ér viktigt,
for att kunna gora ett bra jobb!

Vad dr dom storsta utmaningarna med att driva
dkeriforetag?

Lonsamheten 4r den storsta utmaningen, generellt
sett. Det kan vara svart att fa ratt ersattning, alltid
néagon som 4r lite "billigare” Ibland kan det egent-
ligen bara handla om att de har en ”battre 16sning”
pa uppdraget eller andra forutsittningar, men det
ar viktigt att ha med sig. Det som ér “for billigt”
for mig, kanske dr 1onsamt for ndgon annan..

Vad iir det biista/roligaste med att driva dkeri?
Det ar en daglig utmaning. Det finns nya utma-
ningar varje dag, den enda dagen &r aldrig den
andra lik. Ena dagen vadret, andra dagen personal
och tredje dagen fordonen. Men ocksa utveckling-
en. 2014 hade foretaget en bil och sedan dess har
de fordubblat dkeriet vart tredje ar. In i 2022 hade
de 12 bilar och idag har de 22 och har gjort en
80-procentig 6kning 21-22. O

Johan Lundmark



Foto: Sveriges Akeriforetag

REKRYTERINGSMASSA

Asele 8 februari

Efter ett par ar som priglats av en pandemi sa
har Asele Lircentrum, Asele Niringslivsstiftelse
och Asele kommun fatt upp farten i deras rekry-
teringsmissa i Asele, den femte i ordningen.

Under tva timmar den 8 februari fick karridrvéxla-
re, arbetslosa, allmédnhet samt &rskurs 9 och gym-
nasieelever mojligheten att traffa foretag, foren-
ingar, kommun och olika branscher. Inbjudna var
framfor allt lokala aktorer som har ett behov av att
rekrytera, antingen infér sommaren, pa langre sikt
eller infor storre pensionsavgangar. Aven ett antal
lokala féreningar deltog.

I &r holls aven en workshop i Biosalongen i

Kulturhuset. Talare pé scen var bland annat Nils
Petter Grenholm som berittade om Asele Kom-
mun och kommunens rekryteringsbehov pa kort
och lang sikt, Katrin Normark- Jonsson ANS och
Anna Johansson Asele Kommun informerar om
sommarlovsentreprendrer och feriejobb, Johan
Lundmark fran Sveriges Akeriforetag informera-
de om transportbranschen och Region Vister-
botten avslutade kvillen.

Vi pa Sveriges Akeriforetag stod pa massan
tillsammans med representanter fran Inlandsfrakt
och Enerstedts Akeri AB. [J

Johan Lundmark
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Vi har din
nasta lastbil

Soker du efter en speciell lastbil eller reservdel?
Inga problem. Vi hjélper dig att ta fram det du sdker.
Vi képer aven begagnade lastbilar oavsett skick.

Se filmer/pa utvalda objekt pa var hemsida.
Valkommen till' beglast.com
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CLOSER TILL NORRBOTTEN

. Innovationsplattformen Closer kommer till

. Norrbotten. I samarbete med frimst LTU

. Business och Region Norrbotten vill man stotta
. inforandet av héllbara och vil fungerande

. transport- och logistiksystem.

© Norra Sverige och Norrbotten star infér de storsta
. industriinvesteringarna i modern tid. Som ett

+ led i att stotta utvecklingen inom héllbara tunga
© transport- och logistiklosningar pa vig, jarnvig

+ och sjofart, ska nu den nationella innovations-

- plattformen Closer etableras i Norrbotten. LTU

+ Business gar in som regional virdorganisation

- och Region Norrbotten blir partner till Closer.

© Satsningen syftar till att st6tta inforandet av hall-
+ bara och vil fungerande transport- och logistik-
. system, i samarbete med berdrda industriparter.

- Denna etablering 4r inte en regional angeld-
genhet utan dven en nationell och internationell
sadan, sdger Bo Hallams, styrelseordférande for
Closer.

Affarsutvecklingsbolaget LTU Business, som
ags av Lulea tekniska universitet, har ett brett
nétverk inom néringslivet och méngérig erfa-
renhet av att vara en drivande tillvixtmotor i
innovationsprocesser och samverkansprojekt,
skriver Lindholmen Science Park, aktéren som
driver Closer.

- Hallbar staltillverkning, malmbrytning
och annan industri omfattar i forlingningen
aven exporten fran norra Sverige ut i virlden
och det ar angelidget med en kraftfull satsning
dér offentlig-privat samverkan kan bidra till
att paskynda omstéllningen. Vi ser fram emot
att i samarbete med Closer samla aktorer fran
forskning, néringsliv och offentlig sektor for att
accelerera utvecklingen och implementeringen
av nya transport- och logistiklosningar, siger Gry
Holmgren Hafskjold, vd LTU Business.

Arbetet startar tidigt 2023 med att samla
foretradare fran aktorer som driver péa industri-
investeringar, for att se vilka utmaningar som
transportsystemet star infor. Mélsattningen ar
att nd konkreta resultat genom gemensamma
satsningar som skapar varde for savil enskilda
aktorer som for ett hallbart och effektivt trans-
portsystem.

- Nya omlastningsterminaler och hamnlo-
gistik, elektrifiering, automatisering och vitgas-
baserade e-branslen kommer att behova testas
och inforas i stor skala. Vi vilkomnar att Closer
etableras dven i Norrbotten och mojliggor att vi
kan vixla upp den utveckling som redan pagar,
sager Janus Brandin, regional utvecklingsdirektor
pa Region Norrbotten. O

Text: Mats Hellstrom
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Ett varuhus for branschen

Axlar & bromsar

BevoBox verktygslador
BevoGrip & RotoGrip
Kopplings-material & stodben
Komponenter for pabyggnad
Lastsakring, ADR & skyltar
Exteridr, interior & avgas
Hydraul & dieseltankar
Aluminium

Ljus & elkomponenter
Pneumatik & bromskomponenter
Kran & lyftutrustning

Norrakar'n
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SVERIGES AKERIFORETAGS APP!

Logga in som Las nyheter, Boka enkelt Appen ar fylld av
medlem i appen och Akerihandboken och utbildningar inom branschkunskapen du
utnyttja hela ditt boka utbildningar. t ex YKB. behover — se vanliga
medlemskap. frAgor och svar.

Medlemmar i
edlel i Vira utbildningar

Uthidcinge | hels Svaigs O

BESOK:

https://www.akeri.se/sv/ladda-hem-sveriges-akeriforetags-app
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Nu kravs det att bade akeriféretag och branschorganisationer hjalps at for att inte forlora utbildningsplatser. Foto: envato.com

VAD BLIR EFFEKTEN

om Vi inte synliggor akerinaringens arbetskraftsbehov

- Nyligen slidppte SCB en regional utbildnings-  Branschen har reagerat starkt pa rapporten

- och arbetsmarknadsprognos med sikte 2035 och ifragasatt hur man kommit fram till sa

. pé uppdrag av Sveriges 21 regioner. Tyvirr felaktiga siffror?

- visar denna prognos att det dd kommer vara

.~ ett stort dverskott pa personal inom trans- Nu kréavs det att bade dkeriféretag och bransch-

. portbranschen. Helt motsatt till branschens organisationer hjélps at, annars leder det till
egen prognos som visar att vi behover utbil- farre utbildningsplatser da utbildningspengar
da 50 000 nya forare de kommande 10 aren. kommer g till andra yrken som visar ett storre
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rekryteringsbehov.

Alla som ér etablerade inom akeribranschen
vet vilket skriande behov det ér pa forare. Trots
att vi ser en viss inbromsning pa marknaden just
nu kommer det saknas en stor méangd personal
med rétt kompetens och erfarenhet framéover.
Men att SCB far fram siffror som visar pa ett
overskott av personal framover kan vi inte bara
skylla p4 myndigheterna. Vi maste gora var egen
léxa ocksa.

I SCB:s statistik anges att det finns 57 000
yrkesverksamma lastbilsforare, men i sjilva ver-
ket dr denna siffra 125 000 yrkesverksamma enligt
Transportstyrelsen. Sannolikt beror skillnaden pa
att SSYK-kodningen missar lastbilsforare som ar
kodade inom andra néringar. Yrkesforarbegreppet
ar for vitt och gar in under manga andra bran-
scher, t ex bygg, dér de registreras i stallet.

I Arbetsformedlingens register pa antal ar-
betslosa lastbilsforare finns en diskrepans mellan
vad den arbetssokande anger vid den egna in-
skrivningen, och vilka grundldggande krav som
finns for anstéllningsbarhet. Detta i kombination
med att manga foretag inte rapporterar in sitt ar-
betskraftsbehov till Arbetsformedlingen. Om inte
Arbetsformedlingen far vetskap om branschens
behov sé finns det inga offentliga kallor att utga
fran. Antaganden och péstaenden ricker inte.

Planerade utbildningsplatser generar inte per
automatik samma antal anstallningsbara lastbils-
chaufforer. Till exempel har arbetsmarknadsut-
bildningar haft &rslanga utbildningsstopp vid tvé
tillfallen sedan 2016 pa grund av 6verklagan av
upphandling. De har 4dven haft utmaningar att
utbilda anstéillningsbara lastbilschaufforer.

Akeribranschen har sjaly, till skillnad fran
manga andra branscher, lyckats via sitt bransch-
gemensamma péaverkansarbete fa till en stadig
utokning av utbildningsplatser pa gymnasiet
senaste dren.

Denna kombination; antalet sysselsatta (enl.
SCB statistik), bristfalliga register 6ver arbetslosa
anstallningsbara lastbilsforare, fa foretag som
fragar efter arbetskraft (via AF), generella anta-
ganden fran myndigheter och ménga fler som
utbildas via gymnasieskolorna nu 4n tidigare,
gor att framskrivningen i prognosen slar som
den gor och visar pa ett 6verskott pa yrkesforare
2035.

SCBs rapport ligger till grund for regionens
kompetensstrategier, det dokument som ligger
till grund till politiska strategiska beslut om
utbildning. Det innebar att den kan sla hart mot
akerindringen med firre utbildningsplatser pa
sikt. Skolhuvudménnen ldgger finansiering pa
utbildningsplatser inom branscher dér behovet
ar som storst. I denna rapport ar det industrin,

varden, skolan och teknik. Skulle detta bli fallet
sa vore det en katastrof for akerifretagen. Vi vet
via andra myndighetskallor att vara nationella
vagtransporter kommer 6ka med 1,85 procent
fram tills 2040, detta gor pé perioden 2017 och
2040 att transportarbetet pa vidg okar med 46
procent. Inom EU ir dessa siffror dnnu hogre.

Just nu pagar kontakter med regionala

myndigheter som skoter strategiska fragor kring
kompetensforsorjning for att ge dkeribranschens
bild pa det behov som finns. Hér ar det ocksa
viktigt att enskilda akeriforetag hjélper till pa lo-
kal niva med att meddela sitt rekryteringsbehov
och engagera sig i utbildningarna.

For att 10sa utmaningar kring kompetensbris-

ten s& behover vi arbeta med foljande:

« Akerier méste engagera sig i skolornas pro-
gramréd och fa skolorna att foérstd sin roll for
hojd kvalitet

« Akerier maste engagera sig att ta emot
APL-elever och ge dem en bra grund att byg-
ga sin yrkesbana pa. Hir avgors vilken kvalitet
vi far p4 vdra blivande forare da 40 procent av
yrkestiden pa utbildningen gors pa praktik.
Detta finns reglerat fran Skolverket.

« Akerierna maste rapportera sitt arbetskrafts-
behov i ratt kanaler sa att myndigheterna far
en rattvis bild av branschens behov

« Akerierna maste tinka pa att stirka sitt
varumdrke och fa personal att vilja stanna
kvar i branschen langre. Nagot som skulle fa
stora effekter

o Skolorna maste tillsitta dedikerad personal
som skoter APL-samordningen och kontak-
terna med akerierna for att ge det stod som
behovs

« Branschen maste fortsdtta arbeta bransch-
overgripande med att paverka politiker att
tillsitta fler utbildningsplatser. Idag finns det
cirka 90 gymnasier som utbildar yrkesfo- ‘
rare i Sverige. Skulle varje utbildning i snitt
6ka med 3-5 platser, i kombination med att
minska utflodet fran branschen, skulle de ge
stora effekter.

o Branschen maste arbeta for fler utbildnings-
platser och 6kad kontinuitet pa Yrkesvux
med lingre tillstandsgivande 4n 1 4r. Vi
behover aven verka for att fa de gymnasie-
skolor som bedriver transportutbildningar
att ta utbildningarna for Yrkesvux. Detta ser
vi ger avsevirt battre kvalitet. OJ

Goran Danielsson
Branschforetridare, Sveriges Akeriforetag

Per-David Wennberg
Regional projektledare, Visternorrland Jamtland TYA
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KOMMUNALA BESLUT

okar transporterna miljopaverkan

. Transportbehovet och volymerna in och ut

+ fran vara stidder dr enorma och &r helt avgo-

+ rande for att ett samhille ska fungera. Det dr

. en logistisk utmaning samtidigt som utslippen
© fran transportsektorn behver minska. For

. ett hallbart fungerande samhille krivs det att
 kommunerna styr mot transporteffektiva

. fordon, inte mindre fordon, som sker just nu.

© Kommunerna ér en viktig aktér nir det kommer
» till akerindringens arbete med utsldppsminsk-

' ning och omstillning till fossilfrihet. Det dr

© kommunen som ger forutsittningar till hur last-

© bilstransporter tilldts utféras i kommunen genom
' regelverk och bestimmelser. Tyvirr ir manga

© kommuner inne pa fel spar gallande vilka fordon
© som far nyttjas, bade i stader och pi kommunala
© vigar. Vi ser olyckligt nog regelverk som styr mot
: sma fordon med liten lastkapacitet, vilket leder
 till 6kad trafikmingd, minskad trafiksikerhet

© och 6kade utslipp. Tvirtemot vad som behovs!

© Inga prognoser tyder heller pa att samhillets

' transportbehov kommer minska, snarare tvirt

' om. Losningen 4r att transportera smartare och

. effektivare med ritt typ av fordon.

Genom att frakta mer vid samma tillfalle

© och med lingre och tyngre fordon som drivs av
. fornybara drivmedel, minskar vi mingden trans-

porter samtidigt som vi minskar utsldppen fran
transportsektorn. Att helt forbjuda transport-
effektiva fordon i stader och styra mot mindre
lastbilar dr fel vdg att ga. Vi maste i stéllet bade
optimera strak och tider for olika fordon och
leveranser, samtidigt som fordonen ska drivas
med fornybara drivmedel. Energieffektivitet

kopplat till transporteftektivitet blir allt viktigare
i framtiden.

Vér uppmaning till Sveriges kommuner ér att
tanka om och i stallet for att bidra till fler trans-
porter skapa forutsattningar for effektivare och
miljovéinligare transporter.

« Okade krav pa "nollutsldppsfordon” riskerar
att 6ka méangden lastbilstransporter da last-
kapaciteten ar lagre for dessa fordon. Sting
inte konsekvent dorren for nyare trans-
porteftektiva fordon som med drivs med
fornybara drivmedel.

« Oka birighetsklasserna pa det kommunala
vagnatet. Ett transportfordon byggs inte
for en barighetsklass utan samma fordon
anvénds till olika transportuppdrag. Genom
att sanka bérighetsklasserna pa kommunens
vagnat kan alltsd mindre last laggas pa varje
fordon vilket ger helt motsatt effekt dn vad
kommunen vill uppna. Léagre bérighets-
klasser ger fler transporter, 6kade utslapp,
minskad trafiksdkerhet och 6kade kostnader
béde for néringsliv och samhille.

Ett fungerande transportsystem i stader och
kommuner ar ingen ékerifraga utan det handlar
om Sveriges konkurrenskraft for hela naringslivet.
Synen och varderingen pé lastbilstransporter
maste ses till vilket behov som finns. Att forbjuda
ar fel! Att styra mot transporteffektivitet ar

ratt! En levande stad kraver lastbilstransporter
dér logistiska floden maste fungera och vara
béade kostnadseffektiva. Det visar hur attraktiv
en kommun och stad &r att verka och etablera
foretagi. O

Norrakar'n



100% FOSSILFRI
ELDRIVEN FORDONSFLOTTA

Under ett seminarium pa Race of
Champions for nagra veckor sedan
avslojade Wibax att foretaget satsar
mot en hundra procent fossilfri eld-
riven fordonsflotta som helt drivs av
egenproducerad el.

-Vi ska visa vigen hur man kan ta
ansvar for sin del av miljopaverkan,
sdger Jonas Wiklund, vd Wibax.

Pa Race of Champions vid Pite Havsbad
samlades nagra av vérldens basta forare
inom motorsport for att avgora vem
som dr den bésta. Har holls ocska semi-
nariet Green champions, dér varldsfora-
ren Sebastian Vettel och foretrddare fran
bland annat Northvolt, H2 Green Steel,
SSAB och Wibax samtalade om hur man
tillsammans bygger ett mer héllbart och
smartare samhalle.

Jonas Wiklund, Wibax koncernchef,
avslojade dér att kemileverantorens nya
mal &r att hela bolagets fordonsflotta vara
eldriven ar 2030, och dessutom drivas av
egenproducerad el till hundra procent.

- T och med att var eldrivna lastbil
fungerat sa pass bra och genom fram-
tagandet av var mobila elbilsladdare
Wicharge har vi lagt viktiga pusselbitar
i var fortsatta resa mot att bli fossilfria,
sdger Jonas Wiklund och fortsitter:

—Vi tror att den hér satsningen ér
noédvandig, bdde som konkurrenskraft
och i och med den samhillsomvandling
vi star infor. Vi kdnner dessutom att vi

inte ville vara med och bidra till att dra
upp de hoga elpriserna ytterligare utan

vara bilar kréver.

Wibax tidigare miljomal omfattade
bland annat en 80 procent fossilfri for-
donsflotta. Forutom att hoja den siffran
ytterligare har man alltsa nu aven lagt till
kravet om att bli sjalvforsorjande pa el.

—Det briljanta med elbilar &r att vi
faktiskt kan driva dem sjdlva. Sedan om
det blir laddbilar eller bilar drivna pa
vitgas aterstar att se. Detsamma galler
produktionen av el. Som det ser ut idag
lutar det 4t en kombination av bade sol-
och vindkraftsel.

NYA SNABBLADDRE

Den 8 februari invigdes Circle K:s nya
snabbladdare for tung trafik i Kiruna.
Samtidigt 6ppnar drivimedelskedjan
nya laddare i Arvidsjaur och Gillivare
med sikte mot 14 nya laddplatser i
Norrbottens lin.

Circle K och Testinfra Sweden har
tidigare beviljats stod fran Energimyn-
digheten och utbyggnaden av laddinfra-
struktur i regionen sker nu i samarbete
med ABB E-mobility och Vattenfall
Eldistribution.

Forutom Kiruna, Arvidsjaur och
Gallivare kommer ockséd Jokkmokk fa
ett antal laddare, men senare under éret.
Totalt ror det sig om 14 laddplatser for-
delade pa de fyra olika stationerna. Varje
laddare har en kapacitet pa 360kW.

Norrakar'n

—Vir utbyggnad av laddplatser ska
ligga fore efterfragan pa elfordon och
den hir satsningen i Norrbotten visar
just det, sdger Lennart Olsson som &r
ansvarig for laddning for tung trafik pa
Circle K.

Alla fyra stationer ar byggda utifran
ett lastbilsperspektiv, vilket innebar god
sviangradie samt att alla laddplatser kan

nas fran flera hall med olika sorters last- |

bilar. Utéver de nya laddarna erbjuder
tre av de fyra stationerna full service
med allt som beh6vs under laddpausen,
sasom ett brett utbud av mat och dryck
samt toaletter. Totalt bygger Circle K,
tillsammans med ABB E-mobility, upp
90 nya laddplatser pa stationer runt om i
Sverige under forsta halvaret 2023.

Mats Hellstrém |

Den elektriska lastbilen
leverer gods mellan
Ostersund och Are.

Under sportlovsveckorna i februari och mars
levererade dkeriet Sandberg & Jonsson varor
till butiker, restauranger och kaféer i Are med
en Scania 25P ellastbil. Laddning skedde pa
plats genom en mobil laddenhet.

Sandberg & Jonsson, som kor for DB Schenker,
levererar pd uppdrag av Martin & Servera till
cirka 35 restauranger, kaféer och offentliga verk-
samheter i Are. Akeriet tog den forsta helelek-
triska lastbilen i Jamtland i drift i somras, en
Scania 25P. Den laddas nattetid pé &keriets depa
i Ostersund och levererar under dagen varor i
Ostersund och pa Frosén med en stédladdning

- lunchtid.

- Det har fungerat vildigt bra, rapporterar

trafikledare Mikael Ivarsson, Sandberg & Jons-
. son. Kunderna, foraren och vi dr alla néjda.
vi ska sjélva tillféra minst den effekt som !

Under sportlovsveckorna ér det extra tryck pé

- varuleveranserna i fjillen och den elektriska last-
© bilen satts dédrfor in for att leverera gods mellan

- Ostersund och Are. Logistiken forenklas med en
* mobil laddenhet som &r placerad i Are.

— Med en mobil laddenhet vill vi visa att

elektrifiering dr mojlig har och nu och att man

- inte behover vinta pa vare sig natkapacitet eller

- laddstolpe for att kunna elektrifiera, sdger Jessica
- Bjorkquist, ansvarig for e-mobilitet pa Scania

. Sverige.

Laddenheten ryms i en container med

laddstolpe for en kapacitet med upp till 150 kW

. for CCS2-laddning av tva fordon. Den forses
Mats Hellstrom |

- med ett energilager pa 560 kWh.

med el genom Northvolts Voltpack Mobile System

Mats Hellstrom
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TJALADE
VINTERVAGAR

Sveriges Akeriforetag deltar i forskningsprojektet > Tjilade Vintervigar”

Hir undersoks hur tyngre lastbilar (upp till 74 ton), vid tjéle, ska kunna
kora pa vigar som normalt inte bér sa tunga fordon. Detta forutsitter ligre
hastighet 6ver broar eftersom de inte ér tjilade. Med ny teknik, geofencing,

ska forarna fa hjilp att dra ner hastigheten vid bropassager.




Piloten péagar i Vasterbotten. Anledningen till det
ar att ddr har man en langre sammanhingande
tjdlperiod da bérigheten pa vdgen okar och som
gor att man kan tillata tyngre fordon. Broar pa-
verkas inte av tjdlen sa deras barighet okar inte.
Men, genom att sinka hastigheten 6ver broarna
kan det i vissa fall vara méjligt att dven hoja
bérighetsklassen for dessa.

Forhoppningen ar att 6ppna ett storre vignat
for fordon upp till 74 ton (BK4) pa ett sakert sétt
for att kunna transportera mer timmer under
vintertid, vilket 6kar samhallsvinsterna och
transporteftektiviteten.

- Vi testar tva olika varianter av geofencing
med fyra Volvo- och Scanialastbilar. I Volvo-
lastbilen &dr geofencing en del av forarstodjan-
desystemet. Nér foraren i Volvolastbilen narmar
sig bron far foéraren ett varningsmeddelande i
instrumentpanelen dar det star t.ex. att tilldten
hastighet 6ver bron dr max 30 km/timme. Det
ar forarens ansvar att anpassa lastbilens has-
tighet over bron. I den andra varianten anpas-
sar Scanialastbilen sjalv hastigheten till den
tillatna grinsen, nar lastbilen narmar sig bron
och foraren behover inte gora nagot. Nar bron
ar passerad kan foraren 6ka hastigheten. Om
foraren inte vill anvdnda tekniken gar den att
koppla bort, sdger Kristina Andersson, projekt-
ledare RISE.

Projektet finansieras av Trafikverket och ar ett
samarbete mellan Trafikverket, Sveaskog, RISE,
Skogforsk, AB Volvo, Scania, Olofssons Akeri i
Bredtrisk och Sveriges Akeriforetag. Férutom
att testa tekniken ska projektet d&ven undersoka
hur ett framtida regelverk med geofencing skulle
kunna se ut for att tillata tyngre transporter vin-
tertid. I projektet ingar det dven undersoka hur
transporteffektiviteten paverkas.

Trafikverket ser stor potential kring projektets
resultat:

— Att tillata en hogre barighetsklass skulle
béde bidra till 6kad kostnadseffektivitet for
skogsindustrin liksom till ett battre nyttjande av
infrastrukturen, vilket ger samhallsekonomiska
vinster. Det handlar exempelvis om att tillging-
liggéra “genvigar” for transporterna som inte
kan anvéndas idag, menar Thomas Asp projektle-
dare pa Trafikverket.

Skogforsk lyfter ocksa projektets varde:

— For skogsbrukets del 4r detta mycket intres-
sant da dessa végar ofta finns langt ut i skogen.
Genom att kunna kora pa en normalt sett mindre
bérig vag vintertid kan kérstrackor och emission-
er minskas betydlig”, siger Henrik von Hofsten,
forskare pa Skogforsk.

Aven Sveriges Akeriforetag ir vildigt positiva

till projektet:

— Vi ser positivt pa att vara delaktiga och att
folja projektet som leder till 6kad transportef-
fektivitet och mojlighet att styra funktioner med
hjalp av geofencingteknik. Det &r bra att projek-
tet begrénsats, sd att man far data av alla fordon
som medverkar och ddrmed kan ha en tét dialog
med forarna och tillvarata deras och akeriets
upplevelser. Med den hér typen av teknik kan
anviandningsomradet utokas och appliceras pa
andra regelverk och barighetsbegransningar eller
andra framkomlighetsfrdgor som ber6r bran-
schen. Projektet kommer ge mycket kunskap
om geofencingteknik och erfarenheter fran alla
berdrda sasom myndighet, vighallare, forskning,
akeri och forare, sager Goran Danielsson och
Peter Svensson, branschforetrddare for Sveriges
Akeriforetag.

Henrik Engman, inképare fran Sveaskog
tycker ocksa att projektet ar intressant och viktigt
for skogsindustrin:

— Ett av Sveaskogs miljomal ar att minska CO2
utslapp i viardekedjan fran fro till kund med 50%
(&r 2020 till &r 2030). Ett av sdtten att nd detta ar
att kora med effektiva fordon med hoga lastvik-
ter utan Okat slitage pa vagnatet. Ett projekt dér
man tittar ndrmare pa hur man kan 6ka andelen
BK4 [fordon upp till 74 ton] transporter utan att
oOka vagslitaget ar mycket intressant ut Sveaskogs
perspektiv, da de tunga transporterna utgor drygt
50% av Sveaskogs totala CO2 utslépp (2021).

Det gor ocksé att underlaget for investering i en
BK4 bil for vara lokala entreprendrer dkar och
pa sa sitt 6kar omstéllningen till miljovéanligare
transporter.

Scania deltar med lastbilar i forskningsprojektet:

- Vi pa Scania ér valdigt glada och positiva till
att vara med och testa tillimpning av geofencing,
som kommer att kunna bidra till 6kad transport-
effektivitet, lagre kostnader och ckad miljonytta
for skogsindustrins transporter, sager Ulf Ceder,
ledare f6r Framtidens transportforskning och
partnerskap.”

Volvo deltar ocksd med lastbilar i projektet:

- Normalt kors timmerbilar med upp till 64
tons bruttovikt pa véra véigar. I det har viktiga
High Capacity Transport (HCT)-projektet ser
vi fram emot att 6ka med ytterligare 10 ton last
till 74 tons bruttovikt, utan negativ paverkan pa
vagnatet. For oss pa Volvo vill vi sitta foraren
i centrum och utveckla system som stottar
foraren pa bésta satt. Det dr viktigt for oss att 0ka
transporteftektiviteten samtidigt som vi minskar
CO2-utslappen, sdger Lennart Cider, specialist-
fordonsutveckling, AB Volvo.

Projektet pagar till och med augusti 2023. O
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SVEASKOG .l

for tunga timmertransporter

- Pa Trafikverkets Birighetsrad Vig i flera regi-

- oner, har BK4 Vinter varit en aterkommande

- samtalspunkt och nagot som efterfragats en

- langre tid. Pa senaste birighetsradet i Lulea gavs
- en kortare genomgang av utfallet av det projekt

- som genomforts, men utvirderingen ir dnnu

- inte fardig. Dirfor passar det bra att ta med ett

. utdrag med kommentarer och citat fran en ar-

- tikel som skrivits om ett av de deltagande foreta-
- gen i projektet, Olofssons Akeri i Bredtrisk.

' De deltar i ett forsok ddr fyra av ékeriets 70- och
- 72-tons timmerbilar kér pé vintervigar med

- vigbroar som ar klassade for betydligt ligre
 bruttovikter. Akeriets lastbilar har forsetts med

- geofencing-funktioner som hjilper férarna att

- sdnka farten ndr vdgbroarna narmar sig.

- Det var ritt sjalvklart for oss att tacka ja

nér vi fick fragan om att vara med i forsoket att

- vintertid kdra med vara tunga timmerbilar pa

- strackor med betydligt ldgre bruttovikter. Det si-
- ger Christin Hellstrand pé familjeforetaget Olofs-
- sons Akeri i Bredtrisk, som ligger i Bjurholms

- kommun i Visterbotten. Olofssons fick forslaget

- att delta i testet fran sin stora kund Sveaskog som
- man kér rundvirke it frin manga avverknings-

- platser i regionen.

Goran Danielsson pa Sveriges Akeriforetag

- har i flera &r arbetat aktivt med att dppna tjélade
. vdgar fér tunga fordon. Han siger att han nu ser

positivt pa att fa vara delaktig i ett projekt som
Okar transporteffektiviteten och ocksé pa att kun-
na styra funktioner med geofencingteknik.

— Projektet sker i tit dialog med férarna och
man kan enkelt ta tillvara deras och akeriets upp-
levelser, sager Goran Danielsson som dven ser
fordelar i att forsoket ér relativt begréansat.

Under vintertid, ndr vdgarna ér frusna (16
november-31 mars), har det under flera ar tillba-
ka varit tillatet med 64-tonsfordon pa BK2- och
BK3-vigar (max bruttovikter pé 51,4 ton och

37,5 ton). Nyheten med det hér forsoket ér att
Olofssons Akeris tunga bilar har fatt dispens att
kora pé vintervigar med dnnu tyngre bilar (BK4,
alltsa upp till 74 ton), och dessutom tillats de
passera tolv vagbroar med ldgre barighetsklass.
Villkoret ar att bilarna sianker hastigheten nér de
kor over broarna. Hastighetsgrinserna 6ver bro-
arna varierar och maxhastigheten ligger mellan
30 km/h och 70 km/tim. De sdnkta hastigheter-
na minskar vibrationerna i broarna och gor att
de klarar hogre vikter. Broarna i forsoket ar sa
att saga inhdgnade i varsin digital zon och har
lagts in i en digital kartdatabas. Metoden kallas
geofencing.

Fordonsdatorn kdnner positionen och lamnar
ett meddelande till foraren nér bilen narmar sig
négon av de skyddade broarna si att farten sénks.
Pa tva av timmerbilarna finns ocksa en funktion
som gor att lastbilen automatiskt saktar in nér
bron narmar sig. For foraren marks det genom
att motorn tycks tappa kraft. Transportstrackor
och hastigheter loggas for att fyra bilarna under
hela forsoket.

Projektet kommer att ge mycket kunskap om
geofencingteknik och erfarenheter f6r alla berér-
da - myndigheter, vighallare, forskare, akeri och
férare, menar Goéran Danielsson.

- Anvandningsomradet f6r den har tekniken
kan ut6kas och tekniken kan tillimpas pé andra
regelverk och barighetsbegransningar, och inom
ramen for andra framkomlighetsfragor som
beror branschen, papekar han.

Pilotforsoket koordineras av det statliga
forskningsinstitutet Rise, med huvudkontor i
Goteborg. En ldng rad parter deltar i projektet.
Utover Rise ar det Trafikverket, Sveaskog, Skog-
forsk, Scania, Volvo Lastvagnar AB och Sveriges
Akeriforetag. O

Mats Udikas
Artikeln dr publicerad i Svensk Akeritidning nr 1 2023
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BK4 VINTER OPPNAR NYA VAGAR

Norrakar'n



TA VARA PAO DITT MEDLEMSKAPI
SVERIGES AKERIFORETAG NORR

Vi driver fragorna i branschen, stodjer medlemsféretagens behov
av foretagsutveckling, opinionsbildning och lobbying och erbjuder
verktyg, formansavtal och kunskap.

OPINION OCH LOBBYING KOMPETENSUTVECKLING

» Vi ingdr i olika expertgrupper, tillsammans med bl.a. » Vi erbjuder bland annat utbildningarna: Eget pa vég,
Transportstyrelsen, Trafikverket och Arbetsmiljcverket. Transportekonomi, YKB fortbildning, ADR, Lonsamhet,

afférsjuridik och férhandlingsteknik.
» Vi har I16pande moéten med politiker och myndigheter

for att paverka och forbétira for dkeriforetag i olika
frégor.

» Vi for diskussioner med Transportstyrelsen kring

genomforandet av foretagskontroller. Sanktionsavgif- M OT EN OCH EVENEMANG

ternas storlek méste vara kopplad fill allvarligheten i
Svertradelsen.

¥

Natverk — flertalet rikstéickande och regionala nétverk
» Regelefterlevnaden — méten och paverkan med Féor kunskapsspridning, réadgivning, nétverkande och
Transportstyrelsen och trafikpolisen om den konkurrens- paverkan.

situation som réder. Méten och informationstraffar — Konferenser, &rsmoten,

» Upphandlingsfragor med kommuner, landsting, medlemsméten, medlemsresor och seminarier.
bestdllare och myndigheten SKR (Sveriges kommuner
och regioner).

¥

2

Evenemang - |6nsamhets- och utvecklingsseminarier,
mdssor

» Vi lyfter v&ra medlemmars mé&jlighet och férutséttning-
ar i mélet mot en fossiloberoende fordonsflotta.

» Vi &r remissinstans mot Trafikverket och departement.
» Aktiva i Bryssel genom NLA dér vi har kontor och VERKTYG

anstdllda som lobbar fér oss.

» SA Analys och BKY

» Transportekonomi — Vi erbjuder verktygen SA Webb-
kalkyl, SA Klimat Calc och SA Index fér att hjdlpa dig att
f& battre koll pé dina transportkostnader.

» Svensk Akeriridning, 6 nr/ar. Norrakarn, 4 nr/ar.

» Vi uppmérksammar sunda fransporter fran ansvars-
fulla akerier genom Fair Transport som du sjélv kan
ansluta dig fill.

» Cerfifiering - Hidlp med verktyg och tillgéng till raédgivare
med specifik branschkunskap.

PRODUKTER OCH TJANSTER
» SA Sparman — 10-alet férménsavial fér er medlemmar. INFORMATION OCH
Brénsle, telefoni, fordon, férsckringar och yrkesbutiker. EXPERT KU N S KA P

» SA Juridik — Gratis telefonrédgivning av véra egna
jurister, specialiserade p& dkerindringen.
Ring 010-510 54 00 eller juridik@akeri.se » Hemsida, Facebooksida och nyhetsbrev med aktuell
information.

/ » Akerihandboken, “branschbibeln” som uppdateras
arligen.

» Radgivande och kunniga medarbetare.

A

SVERIGES AKERIFORETAG
P NORR



Framtidens masshantering

ar cirkular

Hanteringen av massor vid byggprojekt ar pa

vig att forandras. De senaste dren har ett stort
antal projekt for att skapa hallbara 16sningar med
cirkuléra floden initierats. Ménga E"
svara fragor aterstar att 16sa for
att sitta en ny standard, men pa
lokal niva finns det aktorer som
redan &r i gang. Lds mer hdr:

Nya utslappsmal kraver
infrastruktur for alternativa
brinslen

Den 14 februari 2022 foreslog EU-kommis-
sionen nya ambitiosa koldioxidutsldappsmal for
nya tunga fordon (HDV) fran 2030 och framét.
Kommissionen foreslar nu strangare CO2-
utslappsnormer for nistan alla nya HDV, inklu-
sive lastbilar. Jamfort med 2019

ars nivaer foreslar kommissionen EE;F =
en minskning av utsldppen med Chete | C
45 procent fran 2030, 65 procent 4 .%
fran 2035 och 90 procent fran
2040. Lds mer hir:

Med borjan i januari genomfors ett
pilotprojekt med geofencing i de
norrliandska orterna Rissna, Hillesjo,
Laggarberg och Timra. Tekniken kan
komma att utgora ett effektivare sitt att
se till att fordon haller ritt hastighet.

Nytt EU-paket ska fa fler unga
till branschen

EU-kommissionen har nu publicerat sitt trafik-
sakerhetspaket som innehaller reviderade
korkortsregler, inférandet av ett digitalt korkort
som giller i hela EU och nya bestimmelser for
att underlitta efterlevnaden av trafikregler over
granserna.

Innehéllet i trafiksakerhetspaketet ger bland
annat mojlighet att ta bort ett av de storsta hin-
dren for unga ménniskor att komma in i yrket:
klyftan mellan den alder de slutar skolan och nar
de far bli yrkesforare. IRU:s forarbristrapport
for 2022 visade att cirka 600 000 forare saknas i
Europa, och forutspidde att den skulle na néstan
2 miljoner ar 2026, givet nuvarande trender. Den
forvantade 6kningen beror pé en aldrande nu-
varande yrkeskar, tillsammans med en lag andel
unga forare. Sett 6ver hela EU ar endast 6 % av
yrkesférarna under 25 ar. I Sverige dr bedom-
ningen att det beh6vs 50 000 nya lastbilsforare de
kommande 10 aren.

P4 var hemsida kan ni lisa ett  [m]
urval av de viktigaste regeland- T
ringarna av EU-korkortsdirektiv,
gransoverskridande tillimpning
av vagtrafikregler. Lis mer hdr:

Konventionell hastighetssikring av
vagstrickor sker genom négon form av
tysisk atgird, exempelvis farthinder, en
avsmalning av vigen eller trafiksiker-
hetskameror. Geofencing gor det mojligt
att tekniskt se till att fordon inte kan
kora fortare dn géllande hastighetsgrans
inom ett visst geografiskt omrade, en
16sning som skulle kunna vara bade
billigare och sékrare.

I projektet ska digitala hastighetshinder
kopplas till forarstodsystem pa de fyra
utvalda strackorna.

— Prioriterade strickor dr omraden
ddr barn och éldre anvinder landsviagen
som byvig till skola, skolbuss eller som
promenadstrdk. Med enkla medel kan
trafiksdkerhet och trygghet okas, siger
Jan Lindgren, senior utredningsledare
pé Trafikverket.

Projektet genomfors i samarbete med
skogsindustribolaget SCA samt utvalda
. akerier med ett 40-tal timmerlastbilar.

BEOFENCING HINDRAR
FORDON ATT KORA FOR FORT

Det blir det hittills storsta geofencing-
projektet rdknat pa antal tunga fordon i
Sverige, enligt Trafikverket. Tidigare har
tester framst gjorts i storstader.

Genom projektet kommer de delta-
gande aktorerna kunna se hur tekniken
fungerar och upplevs av chaufforerna.
Om det fungerar kan fler dkerier och
bolag inom skogsindustrin och andra
branscher i framtiden komma att anvinda
geofencing.

Geofencade strickor

Hillesj6 (Bricke kommun, Jamtlands ldn)
e Zonen dr 2,2 km lang.

o Hastighetsgrans: 50 km/h.

Rissna (Bricke kommun, Jimtlands ldn)
 Zonen dr 500 m lang.

o Hastighetsgrans: 50 km/h.

Laggarberg (Timra kommun, Vister-
norrlands ldn)

e Zonen dr 1,4 km lang.

« Hastighetsgrdns: 50 km/h och 30 km/h
pé vardagar kl. 6-18 forbi skolan.
Timra, Jarnvagsgatan (Timra kommun,
Visternorrlands lan)

 Zonen dr 750 m lang.

o Hastighetsgrans: 30 km/h.

Mats Hellstrom
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MARKNADENS o
BREDASTE P
SORTIMENT! 2

m | astvaxlare

= | astbilskranar

= Skogskranar

= Bakgavellyftar

= Kranar for atervinning

= Marinkranar

m Pahangs- och boxmonterade truckar
m | antbruks- och industrikranar
= Crawler

m Stationara kranar

m Jarnvagskranar

m Specialkranar

ERFARENHET  Vegnforsaljning

Bilskap

INNOVATION o,
SAKERHET Reservdelar

www.svenskanarko.com
Svenska Narko AB KNIVSTA 018-34 90 60



Att arbeta med att folja

KOSTNADSUTVECKLINGE

gar inte att repetera for manga ganger

- Om det inte var vilkint tidigare, sa har 2022

- visat bade transportkopare och transportsiljare
- att Index dr ett maste. Det dr ett nytt ar, men

- kostnadsliget ér fortfarande svart att forutspa
. och det giller att vara beredd pa att vi kommer
- att fa dras med en osikerhet iven kommande

- tid. Forhoppningsvis finns nu en 6kad forsta-
- else hos transportkoparna for en regelbunden

- indexreglering!

. Index behovs for att behdlla balansen mellan

- kopare och siljare som radde ndr parterna slot

- avtal. Parterna ska inte behéva inkludera risk for

- kostnadsokningar som akeriforetagare inte rar

© 6ver och har svart att forutspa.

. Ettindex dr beroende av en bra grundkalkyl

- och ett index ska kompensera for ett felaktigt

- grundpris! Index miter inte hur manga mil

- bilar rullat eller hur manga timmar personalen

. arbetat. Vil genomarbetade kalkyler och en

. typtransportserie med ritt kostnadsandelar eller

' DMT genom SA Index gir hand i hand - D4 stir
du som foretag val rustad med god kontroll 6ver
foretagets framtid.

Lika viktigt som det &r att rdkna pé sina upp-
drag, stimma av och uppdatera sina kalkyler och
arbeta med ekonomisk uppféljning - lika viktigt
ar det att granska sina avtal for att sikerstilla att
ni utnyttjar de mojligheter till indexreglering
som ni redan har. En missad kostnadsreglering
kan vara svér att himta igen i efterhand! Ar det
inte ni sjélva som sitter med sjélva avtalet?

Etablera da en dialog med
den som har avtalet
gentemot kund for
att sakerstilla att ni
har sa bra forut-
sattningar som
mojligt att bedri-
va en hallbar och
lonsam affir.
Behovet av att
reglera kostnads-
utveckling med an-
dra typer av drivme-
del 4n de traditionella
kommer springandes. Pa
SA Index finns redan idag fler
drivmedel att folja kostnadsutvecklingen for, 4n
enbart diesel - vilket ger mojligheter att skapa ett
DMT med den typ av drivmedel du anvinder. Vi
arbetar aktivt med att vidareutveckla véra index-
serier och ser ett stort behov hos er medlemmar.
Som vanligt finns vi hér for dig! Tveka inte att
hora av dig till oss pa medlemsservice 010-510 54 00
eller skicka ett mail till medlemsservice@akeri.se.
Vi hjilper dig dven att komma iging med SA
Index, eller véra andra webbaserade program SA
Webbkalkyl eller SA Klimat Calc.
Vi hors!

Johan Lundmark
Branschforetrddare Norr
010-51054 17
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KOMPLETTA

TIMMER & FLISEKIF

VALKOMMEN TILL EN AV SVERIGES STORSTA PABYGGARE
0 010-45 67 900 @ info@ophoglunds.se o ophoglunds o www.ophoglunds.se hoglunds ab

JYKI GROUP

ar slapets Iastutrymme sa stort som

~chassihodjden har uppnétts som en folj
utvecklingsarbete. Tack vare den nya chaSSIkonstruk

ar slapets ramhojd endast 1030 mm*.-

*Med dackdimensionen 265/70R19,5” . ._

Sjogrens Lastvagnar AB

Tel. 0226-662 50 - info@sjogrenslastvagnar.se » www.sjogrenslastvagnar.se
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Sveriges Akeriféretag Norr

Storgatan 28 F
903 26 Umea

(LUNDBERG&CO)

| AR HAR VI FUNNITS |
125 AR MEN TIET AR

I 125 ar har vi utvecklat produkter for sékra och effektiva virkestransporter — merr'L'
har inte gjort det helt sjalva. Vart varldsledande sortiment ar resultatet av alla idéer och
synpunkter fran er virkesakare och chaufforer. Ert perspektiv som i kombination med
var kreativitet och passion gor ert arbete sékert, bekvamt och I[6nsamt. Vi ser fram emot
att fa gora det i 125 ar till. Minst.

Lds mer om oss pa exte.se Lastfarankring ar ett begrepp. Vi uppfann det.




