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SVERIGES AKERIFORETAGS YTTRANDE OVER FORSLAG
TILL NATIONELLT LUFTVARDSPROGRAM

Sveriges Akeriforetag dr akerindringens branschorganisation och vi arbetar for en
sund och 16nsam utveckling av kerindringen. Cirka 5 000 &keriforetag med
sammanlagt 36 000 fordon har valt att vara medlemmar hos oss. Akeriniringen ir
en forutsittning for allt foretagande och handel, for arbetstillfallen och for tillvéxt.
Akerindringen omsitter cirka 160 miljarder kronor, det vill siga ungefir 4 procent
av BNP, och sysselsatter drygt 180 000 ménniskor.

Sveriges Akeriforetag har beretts tillfille att inkomma med synpunkter pa
innehéllet i rubricerad remiss.

Synpunkter pa remitterat forslag

Sveriges Akeriforetag anser att det ir viktigt att minimera utslippen av
luftfororeningar sa att Sverige klarar kraven pa utslappsminskningar till 2030.

For att mojliggora en omstéllning av fordonsflottan som kan ge den
utslappsminskning som i presenteras i forslaget méste forutséttningarna i form av
tillgang till fossilfria drivmedel och el samt tank- och laddinfrastruktur finnas pa
plats. Vissa forslag kan leda till 6kade transportkostnader vilket kan paverka bade
foretag och privatpersoner. Om utsldppen ska kunna minska 1 den takt som krévs
mdste transportkdparna vara beredda att betala den merkostnad som mer hallbara
transporter idag innebar.
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Om foreslagna atgérder driver upp kostnaden for att inforskaffa nya fordon

for mycket eller om nya fordon inte méter dkeriernas behov finns det en risk att
vissa forslag leder till att foryngringen av fordonsflottan motverkas och att akerier
i stéllet behaller fordon under en léngre tid. Det skulle innebéra att utsldppen
diarmed inte minskar i den takt som de har potential att géra. Det ar dérfor viktigt
att foreslagna dtgirder utformas pa ett pragmatiskt sétt som tar hiansyn till
anvandarnas mojligheter att investera i nya fordon.

For att foreslagna krav pé nya fordon ska ge basta mgjliga effekt och dven vara
kostnadseffektiva for samhillet anser Sveriges Akeriforetag att hinsyn méste tas
till vissa detaljer i forslagen, nigra synpunkter listar vi nedan:

Viktigt att Euro 7 synkas med pagéaende revidering av koldioxidnormer samt
att inte koldioxidutsldapp okar pa grund av teknik som ska minska andra
emissioner. Provningsvillkor och grédnsvéirden bor dven harmonisera med
andra internationella regelverk. Exempelvis bor metoder for att méta utslapp
fran diack och bromsar baseras pa standarder som tas fram inom ramen for
UNECE. Utslédpp fran dédck och bromsar bor definieras utifrin ett
typgodkinnandeperspektiv och bor inte kridva utrustning ombord pa fordon
for 6vervakning av sddana utslépp vid verklig korning. For ytterligare
synpunkter kring hur Euro 7 kan implementeras pa ett hallbart sétt se
Sveriges Akeriforetags remissvar pa forslaget till Euro 7.

Forslaget om skérpta koldioxidnormer for tunga fordon bor justeras for att ta
hénsyn till klimatnyttan hos hallbara fossilfria drivmedel. Fordonens utslapp
bor berdknas i1 ett WtW-perspektiv for att fa en sé korrekt bedomning som
mdjligt av fordonens miljo- och klimatpaverkan. Hansyn bor dven tas till
den hogre transporteffektiviteten hos tyngre hogkapacitetsfordon, annars
riskerar omstéllning till effektivare langre och tyngre fordonsekipage
bromsas och utsldppen dirmed oka.

Miljozon klass 3 bor inte delas upp 1 tvé delar da den tunga trafiken har
storre utmaningar att vixla om till eldrift 4n personbilar. Det riskerar att da
minska transporteffektiviteten genom att fler mindre fordon istéllet kors om
forutsittningarna att satsa pé eldrivna tunga fordon inte finns i storre skala.
Mindre akerier har likt privatpersoner idag ocksa svért att ta den extra
kostnaden for ett eldrivet fordon vilket ddrmed skapar samma problematik
gillande tillgang till staden dven for ménga komersiella aktorer.

En dtgérd som inte tas upp 1 forslaget men som har potential att minska
utsldppen fran transportsektorn &r att inféra mdojligheten att med B-korkort
framf6ra fordon pd upp till 4,25 ton om de drivs med alternativa drivmedel.
Eftersom att batterier och gastankar &r tyngre dn dieseltankar forlorar fordon
som drivs med el eller gas idag en stor del av lastvikten. Om forslaget att hoja
viktgransen for dessa fordon genomfors skulle effektiviteten hos de fordonen
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oka, nagot som skulle paskynda omstéllningen till el- och gasdrivna létta
lastbilar. Med fler el- och gasdrivna fordon skulle utsldppen fran létta lastbilar,
som till stor del kor i stader, minska avsevart.

En viktig atgird for att minska utsldppen fran transportsektorn och samtidigt
starka svensk konkurrenskraft r att 6ka transporteftektiviteten. For att
mojliggdra detta krdvs ett mer holistiskt och trafikslagsovergripande perspektiv
1 transportplaneringen som skapar bdttre forutsittningar for intermodala
transporter dér trafikslagen kan komplettera och avlasta varandra. Genom att i
storre utstrickning mojliggora transporter med langre och tyngre fordon kan
ocksé varje transport anvédndas si effektivt som mdjligt. Darfor bor det
prioriteras att skyndsamt 6ppna upp ett storre vignit som tillater langre
lastbilar pa upp till 34,5 m och dven dtgarder som pdskyndar uppgraderingen
av végar och broar for att méta kraven for BK4 och dirmed mojliggora 6kad
anvindning av tyngre lastbilar upp till 74 ton.

Ovrigt
Sveriges Akeriforetag star girna till Naturvardsverkets forfogande 4ven i

framtiden 1 arbetet med regelgivning som beror foretagande inom transportsektorn
for godstransporter pa vég.

Med vénlig hélsnin

Fredrik Svensson
Hallbarhetsansvarig



