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SVERIGES AKERIFORETAGS YTTRANDE
OVER REMISS AV KOMMISSIONENS

FORSLAG TILL EUROPAPARLAMENTETS OCH
RADETS DIREKTIV OM ANDRING AV DIREKTIV
1999/62/EG, RADETS DIREKTIV 1999/37/EG
OCH DIREKTIV (EU) 2019/520 VAD GALLER
KOLDIOXIDUTSLAPPSKLASSEN FOR TUNGA
FORDON MED SLAPFORDON

Sveriges Akeriforetag dr dkerindringens branschorganisation och vi arbetar for en
sund och 16nsam utveckling av akerindringen. Cirka 5 000 akeriforetag med
sammanlagt 36 000 fordon har valt att vara medlemmar hos oss. Akerinéringen ir en
forutséttning for allt foretagande och handel, for arbetstillféllen och for tillvéxt.
Akeriniringen omsitter cirka 160 miljarder kronor, det vill siga ungefir 4 procent av
BNP, och sysselsitter drygt 180 000 méanniskor.

Sveriges Akeriforetag har beretts tillfille att inkomma med synpunkter p4 innehallet i
rubricerad remiss.
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Sammanfattning

Mer hénsyn maste tas till den hogre energieftektiviteten i relativa tal hos storre
lastbilskombinationer som sammankopplas med en- eller flera sldpvagnar.
Sverige bor om en koldioxiddifferentiering for vagavgifter eller vagtull infors
utnyttja mojligheten att tillimpa en nedséttning av vigavgift/vagtull for
fordonskombinationer som avviker fran de hogsta tillatna vikter och/eller
storsta tillatna dimensioner enligt bilaga I till radets direktiv 96/53/EG.

Informationen om emissionsklass for motorfordon, slapvagnar och
pahédngsvagnar bor finnas samlat digitalt pa ett stille och finnas l&tt
tillgéngligt for att minska den administrativa bordan.

Ytterligare fortydliganden kravs avseende omfattningen av vilka sldpvagnar
och pédhingsvagnar som kan bli klassificerade enligt forslaget.

Det behovs en helhetsdversyn av samtliga skatter och avgifter for
végtrafiksystemet dér svensk dkerindring inte missgynnas jamfort med
utlandska transportforetag.

Bakgrund

Forslaget syftar till att inkludera slédpfordons effekt i koldioxiddifferentieringen
for vagavgifter och végtullar for tunga fordon. Tre olika klasser av sldpfordon
foreslas definieras baserat pa troskelvédrden for deras eftektivitetsforhéllande. For
varje klass av slapfordon faststills hur differentieringen av motorfordonets
koldioxidutsléppsklass paverkas vilket da ger en ny utslappsklass for
fordonskombinationen.

Synpunkter pa forslaget

Sveriges Akeriforetag vilkomnar atgirder som syftar till att premiera anviindandet
av mer energieffektiva sldpfordon for att darigenom minska vixthusgasutslappen
fran transportsektorn.

Sveriges Akeriforetag anser inte att koldioxiddifferentiering av vigavgifter eller
viagtull for tunga fordon &r ett bra sitt for att eftektivt styra mot minskade
koldioxidutsldpp i transportsektorn. Men om det trots allt infrs en
koldioxiddifferentiering for vigavgifter/vagtull &r det positivt att en nedsittning
av avgiften kan goras om energieffektiva sldpfordon anvénds. Det dr da ocksd av
storsta vikt att Sverige utnyttjar mojligheten att tillimpa nedsittning av
vagavgift/vagtull for fordonskombinationer som avviker fran de hogsta tilldtna
vikter och/eller storsta tillatna dimensioner enligt bilaga I till rddets direktiv
96/53/EG.

Ritt nyttjade fordonskombinationer blir normalt energieffektivare och
miljopaverkan minskar i relativa tal nér stora sldpvagnar anvands. Sveriges
Akeriforetag anser dirfor att forslaget i storre omfattning bor beakta att storre
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slapvagnar och pdhangsvagnar med hogre kapacitet, i lastlingd och/eller lastvikt i
forhallande till taravikt, mojliggor en 6kad energieftektivitet hos
fordonskombinationer och minskar negativ paverkan i relativa tal. Att utnyttja
mdjligheten att 6ka dimensioner och vikt medger stdrre potential att effektivisera
an att addera drivsystem eller acrodynamiska anordningar pa sldp och
pahédngsvagnar. Flera ldnder har forstatt denna mojlighet att effektivisera
transporter med europeiska modulsystemet som mojliggor att pdhdngsvagnar eller
sldp kan dras i 25,25 meters eller langre fordonskombinationer.

Sveriges Akeriforetag kan redan nu forutse att nordiskt vinterklimat med snd och
is maste beaktas béttre 1 energiklassning av sldpvagnar, sa att aerodynamisk
utrustning som samlar sno och is och ofta &r en avsevérd oldgenhet, darfor inte
bor vara obligatoriskt for att nd hogsta energiklassning. Darmed anser Sveriges
Akeriforetag att berikningsmodellerna och de foreslagna kategorierna bor ses
over for att 1 hdgre grad uppmuntra anvéndningen av dessa mer energieffektiva
fordonskombinationer.

Sveriges Akeriforetag efterfrigar ytterligare fortydliganden avseende
omfattningen av de sldpvagnar och pahdngsvagnar som kommer eller kan bli
klassificerade enligt det nya ramverket och dven angdende mojligheten att
klassificera befintliga sldpvagnar och pdhidngsvagnar, inklusive sddana med
eftermonterade enheter som forbittrar deras energieffektivitet.

Det ar viktigt att informationen om emissionsklass for motorfordon, sldpvagnar
och pahiangsvagnar finns samlat digitalt pé ett stille for att minimera
administrationen for registrering av fordonskombinationer. Informationen om
emissionsklass bor finnas latt tillgénglig for chaufforer och akerier. Det bor ocksa
finnas ett system for att erkéinna emissionsklassningen av ekipage mellan olika
medlemsstater sa att emissionsklassen inte plotsligt kan dndras vid
gransoverskridande transporter.

Oversyn av avgiftssystemet for viagtransporter

Sveriges Akeriforetag beddmer inte att koldioxiddifferentiering av vigavgifter
och vigtull &r ett effektivt sitt att styra mot minskade koldioxidutsldpp fran
transportsektorn. Detta da foreslagna koldioxidklasser inte speglar den verkliga
klimatpaverkan fran fordonet ur ett WtW-perspektiv, d& de certifierade
koldioxidutsldppssiffrorna fran fordonstillverkarna inte tar hdnsyn till om
drivmedlet eller elen har fornybart eller fossilt ursprung. En avstdndsbaserad skatt
tar inte heller hinsyn till om chauftforen framfor fordonet pa ett energieffektivt
satt. I stéllet finns det andra mer traffsidkra styrmedel for att styra mot minskade
koldioxidutslipp frén godstransporter sésom kommande koldioxidhandelssystem
for vagtransporter och byggnader, EU ETS2. Differentiering av vigavgifter och
végtull utifran andra fordonsparametrar och vart fordonet framfors kan déaremot
dnda fa en viktig miljostyrande roll.
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Sveriges Akeriforetag anser att multipla skatter och avgifter for samma
koldioxidutsldpp maste undvikas. Sveriges dkeriforetag anser ocksd att
Finansdepartementet snarast bor tillsétta en utredning med uppdraget att 1
samverkan med vigtrafikens intressenter ta fram forslag till nytt system for
vagtrafikens avgifter, skatter och tullar dels i ett omstéllningsperspektiv till 2030
och dels i ett perspektiv pa ldngre sikt efter 2030 nir en stor del av vigtrafiken
forvintas ha fordndrats. Utredningen bor omfatta alla vigtrafikfordon for person
och godstrafik. Utredning bor ta fram forslag till forfattningsédndringar for att
implementera ett nytt system for beskattning av végtrafik.

Ovrigt
Sveriges Akeriforetag stir girna till Landsbygds- och infrastrukturdepartementets

forfogande dven 1 framtiden 1 arbetet med regelgivning som beror foretagande
inom transportsektorn for godstransporter pa vig.

Med vénlig hélsning

Hallbarhetsansvarig



