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SVERIGES AKERIFORETAGS YTTRANDE
OVER PROMEMORIA EN EFFEKTIVARE OCH
MER RATTSSAKER KLAMPNING

Sveriges Akeriforetag dr, med cirka 5000 medlemsforetag som tillsammans
sysselsdtter 38 000 fordon, vagtransportnéringens branschorganisation. Vi arbetar
for en sund och l6nsam utveckling av néringen som svarar for cirka 4 % av

Sveriges BNP.

Sammanfattning

o Sveriges Akeriforetag vilkomnar initiativet att samla bestimmelserna om
forbud mot fortsatt fard och om atgérder for att verkstilla forbudet i ny lag,
bendmnd klampningslagen. Lagen ersitter lagen om atgirder vid hindrande

av fortsatt fard.
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Sveriges Akeriforetag anser att det 4r positivt med en enhetlig benimning pa

de beslut som kan komma 1 fraga. Det bor bli tydligare om bendmningen

forbud mot fortsatt fird anvands.

Sveriges Akeriforetag tycker vidare att det skapar tydlighet med en

anslutande forordning till sjdlva klampningslagen och att dér rdkna upp de

bestimmelser i andra forfattningar som innehéller foreskrifter om att forbud

mot fortsatt fard far verkstéllas genom klampning.

Sveriges Akeriforetag menar dock att det finns viss risk att foreslagen

konstruktion av den nya klampningslagen som ges karaktdr av ramreglering

till viss del tappar i tydlighet, nér det géller ndgra lagrum, och att storre krav

an tidigare ddrmed laggs pa tillimpningen hos respektive myndighet.

Sveriges Akeriforetag vill i nedan belysa ndgra exempel.

Aven om promemorian anger att utgdngspunkten ér att forbud mot
fortsatt fard skall kunna meddelas i samma utstrackning som tidigare
lamnas en hel del forslag om utvidgningar och fortydliganden. Med stod
av ovan menar dirfor Sveriges Akeriforetag att nir det giller te x kor-
och vilotider forsvinner tydligheten som tidigare fanns 1 10 kap 1§.
Risken att andra avvikelser 4n sddana som innebér pataglig fara for
trafiksiikerheten tas i beaktande bor undanrdjas. Sveriges Akeriforetag
vérnar trafiksédkerheten och menar att den nya lagen bor traffa situationer

som utmanar den och inte andra avvikelser som regleras pa annat sitt.

Ett annat exempel menar Sveriges Akeriforetag ir forbudet mot fortsatt
fard och atgarder for att hindra fortsatt fard med utgdngspunkt i
fordonslagen. Férdskrivaren &r ett viktigt instrument for att stirka
trafiksédkerhet men eventuella brister i utrustningen behover inte

innebéra pdtaglig fara for trafiksidkerheten.
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Sveriges Akeriforetag foreslog redan 2014 att den da gillande tidsgrinsen
for atgird vid hindrande av fortsatt fard skulle tas bort och 1 stillet
kompletteras med mojlighet till domstolsprovning. Sveriges Akeriforetag
véilkomnar darfor forslaget att tidsgransen for hur ldnge en atgérd far besta

tas bort.

Sveriges Akeriforetag menar alltjimt att beslut om klampning bér fattas av
polisman eller tulltjinsteman. Metoden for hindrande av fird 4r inte det
mest ingripande beslutet och det saknas darfor skil att beslutsfattandet

ligger pé Polismyndigheten eller Tullmyndigheten.

Sveriges Akeriforetag vilkomnar den redaktionella omstruktureringen av
bland annat kapitel 4 i1 yrkestrafikforordningen (2012:237). Den har givit en
betydligt béttre struktur och synlighet av de krav som aligger
tillstindshavaren. Sveriges Akeriforetag menar dock att det trots allt skett en
viss saklig indring av innehéllet in kapitel 4. Andringen kan tolkas innebéra
en viss utokning av tillstdndshavarens skyldigheter sdsom forslaget till 4 kap
12 § i yrkestrafikforordningen har formulerats. Sveriges Akeriforetag
utvecklar ytterligare kring tolkningen under rubriken - Ndarmare om

forslaget till foreskrifter.

Sveriges Akeriforetag avstyrker de foreslagna sanktionsvixlingarna.

Allmant

Sveriges Akeriforetag har beretts tillfille att inkomma med synpunkter p4
innehéllet i rubricerade Promemoria En effektivare och mer réttsséker klampning.
I den foreslagna nya lagen finns bestimmelser om forbud mot ett fordons fortsatta
fard for att sdkra verkstéllighet av sanktionsavgifter pa vigtrafikomradet, for att
hindra fortsatta overtradelser av yrkestrafiklagstiftningen och for att hindra trafik

med trafikfarliga forare eller fordon.
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Lagen reglerar ocksa atgirder — omhéndertagande av viss egendom eller
klampning av fordon — som far beslutas for att sékerstélla att forbudet foljs.
Forbud och atgirder ska besta till dess att ett forskott for sanktionsavgiften har
betalats eller nir det annars saknas skil for forbudet. Besluten kan bli foremal {or

omprovning och dverklagande.

I promemorian foreslds ocksa att vissa overtradelser pa yrkestrafikomrddet ska
medfOra att en sanktionsavgift pafors tillstdndshavaren. Sddan avgift ska paforas
vid underlatenhet att folja anmélningskrav i1 frdga om fordon och antal anstillda
eller ndr ett utlandsregistrerat fordon anvénds i verksamheten i strid med villkoren

for detta. Dessa Overtriddelser ska dirfor inte ldngre vara straftbelagda.

Den nya lagen och forfattningsidndringarna i ovrigt foreslas trada i kraft den 1

januari 2025

Narmare om forslaget till foreskrifter

For utveckla ytterligare kring punkterna om foreslagen sanktionsvixling, som
angivits ovan under sammanfattningen, vill Sveriges Akeriforetag anfora foljande.

Forslag till nytt kapitel 4 i yrkestrafikforordningen

12 § Tillstandshavaren ska sikerstilla att foljande handlingar medfors i
ett anmiilt utlandsregistrerat fordon som innehas med nyttjanderiitt:

1. nyttjanderdttsavtalet eller en kopia av avtalet eller en del av det, med
uppgifter om

a) fordonets registreringsnummer,

b) fordonets dgare,

¢) vem som har nyttjanderdtt, och

d) avtalets start- och slutdatum, och

2. forarens anstdllningsavtal eller liknande handling med uppgift om att
foraren har en pagdende anstdllning hos tillstandshavaren, om foraren inte
dar tillstandshavaren sjdlv.

Tillstandshavaren ansvarar for att handlingarna tillhandahdlls vid en
viigkontroll pd begiiran av en polisman eller bilinspektor.



Datum Sid

. 2024-04-08 5(6)
p—= SVERIGES AKERIFORETAG

Sveriges Akeriforetag kan inte finna stod for att tillstindshavaren tidigare haft
ansvar for att handlingarna de facto uppvisas for en polisman eller bilinspektor.
Dérmed utokas tillstindshavarens ansvar enligt ovan. Tillstandshavaren kan
mojligen rada 6ver det som &r reglerat 1 forsta meningen 1 12 § att sdkerstilla att
handlingar medfors i foretagets fordon”, att utoka ansvaret ytterligare med att
handlingarna de facto tillhandahalls ligger utanfor tillstdndshavarens aktiva
paverkansmojlighet. Sanktionen skall ju trdffa den som har att f6lja och praktiskt
kan f6lja en handlingsregeln, dvs att rent faktiskt vide en vigkontroll visa upp
dokumenten for kontrollmyndigheten. Forslaget synes istéllet ta sikte pa att
tillstindshavaren maste leda i1 bevis att denna instruerat forare att visa upp
handlingarna. Sveriges Akerifretag menar att en sidan reglering leder 4t fel hall
och provningen ryms inte heller inom det enkla juridiska forfarande som maste

vara aktuellt for att det skall ske en sanktionsvéxling.

Sveriges Akeriforetag anser i och for sig att paforande av sanktionsavgift i vissa
fall kan vara effektivare for att beivra brott an vad boter och andra straffréttsliga
atgdrder dr men det giller att rdtt person, vare sig det ér en fysisk eller juridisk
person, triffas av sanktionen samt att beloppet dr proportionerligt. Det innebédr
sammanfattningsvis att vi inte kan tillstyrka de forslag till sanktionsvixling som
foreslds 1 promemorian. Det dr viktig att sanktionsbeloppen verkligen ar
proportionerliga och att det finns tillrickliga sdkerhetsventiler 1 lagstiftningen som
utifran ett rattssikerhetsperspektiv mojliggor en rattssdker provning nir beslut om
sanktion ir oskiligt eller oskiligt betungande. Sveriges Akeriforetag anser att

10 000 kronor i sanktionsavgift for ett administrativt misstag, som att till
tillstdindsmyndigheten Transportstyrelsen, inte anmaila antal anstillda eller att
anmaila pé ett fordon trots att utrymme finns 1 villkor for géllande trafiktillstandet,
eller att 1 vissa fall inte avanmaéla ett fordon inte str 1 rimlig proportion till
overtridelsens allvar. Detta dr inget som pdverkar trafiksidkerheten eller sociala

aspekter. Fragan dr dessutom om det finns ett tak for sanktionsbeloppet om flera
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overtridelser trots allt blir aktuella. Sveriges Akeriforetag foreslér istillet att det
ges en varning for det fall en tillstdndshavare missat att ange antal anstillda och
att det forst dérefter blir nigon form av avgift. Sveriges Akeriforetag vill dven sl&
ett slag for att tillstdindsmyndigheterna maste 6ka information som ett komplement
1 syfte att oka regelefterlevnaden avseende de allt 6kande administrativa
rapportkraven som stills pa transportforetagen sdsom tex anmilningsplikt av antal
anstillda mm. D4 majoriteten av tillstindshavarna vill gora rétt skulle det kunna

fa god effekt 1 stéllet for att 6ka med ytterligare hdga sanktioner.

Ovrigt
Sveriges Akeriforetag stir girna till Landsbygds- och infrastrukturdepartementets
forfogande dven 1 framtiden 1 arbetet med regelgivning som beror transportsektorn

for godstransporter pa vag.
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